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Resumen.

El tramo de la autopista Cuenca —Azogues que va desde Narancay km O hasta
el redondel Guzho km 1,4 se ve afectado por un deslizamiento activo de tipo
rotacional a partir del afio de 1998, el mismo que pone en riesgo a los
transeuntes y pobladores de la zona.

Especificamente en el km1l se puede observar la deformacion del pavimento
causado por el deslizamiento, esta falla geoldgica se debe principalmente por
el incremento de peso debido a la acumulaciéon de agua en el talud ya que no
existe un drenaje adecuado. Otra razon importante para que ocurra el
deslizamiento es el tipo de material que existente en la zona, la geologia local
que se puede observar en la zona Carmen del Guzho son conglomerados,
areniscas, arcilla, que al humedecerse facilitan el deslizamiento de masas.

En el sector el Guzho existe una amenaza que es el deslizamiento, el mismo
tiene mayor gravedad en algunos puntos que en otros. Uno de los grupos con
mayor vulnerabilidad es el transito vehicular, ya que por esta via a diario
circulan un elevado numero de automotores, algunos de los cuales desconocen
la presencia de la deformacion provocada por el deslizamiento lo cual ha
conllevado que desde hace algunos afos en la zona se produzcan gran
namero de accidentes

Es importante delimitar las zonas de riesgo para evitar pérdidas humanas, de
infraestructura, economicas, etc.

Palabras claves
Guzho.- Parte de la ciudad de Cuenca ubicada al sureste de la misma.

Deslizamiento rotacional.- Movimiento de tierra en forma circular, debido a
filtraciones de agua en el terreno.

Amenaza.- Es la probabilidad de que un evento o fendmeno ocurra causando
dafos.

Vulnerabilidad.- susceptibilidad de una poblacién a sufrir dafios provocados
por las amenazas.

Riesgo.- es la conjuncion de la amenaza y vulnerabilidad.
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Abstract.

The stretch of Cuenca — Azogues highway that goes from Narancay km 0O to
Guzho circle km 1.4 is affected by an active rotational slip that started in the
year 1998, the same that is threatening passersby and residents area.

Specifically in km1l we can observe a pavement deformation caused by
slippage, this geological fault is mainly due to the increase in weight, the water
accumulation in the talus and that there is not an adequate drainage.

Another important reason for the occurrence of slippage is the kind of material
that exists in the area, the local geology that can be observed in the Carmen del
Guzho are conglomerates, sandstones, clay, which along with wet facilitates the
sliding mass.

The Guzho sector has a mayor threat that is sliding; it is more severe in some
places than in others.

One of the most vulnerable groups is vehicular traffic, because in this way
circulate a large number of vehicles along the day, some of which are unaware
of the presence of the deformation caused by the landslide which has meant
that in recent years the number of accidents has increased.
It is important to identify the risk areas to avoid loss of life, infrastructure,
economic and more.
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ANALISIS DE RIESGOS Y VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA
VIAL DEL SECTOR GUZHO EN LA AUTOPISTA CUENCA-AZOGUEZ
DESDE EL KM 0 HASTA EL KM 1,4

ANTECEDENTES

La autopista Cuenca — Azogues es uno de los principales ejes del sistema
viario de la zona Sur de nuestro pais, desde su construccion esta ha
contribuido considerablemente en la dinamizacion de la economia local, un
tramo de la misma circunvala la ciudad de Cuenca permitiendo
descongestionar vias principalmente de caracter arterial en el interior de la
ciudad disminuyendo tiempos de traslado. Una caracteristica importante de
esta via es que a mas de albergar la circulacion de vehiculos motorizados, en
ella se practican deportes como ciclismo de ruta y trote, actividades que
actualmente se desarrollan sin las debidas seguridades, ya que inicialmente
fue planificada pensando en una via rapida para vehiculos motorizados livianos
y de carga.

La autopista Cuenca- Azogues tiene una longitud de 35km. Las caracteristicas
fisicas de la misma la clasifican en dos tramos:

El primero corresponde al trazado vial desde el Sector de Narancay Km
0 hasta el Sector del Descanso Km 21, aqui la via se compone de seis
carriles y un parterre central y en su totalidad tiene una seccion
transversal de 28,60 mts.

El segundo tramo se establece desde el Sector del Descanso Km 21
hasta la entrada a la ciudad de Azogues Km 35, la seccion transversal
de este tramo es de 14,5 mts, y no contempla un parterre central, las
velocidades actualmente permitidas son : vehiculos livianos velocidad
méaxima de 90 km/h, y vehiculos pesados velocidad maxima de 70
Km/h.

De acuerdo a la informacion emitida por el Ministerio de Transporte y Obras
Pablicas (MTOP), el niumero de vehiculos promedio diarios anuales TPDA es
de 28000 veh/h en los 2 sentidos, conteo realizado en el afio 2010 en el tramo
Narancay- Hospital del IESS. Para el 2013 y en el mismo tramo el TPDA
aproximado es 16830 vehiculos/h.

La autopista fue construida en el afio 1993, la calzada de esta via rapida esta
compuesta por pavimento flexible. A rasgos generales este se encuentra en
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regular estado, presentando sectores con deformaciones causadas
principalmente por la inestabilidad del terreno.

Las condiciones actuales de la via ameritan la generacién de un proyecto
integral que considere las diferentes caracteristicas del territorio y l1os nuevos
usos que en ella se estan desarrollando, con la finalidad de que las
intervenciones estén orientadas a mejorar el servicio.

Considerando la amplitud que este estudio abarcaria, y con la finalidad de
aportar a una parte del mismo, para el desarrollo del presente trabajo de
graduacion se propone el Analisis de riesgos y vulnerabilidad de la
infraestructura vial para un tramo de la via. Dicho tramo estd comprendido
entre el sector de Narancay KmO y el sector del redondel El Guzho Km 1,4.

En este lugar, sector Guzho, existen problemas causados por la existencia de
un deslizamiento activo el cual, ha convertido este punto en uno de los mas
inseguros de la via.

JUSTIFICACION

Los accidentes de transito son acontecimientos inesperados causados
principalmente por factores humanos, ambientales, y por condiciones de la
carretera.

Las condiciones de carretera estan relacionadas directamente con las
deformaciones existentes en la misma y estas a su vez con las fallas
geoldgicas. Dichas fallas son provocadas por movimiento de masas de suelo
que pone en peligro la circulacion vehicular.

En la autopista Cuenca-Azogues las mas importantes se encuentran en los
sectores Pampa Vintimilla km 27 hasta el km 28 y en el sector Guzho siendo
esta Ultima es de gran severidad convirtiéendose asi en el punto mas critico de
la autopista.

Por lo antes mencionado el presente estudio de grado, propone el andlisis de
riesgos y vulnerabilidad de la zona que va desde el sector Narancay kmO hasta
el sector del redondel Guzho km1,4 mediante la digitalizacion con el uso de
sistemas de informacion geogréfica (GIS ),los mismos que nos ayudaran
apreciar de mejor manera los sectores de mayor riesgo geoldgico, el cual
puede generar dafios econdémicos y sociales.
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OBJETIVOS

General

Obtencién de mapas de riesgos, vulnerabilidad enfocada a la infraestructura
vial de la Autopista Cuenca- Azogues en el sector de Guzho desde el km 0
hasta el km 1,4 ; por medio del sistema de informacion geografica (Gis).

Especificos

e Verificar las condiciones geoldgicas de la zona del proyecto.

e Conocer el numero aproximado de vehiculos afectados por la
inestabilidad del sector, poniendo en préactica lo aprendido en curso vial.

e Establecer las &reas mas criticas de inestabilidades.

e Emplear sistemas de informacion geografica para la digitalizacion de la
informacion.

e A patrtir del analisis recomendar la clase de pavimento adecuado para la
zona de estudio.

e Dar cumplimiento al reglamento de graduacion mediante un trabajo final
del curso de grado que consiste en una monografia.

METODOLOGIA
La presente investigacion se basa en la siguiente metodologia.

e Reconocimiento en el campo:
Se realizara recorridos a detalle de la zona de estudio, documentando
mediante fotografias de obras existentes como veredas, calzadas,
taludes, alumbrado publico, parterre central, etc.

e Informacion técnica y cartografia del lugar.
Se proveera dicha investigacion de informacion detallada del sector
mediante fotografias y mapas aéreos en fuentes provenientes de
paginas web como:
Google Map, Google Earth, etc.

e Estudios geoldgicos del area realizados por el Ministerio de transporte y
obras publicas
Recopilacion de la informacién existente sobre la geologia del lugar y
andlisis de los mismos mediante estudios bibliograficos. Ejemplo
Ingenieria Geoldgica de Luis | Gonzales de Vallejo.
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e Mapa geoldgico de la ciudad de Cuenca:
El mapa geoldgico de la ciudad de Cuenca nos permitira investigar y
verificar de manera particular el tema que incumbe en esta investigacion,
particularizando la zona de mayor riesgo (Guzho). Por medio de este

mapa se definira su litologia, tipos de suelo que predominan y en qué
formacion se encuentra el sector de estudio.

e Consultas Adicionales en la web.
ALCANCE Y RESULTADOS.

El presente estudio determina los riesgos y vulnerabilidad de la infraestructura
vial del sector GUZHO mediante mapas con una aérea de estudio de 1,4 kms
de longitud y 40 m de ancho, cuyo inicio sera en el Sector Narancay km 0 hasta
el sector del redondel Guzho km 1,4; cuyas coordenadas geogréaficas son: 2°
55728.82” Sy 79°02724.83” O, 2°55721.24” Sy 79°01°39.87"0 respectivamente,
ya que este tramo de autopista esta sometido a deformaciones por una falla
activa.

Se realizaran mapas de riesgos, vulnerabilidad a partir de un analisis de las
causas y consecuencias que ocasiona la deformacion de la calzada.

Verificar las condiciones geoldgicas de la zona de estudio.

Se daran sugerencias y analisis del pavimento mas adecuado de utilizar en el
area de estudio.
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CAPITULO 1

DIAGNOSTICO GENERAL

1.1 UBICACION:

La ciudad de Cuenca esta situada al sur del pais, a 432km de Quito capital de
la republica, y a 191km al este de Guayaquil principal puerto ecuatoriano. Se
encuentra en la region interandina o Sierra, y es la tercera ciudad mas grande
del ecuador.

La zona de estudio Carmen del Guzho se encuentra en el suroeste del cantén
Cuenca provincia de Azuay, tiene un area aproximada de 11,2 hectareas de
estudio; 1,4km de longitud, y un ancho de 40m que va desde el sector de
Narancay km 0 hasta el sector del redondel El Guzho km 1,4.
Aproximadamente las coordenadas UTM del sector son:

717834.94m Este, 9676540.59 Sur (sector Narancay); 719225.04m Este,
9676772.3m Sur (sector redondel El Guzho).

Como principal afluente se encuentra el rio Tarqui.

En el siguiente Mapa 1 se observa la ubicacion del Sector Carmen de Guzho

con respecto a Cuenca-Ecuador.

Autor: Maria José Navas Mufioz Pagina 15



@
!

i
k-

Universidad de Cuenca

MAPA DE UBICACION DEL SECTOR GUZHO EN EL ECUADOR
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1.2 CLIMA
Corresponde a un clima ecuatorial mesotérmico, con temperaturas entre

12°C y 22 °C, con un promedio de 15°C. Las precipitaciones son
abundantes en la estacion invernal especialmente en los meses de marzo y
abril, tienen también un periodo seco que va fundamentalmente desde junio

hasta septiembre.

1.3 HIDROGRAFIA

El principal afluente de la zona es el rio Tarqui se encuentra a pocos
metros del sector de estudio, al este del tramo de la autopista analizada.
También se ubica una quebrada llamada Talanguera al norte del sector,
esta desemboca en el rio Tarqui.

El siguiente Mapa 2 se observa el Rio Tarqui y la Quebrada Talanguera, se
puede también ver los drenajes del sector, los mismos se obtuvo a partir de
las curvas de nivel del sector Guzho obteniendo un mapa de elevaciones,
luego se realizo la cuenca hidrogréfica del sector, por falta de disposicion de

datos (curvas de nivel ) en la parte del rio los drenajes terminan en la via.
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1.4 ACCESOS
Los accesos principales para el tramo de estudio son:

La Circunvalacion Sur también conocida como Autopista Cuenca-Azogues esta
se encuentra al noreste de la ciudad de Cuenca, forma parte de la troncal de la
Sierra. En la misma se encuentra el tramo de estudio.

Al norte se encuentra la circunvalacion de la Avenida de las Américas esta via
es una arteria principal de la ciudad de Cuenca la velocidad limite de los
vehiculos es de 50km/h, une la Panamericana Norte y Panamericana Sur.

Al Sur se encuentra la carretera Panamericana o Troncal de la Sierra conocida
como panamericana Sur. Que comunica con las provincias del Sur Loja y El
Oro. Esta se conecta en el sector de Control Sur con la circunvalacién Sur
(conocida como Autopista Cuenca-Azogues) y con el tramo de estudio. Ver
Mapa 3 Accesos a la zona de estudio (A-B)jError! No se encuentra el origen
de la referencia.

Mapa 3 Accesos a la zona de estudio (A-B)
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1.5 CARACTERISTICAS GENERALES

La autopista Cuenca- Azogues es una via rapida que va desde la ciudad de
Cuenca hasta la ciudad de Azogues, los vehiculos que transitan por la
autopista se ven afectados por la aparicion de una serie de deformaciones en
la calzada debido a fallas geoldgicas en el terreno, estas fallas se encuentran
en distintos puntos de la via como en km 27, km28 y sobre todo en el sector
Guzho km1.

Los vehiculos que viajan por esta via tienen una velocidad limite de 90km/h
para vehiculos livianos, y 70km/h para camiones, pero en el sector del
Carmen del Guzho las velocidades disminuyen drasticamente debido al
problema de inestabilidad del terreno lo que causa la deformacion del
pavimento que se encuentra sobre este ver Anexo 1.

La inestabilidad del terreno se debe a que existe un deslizamiento activo
llamado deslizamiento Rotacional, la via forma parte del deslizamiento y se
encuentra en el pie del talud, lo que provoca la deformacion de la calzada,
poniendo en riesgo a los conductores que transitan por el sector, siendo éste
el grupo mas vulnerable ya que estan expuestos a sufrir accidentes, sea por
causa directa del desplazamiento del pavimento o por causa indirecta. Por otra
parte existe una fabrica de madera que en este caso se ve afectado
directamente por el deslizamiento se encuentra en la parte superior del talud
pudiendo observarse grandes grietas y desplazamientos en la estructura ver

Anexo 2
La inestabilidad del talud Guzho se debe principalmente por:

e Elincremento del peso debido a la acumulacion del agua en el talud, ya
gue no existen drenes en esta parte de la via.

e En el Guzho hay un mal manejo de aguas especialmente en la parte
superior en donde existen letrinas puesto que no posee una
infraestructura sanitaria.

e Las calles que se encuentran en las parte superior son de tierra lo que
causa la caida directa del agua de escorrentia superficial al talud.

e Existen sembrios, secadores, los mismos que dan aportes de agua en
forma directa al talud.

e A rasgos generales en la parte geoldgica del lugar se encuentra
conglomerados y una matriz de areniscas, cuyo cementante es cal o
(carbonato de calcio no confirmado) este cementante no tiene buenas
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caracteristicas por lo que con la presencia de agua el talud se vuelve
fragil y con poca resistividad por lo tanto tiende a romperse.

Al pie del talud hay la presencia de intercalaciones de arcilla y
posiblemente lutitas que al humedecerse facilitan el deslizamiento de
masas.

Cuando se comprueba que hay inestabilidad del talud es necesario buscar la
mejor solucién, para esto se debe tomar en cuenta la economia, la naturaleza
de las obras afectadas en la parte superior y en el pie del talud, disponibilidad
de los materiales de construccion, etc.

Las posibles soluciones para el deslizamiento en el talud son:

Colocacién de drenajes en la parte superior del talud y encausamientos
para q se pueda dirigir el agua de forma segura y asi evitar que el agua
lluvia no filtre por el talud.

Cambio de geometria en el talud mediante bermas, o quitar el peso de la
parte superior del mismo.

Amentar los esfuerzos de confinamiento del talud: mediante la
implementacion de muros de gravedad
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CAPITULO 2

DESLIZAMIENTOS

2.1 CONCEPTO

Un deslizamiento es el movimiento de masas de suelo o roca inducido por la
inestabilidad del talud. Se da cuando una zona de terreno inestable se desliza
con respecto a la zona estable en el sentido de la pendiente de una ladera.
Los factores que influyen negativamente sobre la estabilidad son:

e Fisuracion

e Cohesion

e Vibraciones

e Precipitacion

e Conglomerados de rocas

La forma general de un deslizamiento podemos observar en la siguiente
llustracion 1.

ORIGINAL GROUND
SURFACE "

llustracion 1 forma general de un deslizamiento
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2.2 LOS FACTORES QUE INFLUENCIAN EN EL DESLIZAMIENTO DE UN
TALUD:

Geologia local.- es uno de los factores mas importantes en la estabilidad de un
talud, la topografia y el relieve estan definidos por la geologia.

Por ejemplo, en los terrenos escarpados puede ocurrir un deslizamiento
independientemente del tipo del material geoldgico.

Areas de concentracion de drenaje vy filtracion.- es importante conocer el peligro
de las areas derivadas de drenaje superficial, especialmente en rocas porosas
y fracturadas.

Antecedentes historicos.- Es transcendental saber los deslizamientos que han
ocurrido en las areas de interés para la construccion de obras, ya que con este
conocimiento se da una evaluacion del deslizamiento y tomar las debidas
precauciones, y asi mitigar posibles dafios econémicos, sociales, estructurales,
etc.

Los antecedentes histéricos se pueden obtener mediante estudios, documentos
realizados en el pasado o poblacion aledafia al talud de estudio.

Otro factor importante para desencadenar un deslizamiento es el factor
humano, el mismo que causa las desforestaciones, la construccion de
estructuras en laderas inclinadas volviéndole al terreno inestable.

2.3 CRITERIO PARA CONOCER UN DESLIZAMIENTO

2.3.1 Nidos de arranque.- es la ruptura de suelo, formando un escarpe.
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2.3.2 Mediante la observacion de la vegetacidn.- se puede observar
directamente en el campo como arboles inclinados:

T T SR -rr ; . L. °

Imagen 2 Vegetacion inclinada

2.3.3 Morfologia general del terreno.-
En la siguiente figura podemos observar un deslizamiento que ha ocurrido en el
pasado.

Imagen 3 Morfologia del terreno
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2.3.4 Alteraciones en el lugar.-
En la siguiente imagen se observan grietas en una casa y alteraciones en
veradas, parterre y en el pavimento, por lo tanto existe inestabilidad del terreno.

Imagen 4 Alteraciones en el lugar

2.4 TIPOS DE DESLIZAMIENTO

1.- Rotacional: Estos deslizamientos se mueven a lo largo de la superficie en
forma de una cuchara o circulares. La principal causa de esta falla es la
filtracion, meteorizacion, y principalmente al incremento de inclinacion del talud.
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2.-Deslizamientos de escombros.- fragmentos de rocas se mueve sobre
taludes con alta inclinacion, esta de manera progresiva se vuelve muy peligroso
convirtiéendose en avalanchas o flujos.

llustracion 3 Caida de escombros

3.- Deslizamientos traslacionales: se da cuando el terreno se desplaza hacia
afuera y hacia abajo, se debe por los siguientes motivos:

La roca firme se asienta sobre suelo inestable como por ejemplo el suelo
arcilloso.

O puede suceder lo contrario el suelo firme sirve como base de roca
meteorizada.

llustracion 4 Deslizamiento Traslacional

4.-flujos.- Esto ocurre cuando el suelo, escombros se encuentran saturados
de agua, el movimiento es muy rapido por lo tanto peligroso para las
poblaciones aledafias a este talud.
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llustracion 5 Flujo de tierra

5.- Repteo.- el movimiento de este deslizamiento es lento e imprevisible, son
muy peligrosos. Este tipo de taludes estan compuestos por rocas blandas y son
suelos cohesivos como lutitas y sales.

2.5 CONSECUENCIAS ENFOCADO AL SECTOR DE ESTUDIO GUZHO

La clase de deslizamiento en el sector del Guzho es rotacional ver llustracion 2.
Este fendmeno se activd en 1998 y 2000 destruyendo decenas de casas, los
propietarios de estas casas destruidas se reubicaron en Huaizhil, parroquia de
bafos.

Esta deformacion segun estudios realizados por MTOP se ha producido por el
aumento de peso debido a la acumulacion de agua en el talud, falta de drenaje,
no existe buen manejo de agua en la superficie por lo tanto ésta cae
directamente al talud lo que le hace inestable.

Lo mencionado anteriormente causa la inestabilidad del talud y como resultado
se puede ver la deformacion de la calzada esto provoca accidentes de transito,
ya que en una autopista las velocidades son altas y al encontrarse con un
declieve, los conductores pierden el control de los vehiculos provocando la
colision entre estos o con elementos parte de la via (postes, parterre, veredas,
etc). A pesar de que la velocidad sugerida para esta zona es de 40km/h
existen muchos infractores por la falta de sefalizacion y por el desconocimiento
de la deformacion.
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Otra consecuencia de la inestabilidad del talud es la ruptura de conductos de
circulacion de agua por lo tanto la dotacién de agua se restringe causando mal
estar a la poblacion.

Desprendimiento de material rocoso a la via esto provoca incomodidad,
inseguridad, para los transeuntes especialmente en los meses de invierno
donde la lluvia es mas intensa y frecuente.

Pérdidas econdmicas, cuando existe este tipo de fallas que causan dafios
estructurales es necesario dar un mantenimiento a la via cuantas veces sea
necesario para evitar accidentes y dafios mecanicos a los automotores.

A continuacion se observa el mapa de velocidades del tramo de la autopista
que va del kmO, hasta el kml1,4 sector Guzho estas velocidades fueron
tomadas en el campo directamente.
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CAPITULO 3

INFORME GEOLOGICO

3.1 INTRODUCCION
Para la construccién de una obra civil es importante el estudio geoldgico, pues

estas obras se establecen sobre un material natural, y es necesario reconocer
el tipo de terreno en donde se va a edificar el proyecto.
En los proyectos viales la geologia juega un papel importante pues existen
diferentes entornos geolégicos a lo largo de una carretera ya que estas tienen
grandes distancias.
Los estudios geoldgicos principales que se realiza en las distintas fases del
proyecto de carreteras son:

e Estabilidad de taludes.

e Problemas de deslizamiento.

e Erosionesy arrastre de material en laderas.

e Fallas geoldgicas.

e Condiciones hidrolégicas y de drenaje.
También es de suma importancia el conocimiento de la geologia de la zona, a
la hora de rehabilitar, reconstruir, pues luego de la construccidon se pueden
presentar problemas geoldgicos afectando directamente a una via, por ejemplo

deslizamientos, desprendimiento de materiales, etc.

3.2 OBJETIVOS

> ldentificar las inestabilidades del area de estudio.

» Determinar los posibles riesgos geoldgicos en la zona del Guzho.

» Conocer las caracteristicas y propiedades del suelo que se encuentra en
el tramo.

» Describir las formaciones y depdsitos geoldgicos.
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3.3 MAPA GEOLOGICO
En el Mapa 5 se presenta el mapa geoldgico de la zona de estudio y a

continuacion las formaciones encontradas en el mismo.

3.4 GEOLOGIA REGIONAL

Mapa 5 Mapa geoldgico Regional

TERCIARIO

Formacion Azogues (MAz).Mioceno Medio.

Se extiende desde el norte de Cuenca hasta desaparecer en la formacién Turi.
Litol6gicamente esta constituida por areniscas tobaceas gruesas de color café,
pero generalmente los depdésitos de limolitas y arcilla generalmente no pasan el

metro de espesor.
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Formaciéon Mangan (MM). Mioceno Superior

Consiste en argilitas, lutitas, y areniscas de grano fino, estratificadas en capas
de un metro de espesor, las arcillas y lutitas tienen coloracioén clara, las argilitas
son grises bastante compactas.

CUATERNARIO

Formacion Turi (PTU). Pleistoceno.

Esta conformada por conglomerados que forman escarpas, sobre las cuales
vienen una sucesion de capas guijarrosas, limosas y arenosas; el material
conglomerado tiene cambios toscos en el tamafio de los cantos de acuerdo al
buzamiento, la parte alta de la formacion contiene argilitas y areniscas con
cierto contenido de bloques angulares, el conglomerado es basicamente de
origen volcénico.

Formacion Tarqui (PT). Pleistoceno

Esta formada por rocas piroclasticas acidas, pero se observa de vez en cuando
lavas.

También se puede observar flujos obscuros de granos finos de composicion
andesitica sobre este nace una secuencia de tobas de composicion dacitica y

riolitica.

Deposito Coluvial (“E").Holoceno

En los Valles amplios tienen laderas cubiertas con una capa de material
coluvial.

Se encuentra formado por clastos, arena, limo y arcillas, carece de
estratificaciones.

Deposito Aluvial(*™™). Holoceno

General consiste de estratos gredosos supra yacentes a un depdsito de rocas

gruesas. Las corrientes que cruzan afloramientos volcanicos.
Travertino (Tv) Holoceno

Los depdsitos de travertino son de gran importancia por la elaboracién de

cemento, cal, fertilizantes y piedras ornamentales. Se han encontrado huesos
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humanos y varias conchas en los depdsitos, pero se desconoce la edad de los

depdsitos erosionados.

. 3
Terrazas Glaciales (™).Holoceno

Se reconocen cinco niveles de terrazas principales alrededor de Cuenca. Se
componen de rocas gruesas. Son considerados como depositos fluvioglaciares

gue provienen del flanco Este de la Cordillera Occidental.

Geologia Estructural Regional

Falla inferida (------ ) : Observando el mapa geolégico regional se puede ver
gue existe una falla inferida al noreste del punto B de estudio con una

inclinacion de 47° y una longitud aproximada de 7km.

Estratificacion horizontal (+):También existe estratificacién horizontal en la

formacion turi por lo tanto en la zona de estudio.

Depdsito Aluvial(™™): se debe a que muy cerca de la zona del Guzho pasa

el Rio Tarqui. Esta formado por depdsitos de roca gruesa.

Estratificaciones inclinadas ( ) : se encuentran al Este de la zona del
Guzho

3.5 GEOLOGIA LOCAL
Durante el reconocimiento geoldgico del lugar se observa las siguientes

formaciones.

Litologia.- segun los mapas geoldgicos, la zona se encuentra en la formacion

Turi

Formacion Turi.- formada por conglomerados que forman escarpas, sobre las
cuales vienen una sucesion de capas guijarrosas, limosas y arenosas; el
material conglomerado tiene cambios toscos en el tamafio de los cantos de

acuerdo al buzamiento, la parte alta de la formacién contiene argilitas y
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areniscas con cierto contenido de bloques angulares. Ver en Imagen 5Imagen

5lmagen 5 Formacién Turi Imagen 5 Formacion Turi

Imagen 5 Formacion Turi
En la parte superior del talud se observa el desplazamiento del sitio, el mismo
que con el paso del tiempo es peor segun moradores. También se ve

vegetacion, sembrios, pasto y ganado. Ver Imagen 6

Imagen 6 geologia local.- Desplazamientos
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En la Imagen 7 se puede apreciar areniscas blancas, clastos redondos existe
poca meteorizacion.

Imagen 7

En la parte inferior del talud se observa caida de material hacia la via,
vegetacion y casi nada de meteorizacion, también existe la deformacién de la
calzada provocada por arcillas expansivas. Ver Imagen 8

Imagén 8 Geologia Local- Desprendimiento de material

Autor: Maria José Navas Mufioz Pagina 35



=

Universidad de Cuenca

A 200m de la via deformada hacia al el sur se observa una estratificacion
horizontal formada por areniscas compactas de color blanco y café, vegetacion,
etc.

vegetacion

Por lo tanto la estabilidad del terreno tiene que ver directamente con la
naturaleza geologica de los materiales que lo constituyen y del impacto de
elementos externos como el clima, la temperatura los mismo causantes de la
erosion, saturacion.
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CAPITULO 4

INFORMACION CARTOGRAFICA

4.1 MODELO DIGITAL DEL TERRENO

Un modelo digital del terreno es la representacion de la superficie terrestre que
tiene como caracteristicas un conjunto de capas que tienen diferentes
elementos, la més importante es: Modelo digital de elevaciones.

A continuacién se mostrara el modelo digital del sector Guzho en este mapa
se observa las elevaciones existentes que va desde 2557m sobre esta se
encuentra la via, excepto en el kml debido a la deformacion la elevaciones
aumentan especialmente en un carril, la elevacion mas alta en el talud alcanza
los 2668m sobre el nivel del mar.

El mapa fue creado a mediante curvas de nivel las mismas que fueron
facilitadas por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas Zona 6.
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4.2 MAPAS DE RIESGO

4.2.1 Introduccion

El trabajo que se presenta a continuacion es el resultado de una investigacion
en campo Yy bibliografica con la colaboracion de entidades publicas como
MTOP Zona 6, ECU 911, etc.

El objetivo principal es concientizar y dotar a la poblacién situada en el Guzho y
a los conductores que transitan por la via de un instrumento de andlisis
geografico que permita la prevencién de desastres.

4.2.2 Componentes de la cartografia de riesgos

Es importante definir que es un riesgo y sus componentes.

Amenaza.- Es cualquier evento que puede ocasionar la muerte en las
personas, la pérdida de servicios, estructurales, econémicas. Se define por su
naturaleza, ubicacion, frecuencia de ocurrencia, y la intensidad de su magnitud
etc.
Las amenazas geoldgicas principales tenemos:

e Deslizamientos

e Hundimiento de tierra

e Caida de rocas

e Suelos expansivos

Vulnerabilidad.- Caracteristicas de la comunidad, lo que le hace susceptible a
los efectos de la amenaza y la dificultad de recuperarse ante ello.

Riesgos.- Es el resultado de la amenaza y vulnerabilidad.

La cartografia de riesgos tiene como objetivo “identificar el area geogréfica
susceptible a sufrir dafios en caso de que una amenaza se haga realidad” *
(Lowry et al.. 1995).

Riesgo = Amenaza * Vulnerabilidad.
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Mapa de Inundaciones.-

El objetivo del siguiente mapa es localizar la zona de mayor probabilidad de
sufrir una inundacion provocado por el principal afluente q es el Rio Tarqui.

Las inundaciones estan ligadas principalmente por el desbordamiento de los
rios durante la estacion de invierno donde la lluvia es mas frecuente e intensa.
A continuacién en el Mapa 7 se observa la zona de alta inundaciéon con un
periodo de retorno de 10 afios, esta representado por un color rosado es la
parte mas definida para sufrir una inundacién ya que tiene pendientes menores
al 2% y situadas hasta en alturas menores a 3metros del cauce del rio.

El mapa se obtuvo a partir de un modelo digital del terreno (MDT) uniéndole
con los predios (color lila) esta dltima informacion fue adquirida desde el
Municipio de Cuenca direccion de catastros.

En conclusiéon se puede mencionar que la via no esta afectada por la
inundacion, tampoco el talud donde se encuentra el deslizamiento, pero cabe
recalcar que en la zona mas afectada se encuentra terrenos y porgue no decir
viviendas que son afectadas directamente, provocando mayor susceptibilidad
para este grupo.
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Mapa 7 Mapa de inundaciones en el Sector Guzho provocado por el desbordamiento del Rio Taqui
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Mapa de movimiento de Masas.

En el siguiente mapa se puede apreciar el movimiento de masas en el talud
causado por varios elementos como son el tipo de tierra, la infiltracion de agua,
etc.

El mapa se obtuvo a partir de la elaboracion de poligonos estos fueron
realizados mediante puntos tomados directamente en el campo mediante un
GPS, vya que claramente se puede observar las zonas donde existe el
movimiento de masas (arboles inclinados, aparicion de grieta en el terreno y en
las viviendas, masas de suelo acumulados, etc.)

El movimiento de masa se ha clasificado con tres parametros:
1.) Movimiento de tierras alto=1 (color rojo)
2.) Movimiento de tierra medio =0,5 (naranja)
3.) No existe movimiento de tierra =0 (amarillo)

Las zonas mas expuestas a los deslizamientos se encuentran en la parte
inferior del talud pudiendo apreciar de mejor manera en el jError! No se
encuentra el origen de la referencia.

También la zona mas afectada por este movimiento de suelo es la via, la
misma que se vuelve un peligro para los transelntes, ya que puede provocar
accidentes mortales.
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Mapa de amenazas

Es importante tener en cuenta que no existe amenaza si no hay vulnerabilidad
ya que cualquier evento no produciria dafio a la poblacion e infraestructura.
Para el mapa de amenazas se tomo en cuenta el Mapa 7 y el Mapa 8 , a mas
de esto la poblacion que podria ser afectada por la posibilidad de que ocurra
cualquier tipo de fendmeno como es el movimiento de masas y una
inundacion.

Se ha dividido en 4 zonas que se puede apreciar claramente en el Mapa 9
estas zonas son:

Zona alta (color rojo) representa la existencia de mayor amenaza de inundacion
y movimiento de masa en todo el sector, la probabilidad de que el fenomeno
ocurra es alta causando graves dafios a la poblacion e infraestructura.

Zona media (color naranja) existe una amenaza leve causada por los
fendmenos ya mencionados se encuentra cerca de las zonas de alta amenaza
esta, no causaria desastres.

Zona baja (color naranja claro) la amenaza en esta zona es muy baja o casi no
existe pues no existe ni movimiento de tierra severo ni tampoco inundaciones.

Zona donde no existe amenaza (color amarillo) en esta zona esta libre de
cualquier desastre que puede causar cualquiera de los dos eventos ya
mencionados.

Por lo tanto existen tres zonas que estan con probabilidades de que ocurra un
desastre dos de ellas debido al deslizamiento, y una debido a la inundacién
pudiendo apreciar de mejor manera en el siguiente mapa.
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Mapa de Vulnerabilidad

En el aflo 1998-2000 se activo el deslizamiento de clase rotacional en el sector
Guzho el mismo que provoco pérdidas de infraestructura, la poblacién afectada
por el deslizamiento se reubicé en la Parroquia de Bafios.

La vulnerabilidad esta relacionada con el efecto que causa un fenbmeno o
amenaza.

Es importante tener en cuenta que existe mayor impacto en zonas pobladas
gue en las zonas no habitadas.

A continuacion en el Mapa 10 se observa zonas de mayor vulnerabilidad, el
criterio que se tomo fundamentalmente para la elaboracion del mismo fue las
amenazas, la observacion directa de la poblacion que podria ser la que reciba
mayor impacto de los eventos que pueden ocurrir como la inundacion y
especialmente el deslizamiento.

Es necesario tomar en cuenta que el grado de preparacion y recuperacion de
los habitantes para estas amenazas, esta en funcién de la economia la mayor
parte de la poblacion del Guzho es de clase media, también se debe tener en
cuenta el grado de alfabetizacion, el material de la infraestructura (ladrillos,
adobe, etc.).

Con lo anterior se puede observar en el mapa la division de dos zonas de
mayor vulnerabilidad que serdn medidas segun su severidad:

La primera grado 5 (color rojo) es la zona en donde existe una amenaza y
poblacion aledafa a esta.

La segunda grado 2 (color naranja) nos indica que existe una amenaza pero no
tan severa como la anterior sin embargo se ubica poblaciones que pueden ser
afectadas por estos eventos.

En conclusion existe mayor vulnerabilidad en la via representado por los
conductores que son afectados directamente por la deformacion de la calzada,
también las viviendas situadas en la parte alta del talud pudiendo apreciar de
mejor manera en el Mapa 10, otro sector afectado la iglesia y las casas se
encuentran bajo el deslizamiento, y por udltimo se vuelve vulnerable los
habitantes que se encuentran relativamente cerca del Rio Tarqui.
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Mapa de Riesgos

Como ya vimos anteriormente el mapa de riegos se define como:

Riesgo = Amenaza * Vulnerabilidad.

Por lo tanto el Mapa 11 Mapa de Riesgos Sector Guzho se obtuvo mediante la
relacion de los Mapa 9 y Mapa 10.

Y es Asi que tenemos la oportunidad de mesclar la informacion anterior para
detectar las zonas de mayor riesgo de caracter geoldgico en el sector.

En el Mapa 11 se observa los riesgos de la zona se ha medido en 3 categorias:

Riesgos altos con un valor de 2 (color rojo).- son las zonas que corren mayor
peligro a la hora de un evento catastrofico.

Riesgos medios color de 1 (color naranja).- zonas con peligros medios

No hay riesgos 0 (color amarillo).- zonas en donde no existen peligro ante
cualquier evento.

En conclusion se puede decir que existen dos zonas en riesgo por el
deslizamiento y una por causa de la inundacién es necesario tener en cuenta
para que no sea construido casas en estas zonas, ya que la probabilidad de
que ocurra un fendmeno y cause dafio es muy alta.
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CAPITULO 5

5.1 TPDA (TRANSITO PROMEDIO DIARIO ANUAL).

Es el conteo de vehiculos durante 24 horas éste conteo nos sirve para saber
aproximadamente cuantos vehiculos transitan por la zona de estudio, al mismo
tiempo conocer el nimero de vehiculos afectados por el deslizamiento.

En nuestro pais el célculo del TPDA se realiza mediante una método empirico,
para este método se requieren estadisticas de consumo de combustible,
censos poblacionales, variaciones de trafico hora a hora, obteniendo asi los
coeficientes que permiten estimar el trafico promedio diario anual TPDA.

5.2 OBJETIVOS

e Calcular el TPDA de la Zona de Guzho, y asi saber el nimero de
vehiculos afectados por el deslizamiento.

e Saber el volumen total de vehiculos que pasa por la seccién de via
afectada.

e Determinar el factor de expansién esto es: factor horario, diario, semanal
y mensual.

e Conocer el consumo de combustible en la ciudad de Cuenca.

5.3 OBTENCION DE DATOS

Los datos necesarios para el calculo del TPDA son:

1.- Conteo manual. Estos datos se obtienen del conteo de trafico directo.

2.- Conteo Minimo de una semana (7 dias 24 horas). Estos datos fueron
provistos del Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) Zona 6.

3.- Estadisticas de consumo de combustible (Extra, Suaper, Diesel)
correspondientes al afio 2010. Esta informacién fue entregada por el Ministerio
de Energia y Minas.

5.4 PROCEDIMIENTO

Primero obtenemos los parametros necesarios para calcular el TPDA y son:
Factor diario, factor horario, factor semanal, factor mensual que en
conjunto se le conoce como factor de expansion (fe).
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a.l Factor Horario (Fh)

fh

# de veh. del dia (conteo automatico) [A]

~ #deveh. del conteo de automitico correspondientes a las horas del conteo manual [B]

fh = 28592 _ 1,06 ver Anexo 3
26936

a.2 Factor diario (Fd)

_ promedio diario semanal del conteo automatico  [PDS]

Fd
# de veh. del dia (conteo automatico) [4]

__27121veh/h

= =0,948 ver Anexo 3
28598veh/h

a.3 Factor semanal (Fs)

Fs
trafico promedio semanal

"~ trafico de la semana que contirne al dia calendario del conteo manual
Fs =1,07

Se toma como referencia el mes de Febrero con cuatro semanas y factor
semanal igual a 1 (4 semanas, Fs=1), dando como resultado para el mes de
Noviembre un Fs=1,07
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a.4 Factor mensual (Fm)

Para calcular este factor es necesario conocer el consumo de combustible del
aflo mas préximo al del conteo manual. En nuestro caso es el afio 2010.

Fm = Consumo promedio mensual de combustible [CPMC]
M = T Consumo de combustible del mes de conteo [D]

__66610010_5550834

Fm =
12 5635821

= 0,985

a.5 Factor Expansivo (Fe)

Fe = Fh+~Fd*Fs+Fm

Fe=1,06 + 0,948 x1,07* 0,985
Fe=1,05
Obtenemos las variables en este caso el trafico observado (To) este dato

se obtiene del trafico observado en la estacién el Valle ver
To=26936veh

TPDA
1.05*26936= 28283veh.

El trafico promedio diario anual es de 28283 vehiculos por dia en los dos
sentidos.

Este valor corresponde al afio 2010 ya que los datos fueron tomados en este
afno.
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5.5 ACCIDENTES EN LA ZONA DEL CARMEN DEL GUZHO

De acuerdo a la informacion obtenida no existe accidentes provocados por la
deformacion de la via km 1 Sector Carmen del Guzho, en el periodo 2012-
2013. Esta informacion se la adquiri6 mediante ECU 911 Zona 6.

En el Anexo 6 se muestra un resumen de accidentes en la autopista Azogues-
Cuenca esta informacién fue obtenida a partir de ECU911 nos indican las
coordenadas, direccion, tipo de accidente, ect.

A partir de esta informacion se export6 las coordenadas al sistema geogréfico
arcgis dando como resultado un mapa de accidentes pero solo en el tramo de
via del Carmen del Guzho. Los accidentes estan representados con un circulo
color rojo como se puede observar en el Mapa 12 no existe accidentes en la
zona de la deformacion de la calzada.

Cabe recalcar que los datos obtenidos solo son de junio 2012 a Agosto 2013.
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CAPITULO 6

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El Sector Carmen del Guzho se ve afectado por un deslizamiento de
clase rotacional el mismo que pone en riesgo a los moradores y los
transeuntes de la zona.

Una de las principales causas del deslizamiento es la caida directa del
agua hacia la superficie del talud, no existe el drenaje adecuado en la
zona.

Se encuentra sobre la formacion Tarqui y su litologia principalmente se
compone de arcillas expansivas, este componente mas el agua lluvia se
vuelve un material poco resistente y muy permeable dando paso al
deslizamiento.

El TPDA para la zona del Guzho es aproximadamente 28000vehiculos
en los dos sentidos, se dice aproximadamente ya que el conteo
realizado por el MOP Zona 6 se realiz6 en diferentes tramos, el sector El
Guzho pertenece al primer tramo que va desde Narancay hasta el
hospital el IESS con cuya estacion fue el Valle.

Una de las zonas mas importantes que se encuentra vulnerable al
deslizamiento es la via, ya que por la misma transita a diario un nimero
ponderado de vehiculos que al no saber de la deformacion existente,
ésta puede ser causante de accidentes.

Se ha tomado en cuenta distintos criterios para generar los diferentes
mapas los mismos que nos ayudaron a comprender, verificar, en donde
se encuentran las zonas vulnerables y peligrosas, debido al
deslizamiento activo.

El sistema de informacién geografica Arcgis fue la herramienta mas

importante para generar y analizar los mapas.
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El pavimento recomendado en el tramo de la via deformada por
causa del deslizamiento es el pavimento flexible ya que se puede
adaptar a cualquier tipo de superficie a diferencia del pavimento
rigido este no tiene la facilidad de adaptacion menos cuando la via
es parte de un deslizamiento.

Es importante que las autoridades pertinentes tengan una
participacion activa para evitar el agravamiento del deslizamiento con
la colocacion o construccién de sistemas de drenaje, el cambio de
geometria del talud, construccion de bermas.

Se recomienda realizar un andlisis econémico de la construccién de
cualquier tipo de estructura que detenga o evite el empeoramiento
del deslizamiento.

Concientizar a las personas para que no construyan sobre el talud ya

gue si lo hacen estas estarian en peligro.
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ANEXOS

Anexo 1

Anexo 1 Deformacion de la calzada

Anexo 2 Maderera afectada por el deslizamiento
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Anexo 3
CONTEO VEHICULAR AUTOMATICO
LUNES MARTES MIERCOLES [JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
0:00-1:00 67 73 104 110 147 288 237
1:00-2:00 45 48 58 73 96 231 220
2:00-3:00 29 44 43 43 41 182 189
3:00-4:00 32 54 47 61 50 129 97
4:00-500 69 79 91 97 103 138 101
5:00-600 219 233 236 264 240 237 169
6:00-7:00 1887 1830 1783 1784 1663 791 333
7:00-8:00 2869 2737 2412 2839 2664 1368 498
8:00-9:00 2016 1984 1894 1990 2002 1611 779
9:00-10:00 1468 1582 1493 1600 1557 1542 913
10:00-11:00 1413 1493 1380 1465 1495 1543 1179
11:00-12:00 1486 1425 1435 1462 1538 1556 1376
12:00-13:00 2031 2076 1933 2027 2050 1741 1336
13:00-14:00 2128 2084 2139 2121 2139 1758 1306
14:00-15:00 1871 1843 1865 2105 1933 1592 1315
15:00-16:00 1796 1816 1847 1912 1967 1492 1600
16:00-17:00 1757 1770 1870 1826 1920 1342 1509
17:00-18:00 1980 1821 2042 2132 2001 1319 1312
18:00-19:00 2141 2212 2139 2201 2298 1418 1253
19:00-20:00 1447 1537 1451 1404 1507 1077 1189
20:00-21:00 1077 1112 1005 990 1196 904 858
21:00-22:00 695 700 673 719 910 730 496
22:00-23:00 415 470 433 519 626 495 266
23:00-24:00 166 203 225 277 328 320 92|TOTAL PROMEDIO
TOTAL 29104 29226 28598 30021 30471 23804 18623 189847 27121
Anexo 3 Conteo automatico Facilitado por el MOTP Zona 6

Anexo 4

RESUMEN CONTEO MANUAL TRAFICO POR HORA
LIVIANOS | BUSES | CAMIONES
6:00-7:00 1311 29 99| 1439
7:00-8:00 2364 14 176| 2554
8:00-9:00 2000 17 208 | 2225
9:00-10:00 1308 5 221| 1534
10:00-11:00 1372 6 238| 1616
11:00-12:00 1072 10 229| 1311
12:00-13:00 1408 6 234 | 1648
13:00-14:00 1686 15 210 1911
14:00-15:00 1337 7 316| 1660
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15:00-16:00 1327 5 192| 1524
16:00-17:00 1169 7 195| 1371
17:00-18:00 1362 6 270 1638
TOTAL 17716 127 2588 | 20431

Anexo 4 Conteo manual sector el valle facilitado por el MOTP Zona 6

Nota: se ha rellenado el nimero de vehiculos de las horas faltantes con el
conteo automatico teniendo un total de 26936 vehiculos.

Anexo 5

CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Provincia AZUAY

MES EXTRA |SUPER |DISEL TOTAL
Enero 3435770| 629171| 1111507 | 5176448
Febrero 3259891 | 598758| 1093592 | 4952241
Marzo 3676276| 683541| 1300887 | 5660704
Abril 3552504 | 656232| 1362198| 5570934
Mayo 3663545| 641046| 1416699| 5721290
Junio 3567504 | 632362| 1283361 | 5483227
Julio 3709088 | 671789| 1166934 | 5547811
Agosto 3512533 | 696297 | 1222365| 5431195
Septiembre | 3584026 | 655421 | 1294534 | 5533981
Octubre 3762786 | 658935| 1367851| 5789572
Noviembre | 3684362 | 659474| 1291985| 5635821
Diciembre 4092683 | 735434| 1278669| 6106786
Total 43500968 | 7918460| 15190582 | 66610010

Anexo 5 Consumo de combustible provincia del Azuay
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Anexo 6
FD | FECHA DIRECCION T4 HORA CO SUB CAT RE FILT I X Y
0 0210612012_| CUE/ PANAWIERICANA SUR-CREUNVALACION SUR 50250 Choque aul con victnasiherios ok TITROEI5T2 | 9676540871066
1 [ 161612012 | CUEI 12 DE OCTUBRE-CRCUNVALACION SUR 01811 Chogue sin vielmasheridos o 718238,320672 | 9676772932388
2| 23/06/2012 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-CIRCUNVALACION SUR 153517 Herido por accidente de tréfico ok 719238370428 | 9676772885485
3 23/0612012_| CUE/ CRCURVALACION SUR-12 DE OCTUBRE 153541 Chouue aul con victnasiheridos ok 718238,370672 | 9676772932388

¥ [_2] 24062012 _| CUE/ CROUNVALACION SUR-12 DE OCTUBRE 16:1212___ Choaue aulo con vclnasiheridos o TI238,38572 | GETTTL 0%
§ | 2410612012 | CUEI 12 DE OCTUBRE-CRCUNVALACION SUR 162119 Herdo po aceidnte de rfico o 718258,370428 | 9676772895485
§ [ 0200712012 | CUEI12 OF OCTUBRE-CRCUNVALACION SUR 081148 Choaue aulo con victnasiheridos ok 718238,370672 | 9676772932388
7 [2600712012 | CUE/DE LAS ANERICAS-AUTOISTA CUENCA AZOGUES(CONTROLSUR) |20:31:07 | Obslaculos Sobre a Vi ok TITRI0FI5T2 | 0676540871065
8 [020082012 | CUE/ AUTOPTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AWERCAS(CONTROLSUR) 6497 | Chogue sin vielmasheridos o TITEIDEIET2 | 0676540871066
9| 03/08/2012 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTORISTA CUENCA AZOGUES 20:43:40 Volcamiento ok 719238328572 | 0676772932388
10 030082012 | CUET AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-12 OF OCTUBRE 204357 Chogue si victmashericos ok 718238,320672 | 9676772932308
1| 11082012 _| CUET AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS ANERICAS(CONTROLSUR) | 11:1589 | Chogue sin vielmasheridos o TI7839,86091 | 0676540,895426
12 Z10&2012_| CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPTA CUENCA AZOGUES 172434 Aogelldo molo o 718238,370428 | 9676772895485
13 0110802012 _| CUET AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-OF LAS AUERICAS(CONTROLSUR) |2421:45 | Aopelsdo muto ok TITRI0FI5T2 | 0676540871065
14] 011082012 | CUEY AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-OF LAS AWERICASICONTROLSUR) |2622:07 | Chague aulo bus ok 71783066291 | 0676540,095426
15| 190082012 CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 125942 Choaue aulo con victmasiheridos o T16276,66095 | _9676578,895476
16| 2000802012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 141012 Chogue sin vic i ok T18276,88295 | 987BS78,8954768
17 2300802012 | CUE/ ATOPISTA CUENCA AZOGUES 110755 Choaue sin vielmasheridos ok T16276,66205 | 0676578,0954T6
18] 2800902012 _| CUEY AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-BUENOS ARES 3729 Chogue aulo co vitmasheridos o T16276,66295 | _9676578,8954T6
18 (7102012._|CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 2094 | Chogue si vilmasheridos o T16276,66095 | _9676578,895476
20 [ 08/10/2012_| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZ0GUES 18:36:43 Herido por accidente de tréfico ok 718276,68285 | 9676575,883476
21 [ 107102012 | CUE/ AUTORITA CUENCA AZOGUES 121557 Obstaculos Sobre a Via ok T16276,66205 | 0676578,0954T6
22 107102012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 170018 Chogue sin vielmasheridos o T16276,66295 | _9676578,895476
23 157102012 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 122043 Choaue aulocon viclnasiheridos o T16276,66295 |_9676578,895476
24207102012 | CUEY AUTORITA CUENCA AZOGUES 503 | Herido por accdents de rafico ok T16276,66205 | 0676578,8954T6
25 207102012 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 2473 Chogue si vitmasheridos o T16276,66295 | _9676578,8954T6
26 [ 22102012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 51313 ncendos vehiculres o T16276,66095 | _9676578,895476
27 [ 2411022012 | CUEF AUTOPISTA CUENCA AZ0GUES 16:36:44 Obstaculos Sabre i3 Via ok 718276,68285 | 9676575,883476
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28 241072012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 16327 | Obstaculos Sobr s Via ok T1B276,60285 | S67ESTE 8354TR
& 241072012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 165355 | Volcamignto ok T1B276,60285 | S67ESTE 8354TR
30 24102012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES T2 | Volcamignto ok T1B276,60285 | S67ESTE 8354TR
31 24102012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES-12 DE OCTUBRE 1644% | Chogue s victmssheridos ok 96370428 B6T6TT2 830485
32 707012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES 160823 | Herido por accidentz de rfica ok T1B276,66205 | S67ESTE 8354TR
33 2707012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES 160826 | Chogus auto con vicimas heridos ok T1B276,66205 | S67ESTE 8354TR
34 112012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES 2105 | Chogue sin victmes heridos ok T1B276,66205 | S67ESTE 8354TR
35 | 021112012 | CUE/ SEC CARMEN DE GUZHO B30:13 Hropelado auto ok T1B406.T72013 | 9676547 78556
3 1211012 | CUE/ AUTORIETA CUENCA AZOGUES T2 | Aropelado auto ok T18276,66205 | S67RST 835478
37 | D6/12012 | CUE/ AUTORIETA CUENCA AZOGUES 151959 | Chogue s victmssheridos ok T18276,66205 | S67RST 835478
36 121012 | CUE/ A GUZHO-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES ba4tl Calls &n mal estdo ok 718431182009 | Z676617 835411
39 14112012 | CUE/ AUTORIETA CUENCA AZOGUES 10338 Chogue sin victmesieridos ok T18276,66205 | S67RST 835478
40 1511/2012._| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 182432 | Choque si vicfmagheridos ok T1BIT688205 | SRTESTE Ba54TH
41 151172012._| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 408 |Volcamignto ok T1BIT688205 | SRTESTE Ba54TH
42 17172012_| CUE/SEC CHALLUABANBA 14487 | Choque si vicfmagheridos ok T1BIT688205 | SRTESTE Ba54TH
43 201172012._| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 182452 | Obstacubs Sobre s Via ok T1BIT688205 | SRTESTE Ba54TH
4 22172012._| CUE/AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 13274 | Choque sin vicfmagheridos ok 11821688255 | SRTESTE BA54TR
45 | 231172012._| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 141302 | Deslizamiento de frra ok 11821688255 | SRTESTE BA54TR
46 24172012._| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 25503 Chugue auto con victmas heridos ok 11821688255 | SRTESTE BA54TR
47| 27172012_| CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AERICAS(CONTROL SUR) 13008 Chugus sin victmesheridos ok TATBI96801 | S6TES4G Bas4ZR
43 301172012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 4124 | Chogue si vicdmesheridos ok T1B276,66255 | S676ATB B54TH
43 041272012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGLES 164843 | Chogue sin victmssheridos ok T1B276,66255 | S676ATB B54TH
50 0412012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZOGUES 193552 | Deslzamiento de fira ok T1B276,66255 | S676ATB B54TH
51 062012 | CUES AUTORISTA CUENCA AZOGUES 124830 | Chogus auto con vicimaseridos ok T1B276,66255 | S676ATB B54TH
52 0822012 | CUEY AUTORISTA CUENCA AZDGUES-DE LAS ANERCAS(CONTROL SUR) 185230 | Chogue s victmssheridos ok TATBI601 | 9676548 Bandzh
53 0822012 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 0235 | Chogue s victmeseridos ok T1B276,66285 | S676ATE B54TR
34 MNZ012 | CUES AUTORISTA CUENCA AZOGUES 194021 | Herido por accitentz de rfica ok T1B276,66285 | S676ATE B54TR
55 I MAN2012 | CUES AUTORISTA CUENCA AZOGUES 303 | Chogue s vitmeseridos ok T1B276,66285 | S67657B 835476
5[ 512212._| CUE/ AUTOPTA CUENCA AZOGLES 15653 | Accifente de mofocikta ok T18276,63205 | 967578, 805476
57| {6/122012_| CUE/ AUTOPSTA CUENCA AZOGLES 10922 | Voleamenlo ok T18276,63205 | 96TS78 805476
58 | 16/122012_| CUE/ AUTOPSTA CUENCA AZOGLES 160635 | Obstacuos Sobre s Via ok T18276,63205 | 96776895476
59 | 20112212_| AZO! AUTORSTA CUENCA AZOGUES 162446 | Volcamino ok THG276,68205 | 96776 895476
60 | 22122012 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 113229 | Chogue sin victinasheridos ok THG276,68205 | 9776 895476
61| 22122012 | CUE/ DE LAS AMERCAS-AUTOPSTA CUENCA AZOGUESICONTROLSUR) | 16:01:08 | Choque si vicmasheridos ok THTG36,68201 | 96TE40 05426
62| 23122012 | CUE/DF LAS AMERCAS-AUTOPSTA CUENCA AZOGUESICONTROLSUR) 203804 | Obstacuos Sobre s Via ok THTS30,68201 | 967BE40 05426
63| 24132012 | CUE/ 12 OF OCTUBRE-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES 2128 | hccidente de mofocickta ok TIS23, 370428 | 9676172 695488
6430122012 | CU/AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AERCAS(CONTROLSUR)  |94223 | Chogue si victimasheridos ok THT830,68291 | 967541805426
65| 31122012 | CUE/SEC CARMNEN OF GUZHO 72039 |Restae vehiculres ok TIBAGTTZH3 | 967807 578556
66 | 020112013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS ANERCAS(CONTROLSUR)  |930:6 | Chogue si vicmasheridos ok THT830,68201 | 967540805426
67 | 200102013 | CUE/DE LAS AMERICAS-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES(CONTROLSUR) 154326 | Choque si vicmasheridos ok THT63068291 | 9676543805426
63 | 21012013 | CUEY AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 5475 Chogue aulo con vicimasherdos ok THG276,68205 | 96776 895476
69 | 18/012013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTOPSTA CUENCA AZOGUESICONTROLSUR) 20071 | Choque si vicmasheridos ok THTG3068291 | 9675405426
7022012013 | CUEY AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS ANERCAS(CONTROLSUR) 145522 | Choque si vicmasheridos ok THTG36,68201 | 96TE40 05426
71| 20012013 | CUEY AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 151602 | Chogue sin vicinasheridos ok T18276,68205 | 9676576895476
72| 12012013 | CUE/ 12 OF OCTUBRE-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES 122609 | Chogue si victinasheridos ok TIS23, 370428 | 9676172 695488
73| 20012013 | CU/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AERCAS(CONTROLSUR) 135152 | Chogue si vicmasheridos ok THT830,68291 | 967541805426
74| 170102013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 04257 |Volaiento ok T18276,63205 | 967578, 805476
75| 02022013 | CUE/ 12 OF OCTUBRE-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES ¥1346 | Rescate vehicwlares ok TIG238, 370428 | 967672095485
76| 02022013 | CUE/ 12 OF OCTUBRE-AUTOPSTA CUENCA AZOGUES 52651 | Volcamnlo ok TSI, 370426 | 96TETT2,095485
77| 05022013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 162649 | Volcaminlo ok THG276,68205 | 96776 895476
78 031022013 | CUE/ D LAS AMERICAS-AUTOPSTA CUENCA AZOGUESICONTROLSUR)  |17:57:32 | Choque si victmasheridos ok THTG3068291 | 9675405426
79| 10022013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 185154 | Obstacuos Sobre s Via ok THG276,68205 | 96776 895476
80 | 10022013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 142047 | Chogue auto con vicimasheridos ok T18276,68205 | 9676576895476
81 | 13022013 | CU/DF LS AMERICAS-AITOPSTA CUENCA AZOGUES(CONTROLSUR) (212835 | Chogue si vicmasheridos ok THTS3063091 | 9ETBSA 305426
8218022013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-2 OE OCTUBRE 53| Arooeledo auty ok TISE. 370428 | 96TBTT2 805485

Autor: Maria José Navas Mufioz Pagina 61




*“?%% Universidad de Cuenca

83 | 170202013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZ0GUES 13.08:58 Chogue sin victimasheridos ok T18276,88295 | 9676578 885476
84 | 210022013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 202814 Chogue sin victimasheridos ok T17839,68201 | 967654885426
85 | 220022013 | CUEF AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-12 DE OCTUBRE 13:02:56 Chogue sin victimasheridos ok 719238,370428 | 9676772 695485
86 | 230022013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 204 Volcamiento ok T18276,88205 | 9678578 395478
87 | 02003(2013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 211641 Chogue sin victimasheridos ok T19238,370428 | 9676772 835485
66 | 12032013 | CUE/ AUTQPISTA CUENCA AZOGUES-PUERTO DE PALOS 20807 Chogue sin victimasheridos ok 719034,284005 | 967671113359
89 | 1300302013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) S0427 Choque sin victimasheridos ok 71783988201 | 9678543,395426
90 | 141032013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 18:35:38 Chogue sin victimaseridos ok T18276,88205 | 9678578 395478
91| 141032013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 21351 Chogue sin victimasheridos ok T18276,68295 | 9676578 833476
92| 19/03(2013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 14:08:55 Atropellado auto ok 71783068201 | 9676543635426
93 | 2200302013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 190823 Rescate vehiculares ok 719238370428 | 9678772 395435
94 | 2203(2013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 19:17:48 Chogue sin victimasheridos ok T19238,370428 | 9676772 835485
95 | 250302013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 152718 Deslizamignto de tierra ok T18276,68285 | 9676578 885476
| 9 | 280032013 | CUE/DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 42200 Chogue sin victimasheridos ok 71783068201 | 9676543635426
97| 230032013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 114557 Choque sin victimasheridos ok T18276,88205 | G67BS7E 395478
98 | 3110302013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTOPRISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 204430 Obstaculos Sobre I3 Via ok 71783868291 | 9676548 885426
99| 03/04/2013 | CUE/ENRIQUE ARIZAGA TORAL-DE LAS ANERICAS 132447 Chogue sin victimasheridos ok 71783968291 | 9676548635426
100 | 031042013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 204501 Choque sin victimasheridos ok T18276,88205 | 967BS7E 395478
1010310422013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) 211458 Choque sin victimasheridos ok 71783988201 | 0678544 395426
102 | 031042013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 22610 Chogue sin victimasheridos ok T18276,68295 | 9676578 833476
| 103 | 08/04(2013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) T:38:40 Chogue sin victimasheridos ok 71783068201 | 9676543635426
104 | 08042013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 383 Obstaculos Sobre |3 Via ok T18276,88205 | 967BS7E 395478
105 | 08042013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 233144 Obstaculos Sobre |a Via ok T18276,88205 | 9678578 395478
108 | 10422013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 154532 Chogue auto con victimasheridos ok T18276,68285 | 9676578 885476
107 | 1110472013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 23613 Chogue sin victimasheridos ok 718276,68295 | 9676578635476
108 | 131042013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTORISTA CUENCA AZ0GUES 191827 Choque sin victimasheridos ok 719238370428 | 9678772 395435
108 | 140422013 | CUE/DE LAS AWERICAS-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 1:29:38 Chogue sin victimasheridos ok 71783868291 | 9676548 885426
110 | 18I0422013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 134742 Deslizamignto de tierra ok T18276,68285 | 9676578 885476
111 | 230472013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 6:58.32 Chogue sin victimasheridos ok 719238,370428 | 9676772 695485
12 | 260422013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) 184110 Obstaculos Sobre |a Via ok 71783988201 | 0678544 395426
13 | 26042013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 203201 Chogue sin victimasheridos ok T18276,88295 | 9676578 885476
114 | 2600472013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-12 DE OCTUBRE 204322 Chogue sin victimasheridos ok 719238,370428 | 9676772 635485
15 | 261042013 | CUE/12 DE OCTUBRE-AUTORISTA CUENCA AZOGUES 204552 Choque sin victimasheridos ok 719238370428 | 9678772 395435
18 | 260422013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) 23344 Chogue sin victimaseridos ok 71783988201 | 0678544 395426
17 | 28042013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 185355 Chogue sin victimasheridos ok T18276,68285 | 9676578 885476
118 | 020082013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 17:40:10 Deslizamignto de tierra ok 718276,68295 | 9676578635476
15 | 04052013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTORISTA CUENCA AZ0GUES 172708 Volcamiento ok 719238370428 | 9678772 395435
120 [ 08/052013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES 2143 Obstaculos Sobre la Via ok T18276,88295 | 9676578 883476
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121 | 1008/2013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 2356:15 Choque sin victimasheridos ok 718276,68295 | 9676575895478
122 | 11052013 | CUE! AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-A PACCHA PN Herido por aceidents de tréfico ok 71827668205 | 9676376,805476
123 | 15/08/2013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES G:55:24 Chogue sin victimas/heridos ok T18276,68295 | 9676575,895478
124 | 150872013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS{CONTROL SUR) 11:15:00 Choque suto con vicimasheridos ok 717839,68291 | 9676549895426
125 | 2200872013 | CUE/ 12 DE QCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 230208 WVolcamignto ok 719238,328572 | 9676772532388
126 | 26052013 | CUE! AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-12 DE OCTUBRE 125155 Obstaculos Sobre la Via ok 715236,328572 | 9676772 902368
127 | 310872013 | CUE/ SEC CARMEN DE GUZHO 13:20:58 Deslizamiento de fierra ok 718408,823617 | 9676557 539314
128 | 01M6/2013 | CUE/ SEC CARMEN DE GUZHO 85319 Choque sin victimas/heridos ok 718408,623617 | 9676507,530314
129 | 15M06/2013 | CUE/FRANCISCO DE ORELLANA-PUERTO DE PALOS 0:36:56 Choque sin victimas/heridos ok 719238,328572 | 9676772832388
130 | 1810672013 | CUE! 12 DE OCTUBRE-AUTOPIETA CUENCA AZOGUES 041:00 Chogue sin victimagheridos ok T10238 338572 | QBTRTT2 030388
131 | 150672013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) 3413 Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676549871068
132 | 2200672013 | CUE/ 12 DE QCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 17:25:40 Volcamignto ok 719238,328572 | 9676772832388
133 | 250672013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) 6:10:44 Choque sin victimas/heridos ok T17838,63572 | 9676548871066
134 | 281082013 | CUE! SEC CARMEN DE GUZHO 1840:15 Chogue sin victimes/heridos ok TI7841,176430 | 9678540688737
135 | 280672013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-A GUZHD 19:50:32 Choque sin victimas/heridos ok T18431,20874 | 9678617 85024
136 | 2B/06/2013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) 210241 Afropellado auto ok T17838,63572 | 9676548871066
137 | 30M06/2013 | CUE/ 12 DE QCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES 15:54.43 Atropellado auto. ok 719238,328572 | 8676772832388
138 | 0407/2013 | CUE/ PUERTO DE PALOS-FRANCISCO DE ORELLANA :36: Calles &n mal estado ok 719026,714653 | 9676706612722
138 | 0400772013 | CUE/DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17838,63572 | 9676548871066
140 | 06M7/2013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES({CONTROL SUR) Chogue auto con vicimas/eridos ok T17839,63572 | 9676548871068
141 | 08M7/2013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS{CONTROL SUR) Chogue sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676540871068
142 | 08M7/2013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS ANERICAS| Choque auto con vicfimasheridos ok T17838,63572 | 9676548871066
143 | 110772013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS{CONTROL SUR) Chogue sin victimas/eridos ok T17839,63572 | 9676548871068
144 | 140772013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES({CONTROL SUR) Chogue sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676540871068
145 | 180772013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676549871066
146 | 18/07/2013 | CUE/ 12 DE QCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES Chogue sin victimas/eridos ok 719238,328572 | 8676772832388
147 | 210772013 | CUE/ DE LAS AMERICAS-AUTORISTA CUENCA AZOGUES({CONTROL SUR) Chogue sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676540871068
148 | 2200772013 | CUE/ AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676549871066
149 | Z307R013 | CUE AUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS ANERICAS) Chogue sin victimasheridos ok TITEI0.G35T2 | Q6TGR40.871066
150 | 26/07/2013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS{CONTROL SUR) Rescate vehiculares ok T17839,63572 | 9676540871068
151 | 310772013 | CUE/DE LAS AMERICAS-AUTORSTA CUENCA AZOGUES(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676549871066
152 | 0200872013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676540871066
153 | D3/08/2013 | CUE! SEC CARNEN DE GUZHO Chogue sin victimasheridos ok T15406,323617 | 9676397,500314
154 | 10/8/2013 | CUE/ 12 DE OCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES Choque sin victimas/heridos ok 719238,328572 | 9676772532388
155 | 130872013 | CUE/12 DE QCTUBRE-AUTOPISTA CUENCA AZOGUES Choque sin victimas/heridos ok 719238,328572 | 9676772532388
156 | 2410872013 | CUE/ AUTORISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS(CONTROL SUR) Choque sin victimas/heridos ok T17839,63572 | 9676549871066
157 | 25082013 | CUE! SEC CARNEN DE GUZHO Chogue &in victimeg/heridos ok T13408.823617 | 967R597 530314
158 | 280872013 CUBAUTOPISTA CUENCA AZOGUES-DE LAS AMERICAS{CONTROL SUR) Chnquesm wctlma.s!hendns Dk 717839 63 572 9676549,671065
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