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El proyecto se ubica en el suroeste de la ciudad de 
Cuenca en un predio de 7182,28m2 el cual posee un 
relieve mínimo. Se resuelve el diseño asumiendo un 
programa amplio el cual permite el correcto desarrollo 
de las actividades dentro de una estación de bomberos. 
Se dividen por dependencias ubicándose en el bloque 
N°1 el departamento administrativo y el área residencial, 
la distribución de los espacios de dichas dependencias 
se distribuyen en módulos alrededor de dos patios, 
mientras que perpendicular al bloque N°1 se ubica el 
cuarto de máquinas el mismo que se dispone de ma-
nera directa hacia la calle Cantón Buena Fé.

Se plantea una vía interna en el proyecto la cual lleva 
a una plataforma de maniobras para los vehículos 
de emergencia permitiendo que los mismos puedan 
colocarse en posición adecuada para una eficaz partida 
durante las emergencias. El estacionamiento se resuel-
ve con doble altura debido a los requerimientos de 
los vehículos y a la conexión con el área residencial. 
Además se incorporan espacios para mantenimiento 
mecánico e instalaciones generales para los cuales se 
prevé ventilación a través de la utilización de puertas 

con acero perforado.

El área administrativa se ubica en planta baja y está 
precedida por una amplia área verde, de la misma 
manera hacia la parte posterior del proyecto se esta-
blecen zonas para preparación física y mantenimien-
to de equipos. Por otra parte, la zona residencial se 
encuentra en planta alta y esta cuenta con terrazas 
tanto en la parte frontal como en la posterior. Las 
habitaciones están distribuidas de manera lineal hacia el 
este debido a que de ser necesario el crecimiento del 
cuarto de máquinas, la ventilación e iluminación natural 
en la zona de los dormitorios no se vean afectadas. 
Del mismo modo de plantean aulas comunes con 
un sistema para ampliar las mismas en caso de ser 
necesarioas.

La configuración formal del edificio se resuelve con 
materiales industrializados y sistemas constructivos que 
permiten modificaciones a futuro y en la propuesta de 
los mismos se considera la tonalidad de materiales de 
la zona puesto que dichos materiales no permitirían 
progresividad o reversibilidad de ser necesario.

4.6.1 Memoria técnica
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4.6.2 Determinaciones para el uso y ocupación del suelo urbano

Altura de la 
edificación.

Lote 
mínimo. 
(m2)

Frente 
mínimo. 
(m2)

COS 
máximo. 

(%)

Tipo de
implantación.

Retiros frontales, laterales y 
posteriores mínimos (m)

F L P

1 o 2 pisos. 350 15 8 3 375
• Aislada con retiro 

frontal.

El predio N°2 se ubica en la calle Juan Larrea Guerrero y calle Primera convención, al suroeste de la ciudad 
de Cuenca.
El uso principal de esta zona urbana es de servicios industriales e industria de mediano impacto, se encuentra 
en el sector de emplazamiento O-20.

Tabla 28: Determinantes para uso y ocupación del suelo sector O-20. (Secretaría General de Planificación, 2002)
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Fig. 182: Sector O-20. (Secretaría General de Planificación, 2002)



Elizabeth Cevallos | Gabriela Pérez�

Universidad de Cuenca

224

4.6.3 Jerarquías Viales ESC:	 1:35000

Fig. 183: Análisis Vial. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

NPara evidenciar cuales son las salidas y accesos im-
portantes al predio, se realiza el análisis de jerarquías 
viales. Esto ayuda a la toma de decisiones en el trans-
curso de emergencia donde los vehículos de bomberos 
requieren transitar de forma rápida y segura.
Tenemos como vía arterial de mayor relevancia cerca-
na al predio la Av. de las Américas. Del mismo modo, 
podemos encontrar vías colectoras importantes como 
la Av. Ricardo Durán, la Av. Loja, la Av. Don Bosco y 
el Camino Viejo a Baños. La calle Cantón Buena Fé 
frente al lote es una vía local, así como gran parte de 
las vías en el radio de análisis. Alrededor de la zona 
existen una serie de vías peatonales y pocos senderos 
hallados dentro de los levantamientos existentes. 

Ubicación

Vías Arteriales.

Vías Colectoras.

Vías Locales.

Vías Peatonales.

Senderos.

Simbología
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Fig. 184: Análisis de equipamientos. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

4.6.4 Análisis de Equipamientos

Ubicación.
Administrativo.
Aprovisionamiento.
  •Supermercados.
  •Minimercados.
Bienestar social.
Cultural.
  •Casa comunal.
Educativo.

  •Educación inicial.
  •Educación Regular.
  •Educación Superior.
Recreativo.
  •Parques.
Seguridad.
  •UPC.
Transporte.
  

Simbología

Para el análisis de equipamientos y servicios se con-
sidera un radio de 2000 desde el predio en el que 
se emplazará la primera propuesta arquitectónica. La 
zona en la que se ubica el predio cuenta con diver-
sos equipamientos para la ciudadanía, entre estos se 
encuentran:

ESC:	 1:35000
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4.6.5 Análisis de Usos de Suelo

Fig. 185: Análisis de usos de suelo. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

Ubicación.
Actividades productivas.
  •Agricultura.
  •Ganadería.
Comercio al por mayor.
  •Distribuidoras.
Comercio al por menor.
  •Tiendas de abarrotes.
  •Papelerías.
  •Almacenes textiles.
Educación.
  •Educación inicial.
  •Educación Regular.
  •Educación Superior.
Recreación.
  •Parques.
  •Bares.

  •Canchas deportivas.
Salud.
  •Consultorios.
  •Laboratorios.
  •Dispensarios.
Servicios.
  •Bancos.
  •Oficinas.
Talleres de oficios.
  •Zapaterías.
  •Carpinterías.
  •Talleres mecánicos.
Venta de comida.
  •Restaurantes.
  •Cafeterías.
Vivienda.

Simbología

A través del análisis de usos de suelo se diagnostica 
que el uso principal de la zona se destina para vivien-
da, y el mayor número de actividades adicionales a 
esta se concentra junto a la avenida de las Américas.

ESC:	 1:35000
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4.6.6 Análisis de Áreas VerdesESC:	 1:35000

Fig. 186: Análisis Áreas Verdes. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

3

2

1

El lugar posee un 9,2% de área verde perteneciente 
a zonas recreativas, márgenes de protección y zonas 
con abundante flora. 
Como vegetación nativa del sitio, y seleccionada para 
la intervención en la estación ubicada en la zona, te-
nemos: 

Ubicación.
Áreas verdes y márgenes de protección dentro 
de la zona de estudio.
Áreas verdes y márgenes de protección fuera 
de la zona de estudio.
Zonas con vegetación.             

Simbología

Vegetación Seleccionada

Nombre 
Común

Altura Flora Fruto#

1

2

3

Cáñaro

Hoja 
Blanca

Laurel de 
cera

8 a 15m

5 a 10m

2 a 7m

x

x

Aromática

x

Tabla 29: Vegetación Seleccionada. (Autoras, 2019)
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Fig. 187: Análisis de llenos y vacíos. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

ESC:	 1:40004.6.7 Análisis de Llenos y Vacíos

Ubicación.
Edificaciones.
Predios.

Simbología

Para analizar la relación entre área construida y área 
vacía al rededor del predio se utiliza un radio de 
200m a partir del mismo. Se determina que en esta 
área de estudio el 15,40% de la misma se encuentra 
construida y el 84,59% es área libre.
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4.6.8 Análisis de Flujos Vehiculares y Peatonales

Fig. 188: Análisis de Flujos. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N
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ESC:	 1:4000

La vía de mayor transición vehicular es la que crusa 
en el Camino Viejo a Baños, esta tiene salida a la 
Calle Primera Convención y una salida desde la Calle 
Mariano Villalobos. El lote se emplaza frente a la Calle 
Cantón Buena Fé, considerada una vía de tráfico leve. 

El lote tiene un único acceso desde Cantón Buena Fé, 
de doble sentido, y con salida al Camino Viejo a Baños 
y a la Av. Ricardo Durán, facilitando la llegada a la 
Av. de las Américas; por el Norte y el Sur del predio.

Ubicación.
Vías de mayor tráfico.
Vías de tráfico medianamente moderado.
Vías de tráfico moderado.
Vías de tráfico leve.
Puente vehicular.
Puente peatonal.

Simbología
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4.6.9 Análisis de intersecciones

Fig. 189-192: Análisis de intersecciones. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

Existen cuatro intersecciones alrededor del predio de las 
cuales tres son conflictivas; una entre la Calle Primera 
Convención y Cantón Buena Fé (punto A), con la po-
sibilidad de realizar 3 giros y una intersección con el 
puente, otra intersección (punto B) en la Calle Mariano 
Villalobos y Juan Pio Montufar, permitiendo 4 diferentes 
giros sin la presencia de un semáforo, y otra intersec-
ción conflictiva en el punto C, generando varios cruces 
con el puente, la Calle Primera Convención y la Juan 
Pio Montufar.

Ubicación.
Punto de salida 
de los vehículos.
Punto de llegada 
de los vehículos.

Simbología

189

Intersección Nor - Oeste 

190

Intersección Sur - Oeste 

192

Intersección Nor - Este 

191

Intersección Sur - Este 

A

B

C
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4.6.10 Secciones Viáles

La vía de mayor sección es la frontal al predio (calle 
Cantón Buena Fé), con una loguitud de 8,00m y aceras 
de 1,25m y 1,30m a cada lado de la vía.

Las secciones de las vías laterales al predio son me-
nores, de 4,75m la de la calle Primera Convención y 
aceras estrechas de 0,90m a cada lado, y la calle Ma-
riano Villalobos, tiene una sección de 5,00m con aceras 
de mayor tamaño que la anterior de 1,40m a cada 
lado. Razón por la que estas vías son unidireccionales, 
a diferencia de la calle Cantón Buena Fé.

Fig. 193: Sección vial de la calle Cantón Buena Fé (Autoras, 2019)

Fig. 194: Sección vial de la calle Primera Convención (Autoras, 2019)

Fig. 195: Sección vial de la calle Mariano Villalobos (Autoras, 2019)
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4.6.11 Análisis de Contexto y Materialidad ESC:	 1:4000

En el sector de Baños son características las fuentes 
de aguas termales. El Cerro de los Hervideros es un 
claro ejemplo del recurso que ofrece la zona, razón 
por la cual se selecciona como uno de los materiales 
predominantes de la zona, la piedra volcánica. 

En el sector también se ha podido observar que existen 
todavía muchas construcciones vernáculas, de donde se 
toma al adobe como otro material predominante. Y 
del mismo modo, existen gran cantidad de construc-
ciones con ladrillo. 

Al igual que el proyecto anterior, se pretende indus-
trializar los proyectos, por lo que se toma la escencia 
de los materiales antes mencionados como su color 
rojizo,  y las juntas marcadas del ladrillo y el bloque. 
Buscando generar uniformidad entre las estaciones, se 
usa el mismo material pero en disposiciones diferentes. 

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N

Fig. 196: Análisis de materialidad. (Autoras, 2019)
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4.6.12 Análisis de tramos

TRAMO 1: 
Se encuentra orientado a partir del eje de la calle 
Cantón Buena Fé en dirección Sur. Estre tramo mues-
tra la parte posterior de cuatro lotes, razón por la 
cual son visibles únicamente los muros que cercan las 
viviendas. El lote lateral derecho consta de un parque 
barrial cercado igualmente con una malla tipo galline-
rao. Este tramo muestra que no existen accesos hacia 
los predios que se encuentran frente al lote debido a 
que estan intersectados por un canal.

TRAMO 2:
Se encuentra orientado a partir del eje de la calle 
Cantón Buena Fé al Norte, mirando hacia el terreno. 
Este muestra cuatro lotes, el primero con una construc-
ción lejada y espacio amplio, el segundo el lote donde 
se realizará la propuesta de la estación 12 y los últimos 
dos con viviendas no relevantes a considerar en el 
diseño del proyecto. 

Se realiza el análisis de únicamente dos tramos ya que 
el lote seleccionado conforma gran parte de la man-
zana y no existe mayor relevancia en otros tramos.

Img. 94: Análisis de tramo 1 (Autoras, 2019)

Img. 95: Análisis de tramo 2 (Autoras, 2019)

LOTE SELECCIONADO
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La geometría del terreno a intervenir es regular, consta 
de 4 lados no paralelos entre sí pero con medidas sin 
muchas variaciones. El lado sur es el único lado con 
salida a la via, con un frente de 80,80m.

Todo el terreno tiene una profundidad de 97,51m el 
lado de mayor largo y el menor de 88,73m.

4.6.13 Análisis de geometría y topografía del terreno

G
SPublisherVersion 0.36.100.100

N

Fig. 197: Análisis de materialidad. (Autoras, 2019)
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4.6.14 Análisis de Pre-existencias Ambientales

Fig. 198: Análisis de Pre-existencias. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.36.100.100

N Todas las características climáticas analizadas servirán 
de apoyo durante el proceso de diseño de la estación:
• En el sector de Baños, existe una variación constante 
del clima. La temperatura en este sector va desde 
12°C a 21°C con una humedad relativa de 62%. La 
precipitación mensual varía entre 47mm y 109mm con 
una mayor cantidad de lluvias en el mes de abril y 
una menor cantidad de lluvias en el mes de agosto.
• La velocidad promedio del viento en el sector es de 
3,83m/s con direcciones desde el Sureste y Suroeste 
hacia el Noroeste y Noreste.
La vía “Cantón Buena Fé” es la de mayor contamina-
ción sonora en la zona, debido a la presencia de un 
riachuelo, esta tiene una velocidad máxima permitida 
de 30km/h.
Posteriormente, se aplicarán estos conocimientos refleja-
dos en recursos arquitectónicos.

Ubicación del lote.
Dirección de los vientos.
Visuales favorables.
Visuales no relevantes.
Zonas de ruido.

Simbologia
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Fig. 199: Análisis de materialidad. (Autoras, 2019)

El plano sintesis demuesta aquellos factores favorables y 
desfavorables que el lugar presenta, para poder buscar 
una solución de visuales, accesos y de esta manera 
poder demostrar las necesidades que el proyecto pue-
de presentar según el sitio en el que está emplazado.

4.5.15 Plano Síntesis

Diagrama solar

Ubicación del lote.
Dirección de los vientos.
Visuales favorables.
Visuales no relevantes.
Zonas de ruido.
Dirección de las visuales plan-
teadas del proyecto
Accesos y salidas del predio
Vegetación
Dirección de las vías

Simbologia
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01 Tubo cuadrado de 60x3mm cada 300 ,600 ,900 
cm (dependiendo el módulo). 

02 Tablero de fibrocemento de 14mm.

03 Aislante termo acústico: lana de vidrio e=50mm.

04 Plancha de tol e=2 mm con dobleces de 0 a 60 
mm (paralelo a la plancha) y de 60 a 120 mm (con 
un ángulo de 45 grados) del borde superior del elemen-
to, sometido a un proceso de hidro sand blasing, con 
pátinas a partir de ácidos, sujetado con con remaches. 

05 Losa de hormigón f`c=240kg/cm2 con placa colabo-
rante. Espesor 5cm.

06 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm.

07 Viga metálica IPE 200x100x6x8mm.

08 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm.

09 Cielo raso de yeso cartón liso e=14mm

10 Estructura de sujeción de cielo raso. 

11 Ángulo de 60x3mm y ángulo de 30x2mm soldados 
a estructura de panel, para rigidisar plancha de tol.

12 Angulo armado. Espesor 3mm para generar apoyo 
en la base del acero. Soldado al panel de acero con 
suelda 6013.

4.7 DETALLES CONSTRUCTIVOS

GSPublisherVersion 0.0.100.80

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

D01

GSPublisherVersion 0.0.100.80

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

D01

Detalle 01

ESC: 1:20

ESC: 1:10

D01

D01_1

D01_1

Sección B-B

Fig. 200: Detalle constructivo 01.. (Autoras, 2019)
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01 Impermeabilizante asfaltico.

02 Tablero de fibrocemento 14mm.

03 Correa G de 60x30x10x3mm.

04 Carpintería de aluminio.

05 Goterón: lámina de tol de 1.5 mm de lado.

06 Ventana cristal claro de 6mm.

07 Canal de tol doblado e=1.5mm.

08 Cordón superior de viga tipo celocia: tubo de acero 
estructural redondo e= 3pulgadas.

09 Diagonal de viga tipo celocia: tubo de acero estruc-
tural redondo e=3pulgadas.

10 Puerta reticular: panel de vidrio templado de 6mm.

11 Canal de acero armado e=3mm para sistema de 
puerta reticular.

12 Rigidisador estructural: Cable tipo torón diámetro 
14mm.

Detalle 02

GSPublisherVersion 0.0.100.80

01

03

02

04

05

06

01

02

03

07

12

11

09

10

08

D02

D02

D02_1

D02_1

D02_2D02_2
ESC: 1:5

ESC: 1:10 Fig. 201: Detalle constructivo 02.. (Autoras, 2019)
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Detalle 03

GSPublisherVersion 0.0.100.80

03

01

04

05

06

07

09

10

11

08

02

12

13

14

15

09

12

10

13

14

15

11

D03

D03
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D03

D03

Sección D-DLateral

Frontal

Sección C-C

01 Tubo estructural cuadrado 100x100x3mm.

02 Placa de aluminio 870x20mm pintada de negro.

03 Tablero de fibrocemento 14mm.

04 Correa G 60x30x10x3mm.

05 Ventana Cristal claro de 6mm, Carpintería de alu-
minio negro.

06 Cordón Superior, Tubo estructural 3 pulgadas.

07 Sistema de puerta reticular.

08 Correa G 150x50x15x3mm, con luminaria tipo led 
modelo T8.

09 Diagonal, tubo estructural 3 pulgadas.

10 Montante, tubo estructural 3 pulgadas.

11 Puerta reticular, panel de vidrio templado 6mm.

12 Cordón Inferior, Tubo estructural redondo 3 pulgadas.

13 Angulo 50x3mm.

14 Platina de acero estructural A36 300x300x4mm.

15 Columna metálica HEB 300x150x7.10x10.70mm.

D03

ESC: 1:20
ESC: 1:20

Fig. 202: Detalle constructivo 03.. (Autoras, 2019)
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Detalle 04

Sección A-A
01 Goterón armado con tol doblado.

02 Tubo cuadrado 60x3mm.

03 Impermeabilizante asfaltico.

04 Losa de hormigón. Espesor 5cm. f`c=240kg/cm2.

05 Placa colaborante.

06 Panel Armado. Ver detalle D09 - D10.

07 Tubo estructural cuadrado negro 60x3mm.

08 Angulo 50x3mm.

09 Viga perfil I 650x200x15x9mm.

10 Angulo 50x3mm soldado a escalerilla de panel 
armado para sujeción de lana vidrio.

11 Angulo armado. Espesor 3mm para generar apoyo 
en la base del acero. Soldado al panel de acero con 
suelda 6013. 

D04

GSPublisherVersion 0.0.100.80
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D04_1

D04_1

ESC: 1:20ESC: 1:10

Fig. 203: Detalle constructivo 04.. (Autoras, 2019)
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Detalle 05

Sección A-ASección Constructiva
01 Hormigón armado f´c=240kg/cm2 D05.

02 Placa colaborante.

03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm.

04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm.

05 Tubo metálico 40x40x2mm.

06 Ángulo metálico 20x20x2mm

07 Perno galvanizado autoperforante 3/4”.

08 Panel de madera melamínico e=18mm.

09 Tubo metálico 80x40x3mm.

10 Perno cabeza hexagonal 1 1/2”.

11 Aislante.

12 Tubo metálico 80x80x3mm.

D05
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D0501 Hormigón armado f´c=240kg/cm2

02 Placa colaborante *
03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm
04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm
05 Tubo metálico 40x40x2mm
06 Ángulo metálico 20x20x2mm
07 Perno galvanizado autoperforante 3/4"
08 Panel de madera melamínico e=18mm
09 Tubo metálico 80x40x3mm
10 Perno cabeza hexagonal 1 1/2"
11 Aislante *
12 Tubo metálico 80x80x3mm
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D0501 Hormigón armado f´c=240kg/cm2

02 Placa colaborante *
03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm
04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm
05 Tubo metálico 40x40x2mm
06 Ángulo metálico 20x20x2mm
07 Perno galvanizado autoperforante 3/4"
08 Panel de madera melamínico e=18mm
09 Tubo metálico 80x40x3mm
10 Perno cabeza hexagonal 1 1/2"
11 Aislante *
12 Tubo metálico 80x80x3mm

ESC: 1:20
ESC: 1:50

Fig. 204: Detalle constructivo 05.. (Autoras, 2019)
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D0501 Hormigón armado f´c=240kg/cm2

02 Placa colaborante *

03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm

04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm

05 Tubo metálico 40x40x2mm

06 Ángulo metálico 20x20x2mm

07 Perno galvanizado autoperforante 3/4"

08 Panel de madera melamínico e=18mm

09 Tubo metálico 80x40x3mm

10 Perno cabeza hexagonal 1 1/2"

11 Aislante *

12 Tubo metálico 80x80x3mm
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Detalle 06

Sección A-A

Planta

Alzado Lateral

01 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm.

02 Perfil metálico omega 50x50x20x2mm.

03 Perno cabeza hexagonal 1”.

04 Varilla roscada d=5mm.

05 Rodamiento metálico.

06 Riel metálica..

07 Arandela d=1”.

08 Tablero de yeso cartón e=12mm.

09 Tubo metálico 40x40x2mm.

10 Perno galvanizado 1 1/2”.

11 Macillado con polvo de madera.

12 Tuerca de seguridad d=1”.

13 Aislante acústico lana de vidrio e=40mm.

14 Panel de madera melamínco e=9mm.

15 Estructura de suheción de cielo raso.

D06
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D06 01 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm
02 Perfil metálico omega
50x50x20x2mm
03 Perno cabeza hexagonal 1"
04 Varilla roscada d=5mm
05 Rodamiento metálico
06 Riel metálica
07 Arandela d=1"
08 Tablero de yeso cartón e=12mm
09 Tubo metálico 40x40x2mm
10 Perno galvanizado 1 1/2"
11 Macillado con polvo de madera
12 Tuerca de seguridad d=1"
13 Aislante acústico lana de vidrio e=
40mm
14 Panel de madera melamínco e=
9mm
15 Estructura de suheción de cielo raso
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D06 01 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm
02 Perfil metálico omega
50x50x20x2mm
03 Perno cabeza hexagonal 1"
04 Varilla roscada d=5mm
05 Rodamiento metálico
06 Riel metálica
07 Arandela d=1"
08 Tablero de yeso cartón e=12mm
09 Tubo metálico 40x40x2mm
10 Perno galvanizado 1 1/2"
11 Macillado con polvo de madera
12 Tuerca de seguridad d=1"
13 Aislante acústico lana de vidrio e=
40mm
14 Panel de madera melamínco e=
9mm
15 Estructura de suheción de cielo raso

ESC: 1:50 ESC: 1:20
Fig. 205: Detalle constructivo 06.. (Autoras, 2019)
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D06
01 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm

02 Perfil metálico omega

50x50x20x2mm

03 Perno cabeza hexagonal 1"

04 Varilla roscada d=5mm

05 Rodamiento metálico

06 Riel metálica

07 Arandela d=1"

08 Tablero de yeso cartón e=12mm

09 Tubo metálico 40x40x2mm

10 Perno galvanizado 1 1/2"

11 Macillado con polvo de madera

12 Tuerca de seguridad d=1"

13 Aislante acústico lana de vidrio e=

40mm

14 Panel de madera melamínco e=

9mm

15 Estructura de suheción de cielo raso
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Detalles 06

Sección A-A

Detalle de escalera

Planta Alzado Frontal

01 Vidrio templado e=12mm.

02 Sujetador de vidrio templado.

03 Varilla corrugada.

04 Varilla corrugada.

05 Malla nervometal.

06 Hormigón f´c=240kg/cm2.

07 Perfil C 50x25x2mm.

08 Placa metálica 60x20x2mm.

09 Viga metálica armada.

10 Acabado de hormigón pulido.

D07

ESC: 1:20 ESC: 1:50 ESC: 1:50

Fig. 206: Detalle constructivo 07.. (Autoras, 2019)
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D07
01 Vidrio templado e=12mm

02 Sujetador de vidrio templado

03 Varilla corrugada Φ14

04 Varilla corrugada Φ12

05 Malla nervometal

06 Hormigón f´c=240kg/cm2

07 Perfil C 50x25x2mm

08 Placa metálica 60x20x2mm

09 Viga metálica armada

10 Acabado de hormigón pulido
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Detalle 08

Sección A-A
01 Torón d=15mm.

02 Perno de anclaje 1”.

03 Placa metálica 15x10x2mm.

04 Vida ponle.... platina Metálica de 6mm soldadas a 
Barillas de d14mm, embebida en losa.

05 Hormigón f´c=240kg/cm2.

06 Viga metálica IPE 200x100x15x9mm.

07 Ángulo metálico 100x50x2mm.

08 Perno galvanizado de cabeza hexagonal 1 1/2”.

09 Perfil C 50x25x2mm.

10 Sujetador de vidrio templado.

11 Vidrio templado e=12mm.

12 Placa metálica 120x30x2mm.

D08
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D08

01 Torón d=15mm
02 Perno de anclaje 1"
03 Placa metálica 15x10x2mm
04 Sujetador metálico
05 Hormigón f´c=240kg/cm2

06 Viga metálica IPE 200x100x15x9mm
07 Ángulo metálico 100x50x2mm
08 Perno galvanizado de cabeza
hexagonal 1 1/2"
09 Perfil C 50x25x2mm

10 Sujetador de vidrio templado
11 Vidrio templado e=12mm
12 Placa metálica 120x30x2mm

ESC: 1:50 ESC: 1:20
Fig. 207: Detalle constructivo 08.. (Autoras, 2019)
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Detalle 09
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D09

Sección A-A Alzado Frontal
01 Tubo estructural cuadrado negro 60x3mm.

02 Tablero de fibrocemento 14mm.

03 Aislante térmico y acústico, lana de vidrio e= 6cm.

04 Plancha de tol negro sometido a un proceso de 

hidro sand blasting con pátinas a partir de ácidos.

05 Angulo 50x3mm soldado a escalerilla de panel 

armado para sujeción de lana vidrio.

06 Angulo armado. Espesor 3mm para generar apoyo 

en la base del acero. Soldado al panel de acero con 

suelda 6013.

D09

D09_1

D09_1

D09_1

ESC: 1:50ESC: 1:20 ESC: 1:10

Fig. 208: Detalle constructivo 09.. (Autoras, 2019)
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Detalle 10

Sección A-A

Alzado LateralPlanta

01 Hormigón armado f´c=240kg/cm2.

02 Placa colaborante.

03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm.

04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm.

05 Perno galcanizado cabeza hexagonal 1 1/2”.

06 Ángulo metálico 300x50x2mm.

07 Tubo metálico 40x40x2mm.

08 Ángulo metálico 20x20x2mm.

09 Perno galvanizado autoperforante 3/4”.

10 Panel de madera melamínico e=18mm.

11 Viga metálica IPE 200x100x15x9mm.

12 Aislante térmico y acústico, fibra de vidrio e=200mm.

13 Tubo metálico 80x40x3mm.

14 Plancha de tol con acabado de óxido tipo cortén.

15 Perno autoperforante 1 1/2”.

D10

ESC: 1:20ESC: 1:50

Fig. 209: Detalle constructivo 10.. (Autoras, 2019)

GSPublisherVersion 0.0.100.74

01

02

03

04

05

07

06

08

09

10

12

14

11

13

15

0
,5
6

0
,6
3

0
,6
1

0
,6
1

0
,6
1

0
,5
9

1,
0
7

D10 01 Hormigón armado f´c=240kg/cm2

02 Placa colaborante

03 Viga metálica IPE 650x200x15x9mm

04 Viga metálica IPE 450x190x15x9mm

05 Perno galcanizado cabeza hexagonal 1

1/2"

06 Ángulo metálico 300x50x2mm

07 Tubo metálico 40x40x2mm

08 Ángulo metálico 20x20x2mm

09 Perno galvanizado autoperforante

3/4"

10 Panel de madera melamínico e=18mm

11 Viga metálica IPE 200x100x15x9mm

12 Aislante térmico y acústico, fibra de

vidrio e=200mm

13 Tubo metálico 80x40x3mm

14 Plancha de tol con acabado de óxido

tipo cortén

15 Perno autoperforante 1 1/2"

D10



PERSPECTIVAS



Elizabeth Cevallos | Gabriela Pérez�

Universidad de Cuenca

254

Estación 01

4.8 PERSPECTIVAS AÉREAS

Img. 96: Perspectiva aérea - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Estación 02

Img.97: Perspectiva aérea - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Perspectiva frontal - Estación 01

4.9 PERSPECTIVAS EXTERIORES

Img. 98: Perspectiva exterior frontal - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Perspectiva posterior - Estación 01

Img. 99: Perspectiva exterior posterior - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Perspectiva frontal - Estación 02

Img. 100: Perspectiva exterior frontal - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Perspectiva frontal 2 - Estación 02

Img. 101: Perspectiva exterior frontal - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Estacionamiento - Estación 01

4.10 PERSPECTIVAS INTERIORES

Img. 102: Perspectiva estacionamiento - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Estacionamiento - Estación 02

Img. 103: Perspectiva estacionamiento - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Acceso y recepción - Estación 01

Img. 104: Perspectiva acceso y recepción - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Acceso y recepción - Estación 02

Img. 105: Perspectiva acceso y recepción - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Cafetería - Estación 01|

Img. 106: Perspectiva cafetería - Estación 01.. (Autoras, 2020)
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Cafetería - Estación 02

Img. 107: Perspectiva cafetería - Estación 02.. (Autoras, 2020)
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Comedor y cocina - Zona común

Img. 108: Perspectiva cocina y comedor - Zona común. (Autoras, 2020)
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Sala de estar - Zona común

Img. 109 Perspectiva sala de estar - Zona común.. (Autoras, 2020)
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Sala de sesiones - Zona común

Img. 110: Perspectiva sala de sesiones - Zona común. (Autoras, 2020)
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Oficina - Zona común

Img. 111: Perspectiva oficina - Zona común.. (Autoras, 2020)
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Aulas - Zona común

Img. 112: Perspectiva aulas - Zona común. (Autoras, 2020)



Propuesta Arquitectónica 271

 Universidad de Cuenca 

Sala de prevención - Zona común

Img. 113: Perspectiva sala de prevención - Zona común.. (Autoras, 2020)
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5.1.1 Estrategias viales y de accesos

Con el objetivo de demostrar la aplicación de las diferentes estrategias, se evidencia de forma gráfica el uso de cada una de ellas, comparando los resultados entre 
ambos proyectos

ESTACIÓN 11

5.1 APLICACIÓN DE ESTRATEGIAS DE DISEÑO

Vía privada para acceso.

Conexiones viales.

Fig. 210: Esquema de Estrategias N°01 y N°02 en estación N°1 (Autoras, 2019)

• Estrategia N°01: El predio debe contar con conexiones a diferentes vías de manera que la atención a emergencias sea directa.

Conexión a vía 
colectora.

Conexión hacia diferentes zonas.

Zona Residencial.
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ESTACIÓN 12

Vía privada para acceso.

Conexiones viales.

Fig. 211: Esquema de Estrategias N°01 y N°02 en estación N°2 (Autoras, 2019)

• Estrategia N°02: Generar una vía privada o una plataforma de maniobras para acceso de los vehículos de emergencia de manera que los mismos queden orien-
tados hacia la vía principal.

Conexión a vía 
colectora.

Conexión hacia diferentes zonas.

Zona Residencial.
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Fig. 212: Esquema de Estrategia N°03 en estación N°1. Accesos diferenciados. (Autoras, 2019) Fig. 213: Esquema de Estrategia N°03 en estación N°2. Accesos diferenciados. (Autoras, 2019)

• Estrategia N°03: Diferenciar de manera evidente los accesos tanto peatonales como vehiculares.
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5.1.2. Estrategias de caracterización de espacios.

ESTACIÓN 11 ESTACIÓN 12

• Estrategia N°04: Diferenciación de espacios a partir de la altura piso-cielo raso para caracterizar espacios operativos.

Fig. 214: Esquema de estrategia N°04 en estación N°1 (Autoras, 2019) Fig. 215: Esquema de estrategia N°04 en estación N°2 (Autoras, 2019)

A
pa
rc
am

ie
nt
o.

A
pa
rc
am

ie
nt
o.

Á
re
a 

ad
m
in
ist
ra
tiv
a.

Á
re
a 

ad
m
in
ist
ra
tiv
a.

Á
re
a 

re
sid
en
cia
l.

Á
re
a 

re
sid
en
cia
l.



Elizabeth Cevallos | Gabriela Pérez�

Universidad de Cuenca

278

Fig. 216: Esquema de estrategia N°05 en estación N°1. (Autoras, 2019) Fig. 217: Esquema de estrategia N°05 en estación N°2. (Autoras, 2019)
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• Estrategia N°05: Caracterización de espacios a través de la materialidad utilizada, es decir, que esta permita diferenciar las áreas funcionales.
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ESTACIÓN 11 ESTACIÓN 12

5.1.3. Estrategias de espacios exteriores.

Fig. 218: Esquema de estrategia N°07, N°8 Y N°9 en estación M°1. (Autoras, 2019) Fig. 219: Esquema de estrategia N°07, N°8 Y N°9 en estación M°2. (Autoras, 2019)
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• Estrategia N°07: Selección de vegetación endémica que no requiera de mantenimiento constante. 
• Estrategia N°08: Incorporación de campos exteriores para entrenamiento y mantenimiento de equipos.
• Estrategia N°12: Diferenciar el estacionamiento de visitas del aparcamiento de vehículos de emergencia.
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5.1.4. Estrategia de diferenciación funcional.

Zona de descanso del personal.

Cuarto de máquina|s.Área Administrativa.

Área Administrativa separada 
del área residencial.

Área de Servicios.

• Estrategia N°09: Distribución espacial marcada de las distintas áreas funcionales: residencial, administrativa, servicios, cuarto de máquinas, etc.
• Estrategia N°10: Diseñar el área administrativa independiente del área residencial.

Fig. 220: Esquema de estrategias N°09 y N°10 en estación N°1. (Autoras, 2019)

ESTACIÓN 11
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Zona de descanso del personal.

Cuarto de máquina|s.
Área Administrativa.

Área Administrativa separa-
da del área residencial.

Área de Servicios.

Fig. 221: Esquema de estrategias N°09 y N°10 en estación N°2. (Autoras, 2019)

ESTACIÓN 12
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• Estrategia N°11: Independizar la zona residencial de los voluntarios y el personal permanente para brindar mayor privacidad.

Fig. 222: Esquema de estrategias N°11 en estación N°1. (Autoras, 2019) Fig. 223: Esquema de estrategias N°11 en estación N°2. (Autoras, 2019)
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5.1.5 Estrategias de conexiones de espacios

• Estrategia N°13.1: Generar conexión directa entre el estacionamiento para los vehículos de emergencia y el área destinada para el mantenimiento de los mismos.
• Estrategia N°13.2: Establecer relación inmediata entre la zona residencial y el cuarto de máquinas con el objetivo de permitir un desarrollo eficiente en las actividades 
previas a la atención de emergencias.

Fig. 224: Esquema de estrategia N°13.1. y N°13.2 en estación N°1 (Autoras, 2019) Fig. 225: Esquema de estrategia N°13.1. y N°13.2 en estación N°2 (Autoras, 2019)
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• Estrategia N°13.3: Crear un vínculo entre el aparcamiento de los vehículos de emergencia y el cuarto de equipos de protección para acceso directo a estos ante 
el llamado de emergencias. 
• Estrategia N°13.4: Conectar la lavandería con el estacionamiento de vehículos de respuesta para desinfectar los equipos de protección después de atender una 
emergencia.
• Estrategia N°13.5: Ubicación estratégica de tanques de aire, área contigua al estacionamiento.
• Estrategia N°13.6: Establecer conexión directa entre el espacio destinado para almacenamiento de suministros y el aparcamiento de vehículos de emergencia.

Fig. 226: Esquema de estrategia N°13.3, N°13.4, N°13.5, N°13.6 en estación N°1. (Autoras, 2019) Fig. 227: Esquema de estrategia N°13.3, N°13.4, N°13.5, N°13.6 en estación N°2. (Autoras, 2019)
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• Estrategia N°13.7: Establecer vínculo directo entre el área administrativa y la sala de prevención.
• Estrategia N°14: Incorporar central de comunicaciones en cada estación con el objetivo de que el tiempo de transferencia sea cero. 

Fig. 228: Esquema de estrategia N°13.7 y N°14 en estación N°1. (Autoras, 2019) Fig. 229: Esquema de estrategia N°13.7 y N°14 en estación N°2. (Autoras, 2019)
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5.1.6 Estrategias de instalaciones

• Estrategia N°15: Incorporar sistema de evacuación de gases tóxicos emitidos por los vehículos de emergencia.
• Estrategia N°16: Integrar sistema de drenaje en el cuarto de máquinas requerido durante el aseo de vehículos.

Fig. 230: Esquema de estrategias N°15, N°16, N°17 y N°18 en estación N°1 (Autoras, 2019)

Sistema de evacuación de gases.

Sistema de drenaje.

Sistema eléctrico de emergencia.

Corriente eléctrica
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Sistema de evacuación de gases.

Sistema de drenaje.

Sistema eléctrico de emergencia.

• Estrategia N°17: Instalar sistema eléctrico de emergencia con el objetivo de que la estación pueda servir a la sociedad durante catástrofes.
• Estrategia N°18: Prever instalaciones eléctricas especiales para cargas de vehículos de emergencia. 

Corriente eléctrica

Fig. 231: Esquema de estrategias N°15, N°16, N°17 y N°18 en estación N°2 (Autoras, 2019)
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5.1.7 Estrategias de mobiliario

• Estrategia N°19: Incorporar casilleros para equipos de protección que permitan ventilación, además, prever espacio para acceder a estos y área de transición junto 
a los mismos.
• Estrategia N°20: Colocar mobiliario fijo con medidas adecuadas de manera que permita almacenar equipaje de uso personal.

Fig. 232: Esquema de estrategia N°19. (Autoras, 2019) Fig. 233: Esquema de estrategia N°20. (Autoras, 2019)

Eq
ui
po
 
de
 

pr
ot
ec
ció
n.

Tr
aj
es
.

In
du
m
en
ta
ria
.

M
al
et
as
.

He
rr
am

ie
nt
a 

m
en
or
.

C
as
co
.



Propuesta Arquitectónica 289

 Universidad de Cuenca 

5.1.8 Estrategia de sistema constructivo.

• Estrategia N°06: El diseño de los espacios se debe realizar a partir de modulación con la finalidad de facilitar la ejecución del proyecto. Además, un sistema cons-
tructivo que permita futuras ampliaciones de acuerdo a las necesidades que se presenten posibilitando progresividad y versatilidad.

Fig. 234: Esquema de estrategia N°06 en estación N°1. (Autoras, 2019) Fig. 235: Esquema de estrategia N°06 en estación N°2. (Autoras, 2019)
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Sistema estructural con modulaciones establecidas.

GSPublisherVersion 0.0.100.81

GSPublisherVersion 0.0.100.73

Sistema estructural que da paso a proyectos de carácter progresivo, al permitir futuros crecimientos como se muestra en el detalle estructural (pág. 191). El sistema ad-
mite el carácter de reversible ya que es fácil su montaje y desmontaje sin desperdiciar elementos estructurales. Y finalmente es versátil ya que es posible resolver dos 
proyectos con programas similares, en terrenos con caracteristicas diferentes y con espacios distribuidos de formas diferentes.

Fig. 236: Sistema estructual Estación N°11 (Autoras, 2019) Fig. 237: Sistema estructural Estación N°12. (Autoras, 2019)
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5.2 PROGRESIVIDAD DE LOS PROYECTOS

Las ampliaciónes de cada proyecto se ha previsto desde la concepción del proyecto. Pensando los lugares estratégicos donde poder realizarlas, así como, los espacios de 
dormitorios no se vean perjudicados en cuanto a iluminación y ventilación si se realizara una ampliación. Tambien se ha previsto el espacio necesario para que pueda 
existir o darse el rediseño y reestructuración para la zona más grande en una estación la cual es el cuarto de máquinas.

Fig. 238: Sistema estructual Estación N°11 (Autoras, 2019) Fig. 239: Sistema estructural Estación N°12. (Autoras, 2019)
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La progresividad del proyecto es una caracteristica es-
cencial dentro del desarrollo del mismo. El propósito de 
esta estrategia nace del requerimiento que presenta la 
ciudad de Cuenca de abastecer varios puntos dentro 
de la zona urbana y rural. 

Debido a que el rápido el incremento poblacional y la 
densificación de varias zonas en la ciudad genera deficit 
en el rendimiento del servicio brindado por el cuerpo 
de bomberos, se piensa en una solución de estaciones 
progresivas, versátiles y de características comunes.

Por esta razón el objetivo del proyecto va mas alla 
de la elaboración del diseño de un cuartel bomberil; 
este pretende tener una respuesta positiva ante la 
densificación de las zonas, con estaciones que permitan 
un diseño gradual según la demanda que se presente. 

Esta propuesta tiene la facultad de integrar nuevas 
áreas sin afectar el sistema constructivo de la estación, 
puesto que se lo ha implementado para tener un 
óptimo montaje y desmontaje de paneles, ventanas, 
muros interiores y puertas. 

Posible 
progresividad

Estación 11

Fig. 240: Esquema de estrategia progresividad en estación N°1. (Autoras, 2019)
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La modulación estructural también facilita la  construc-
ción de nuevos espacios, asi como la posibilidad de 
incorporar o suprimir áreas de acuerdo a los reque-
rimientos.

Para el desarrollo de las propuestas arquitectónicas, 
se consideran factores ambientales y funcionales que 
permiten el correcto desarrollo de actividades en las 
estaciones. Dichos factores se analizaron en base a las 
necesidades actuales considerando la posible ampliación 
del establecimiento, de manera que estos espacios 
mantengan su funcionamiento eficiente. 

El primer espacio en considerarse es el cuarto de má-
quinas, en el cual es primordial la ventilación natural ya 
que los vehiculos de emergencias emiten gases tóxicos 
después de su uso. En el caso de las habitaciones, debe 
considerarse la ubicación cercana a las escaleras que 
conectan al estacionamiento y a su vez, la necesidad 
de iluminación y ventilación natural. Las áreas adminis-
trativas deben manter las conexiones necesarias entre 
los respectivos espacios sin reducir la calidad espacial. 

Estación 12

Posible 
progresividad

Fig. 241: Esquema de estrategia progresividad en estación N°2. (Autoras, 2019)
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Configuración espacial versátil de estaciones de bomberos

5.3 MANUAL DE POSIBILIDADES

Existe gran variedad de posibilidades en las que se 
pueden conformar las distintas áreas de una estación 

de bomberos. La fortaleza de la propuesta de este 
trabajo, es la facilidad con la que se pueden confi-

gurar diferentes zonas con un articulador como ele-
mento de conexión entre los espacios y un sistema 

Fig.  242-247: Manual de posibilidades (Autoras, 2019).
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constructivo que permia la versatilidad del las diversas 
estaciones de bomberos proyectadas para la ciudad. 

Cuarto de máquinas.
Zona administrativa.

Zona residencial.
Articulador.

Simbología

Fig.  248-253: Manual de posibilidades (Autoras, 2019).
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La ciudad de Cuenca presenta déficit de equipamientos 
de servicios de emergencias en diferentes zonas, espe-
cíficamente de equipamientos del Benemérito Cuerpo 
de Bomberos Voluntarios de Cuenca, y, de los equi-
pamiento exitentes, gran parte de su infraestructura 
es adaptada para sus funciones por lo que presentan 
falencias que perjudican el desempeño del personal 
durante sus labores, es por esto que podemos concluir 
que:

	 • Es indispensable determinar los sitios para esta-
ciones de bomberos a través de una metodología de 
localización óptima para dichos equipamientos para así 
abastecer del servicio a la mayor parte de la población 
ubicando los equipamientos de manera estratégica.

	 • Los espacios que conforman una estación de 
bomberos deben permitir un correcto funcionamiento 
resolviendo las conexiones indispensables a partir de 
estrategias que permiten mejorar la secuencia lógica 
potenciando así el desempeño del personal.

	 • Es fundamental optimizar recursos en infraes-

tructura por lo que se propone un sistema constructivo 
mediante módulos, el mismo que permite la confor-
mación de los espacios en predios con diferentes con-
dicionantes y a su vez que facilita que las estaciones 
sean progresivas, de manera que se puedan adaptar a 
las necesidades que presente la población de acuerdo 
a su crecimiento. 

A partir de las dos propuestas realizadas se demuestra 
que en base a las mismas estrategias y con la confi-
guración de los diferentes módulos es posible optimizar 
los recursos adaptándose las estaciones a distintos sitios, 
ocasionando así un sin número de posibles soluciones 
que cumplen el estándar requerido para el correcto 
funcionamiento de los cuarteles bomberiles obteniendo 
resultados versátiles. 

Además las propuestas tienen características de progre-
sividad para un futuro, en caso de ser necesario, así 
como flexibilidad para modificaciones de espacios de 
acuerdo a las necesidades que la zona presente.

5.4 CONCLUSIONES
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