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RESUMEN

Conjunto Urbano en Holanda, afo 1953 _ La Peatonal
Lijnbaan, obra de los Arguitectos Jaap Bekema vy
Jo Van der Broek, es el resultado de una serie de
hipdtesis  planteadas, de como los criterios de
orden que subyacen en los proyectos, el encontrar
la correcta integracion en la obra determinando
sus valores funcionales, de rigor, morfologicos vy
COMO estos armonizan en su contexto inmediato.

Para definir cada una de estas hipdtesis se ha
determinado plantear un proceso Minucioso en
donde se estudiara la obra mas representativa de 1os
arquitectos Jaap Bekemay Jo Van der Broek , entender
su criterio 'y fundamento tedrico al momento de
planificar desde el punto de vista urbanoy social, como
estos intereses propios les llevan a resolver su obra.

La Peatonal, Linbaan es un conjunto urbano
multifuncional compuesto por vivienda, comercio vy
espaciopublico, esunaobraemblematicarealizadapor
los arquitectos Holandeses con gran repercusion en su
épocay hasta la actualidad, puesto que en la segunda
guerra mundial el Centro Historico de Rotterdam fue
destruido y en el ano de 19583 inicid la intervencion
para su reconstruccion mediante los valores de

la arguitectura modema, siendo asi uno de los
primeros centros historicos inserto en la modernidad.

Es clave aclarar que La Peatonal Linbaan no ha
sido nunca modificada y que en la actualidad el
proyecto sirve tanto espacial como funcionalmente a
las personas que o ocupan de manera permanente
0 como de paso, por esta razdn es una obra
con grandes caracteristicas para ser estudiada.

Es evidente que al tener un mejor discernimiento
de los criterios de la arquitectura moderna con
sus bases de rigor y forma podemos analizar
de manera adecuada el proyecto de los
arguitectos holandeses y establecer una lectura
clara de sus posturas al momento de proyectar.

PALABRAS CLAVE
Modemidad. Urbanismo. Lijnbaan. Cohesion social,



ABSTRACT

Urban Set in Holland, year 1953 _ The Linbaan
Pedestrian, the work of the architects Jaap
Bekema and Jo Van der Broek, is the result of
a series of hypotheses, of how the criteria of
order that underlie the projects, the finding of the
correct one integration in the work determining
its functional, rigorous, morphological values and
how these harmonize in their immediate context.

In order to define each one of these hypotheses, ithas
been determined to present a meticulous process in
which the most representative work of the architects
Jaap Bekema and Jo Van der Broek will be studied,
understanding their criteria and theoretical basis when
planning from the urban point of view and social, how
these own interests lead them to solve their work.

The boulevard, Lijnbaan is a multifunctional urban
complex composed of housing, commerce and
public space, it is an emblematic work carried out
by the Dutch architects with great repercussion
in its time and until today, because in the Second
World War the Historical Center of Rotterdam
was destroyed and in the year of 1953 it began
the intervention for its reconstruction through the

values of modern architecture, thus being one of
the first historical centers inserted into modernity.

It is really important to clarify that the Pedestrian
Lijnbaan has never been modified and that currently
the project serves both spatially and functionally to
people who occupy it permanently or as a step, for
this reason is a work with great features to be studied .

It is evident that by having a better discernment of
the criteria of modern architecture with its bases
of rigor and form we can adequately analyze the
project of the Dutch architects and establish a clear
reading of their positions at the time of projecting.

KEY WORDS:
Modemism. Urbanism. Lijnbaan. Social cohesion.
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INTRODUCCION




La ciudad de Rotterdam en Holanda esta emplazada
estratégicamente en un brazo de mar llamado Mosa,
el cual conforma el tercer puerto mas importante del
mundo, sirviendo de abastoy transporte de productos
para todo Europa, por tal motivo esta ciudad tiene un
crecimiento econdmico muy importante, que desde
su asentamiento en 1260 ha desempenado uno de
los papeles mas importantes en la economia de su
pais Holanda.

No es de sorprenderse gue dicha ciudad después
del bombardeo en 1940 tomd inmediatamente
la decision de reconstruirse para no detener su
crecimiento, adoptando a los mejores referentes vy
profesionales para ejecutar la nueva reconfiguracion
de la ciudad, el urbanista Cornelis Van Traa en el afio
de 1946 ejecuta el redisefno de la ciudad basandose
en el movimiento modemo, remarcando los criterios
de los espacios continuos con vias mas anchas,
reubicando los espacios de vivienda que darian abasto
a toda las masas trabajadoras, que en esta década
se movilizan a las ciudades, mejorando la calidad de
vida e higiene y promoviendo las actividades de ocio
y esparcimiento con espacios de recreacion y vias
peatonales, enriqueciendo la interaccion social de los
habitantes.

Uno de los puntos mas importantes fue el de
reactivar el comercio, que establecio a la ciudad
de Rotterdam; la mayoria de espacios comerciales
y tiendas fueron destruidos en la guerra, por estos
motivos se dispone crear un espacio comercial de
usos multiples que reactiven el corazon de la ciudad,
proyecto fue encomendado a los arquitectos Jaap
Bekema & Jo Van der Broek.

Se puede definir que de acuerdo a las referencias
historicas, Rotterdam ha sido una ciudad pujante con
desarrollo constante, rica en recursos economicos,
con una ubicacion excepcional para el comercio,
lo cual le dio la posibilidad de reconstruirse en
corto tiempo, iniciando en 1946 vy terminado en
1980, tomando en cuenta que su crecimiento fue
exponencial y con obras de renombre como el caso
a estudiar La peatonal Lijnbaan.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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PROBLEMATICA




L

El  estudio busca enfrentar los problemas
contemporaneos de espacioyfunciondelos conjuntos
urbanos, planteando estudiar el proyecto realizado
en Holanda en el aflo 1953 por los arquitectosJaap
Bekema y Jo Van der Broek, precursores de los
conjuntos  urbanos habitacionales, comerciales vy
peatonales en su pais, entender su pensamiento vy
flosofia empleados para el desarrollo de su obra.

¢, Como  proporcionar  espacios  con - funciones
diversas e incorporarlos de manera eficaz vy
adecuada?. Estudiando el conjunto urbano conocido
como La Peatonal Lijnbaan como caso concreto,
su morfologia, disposicion de sus volimenes, el
espacio vacio y lleno que unifican estos conjuntos
y las soluciones estratégicas planteadas por los

arquitectos asi como la unificacion de diferentes usos
en un mismo espacio.

El estudio de estos casos nos proporcionara una
mirada de la experiencia vy rigor de los arquitectos
holandeses vy las motivaciones que tuvieron para el
desarrollo de su obra, de esta manera se trata de
aportar con un enfoque enriquecedor de sus obras
ya edificadas ya que fueron o siguen siendo un icono
en su pais.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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HPOTESIS

- ¢ Cudles son los criterios de orden que subyacen
en el conjunto urbano disenados por los arquitectos
Jaap Bekema y Jo Van der Broek_ La Peatonal,
Liinbaan?

- ,Como los proyectos de conjuntos urbanos se
integran con su contexto inmediato?

- ¢ ComMo la arquitectura moderma resuelve de manera
eficaz un conjunto urbano?



OBJETVOS

Objetivo General

Analizar el espacio urbano, sus relaciones funcionales,
morfoldgicas y espaciales a través de los valores de la
arquitectura moderna, en concreto el conjunto
urbano llamado La Petoanal Lijnbaan, ano 1953,
Holanda, de los arquitectos Jaap Bekema y Jo Van
der Broek.

Objetivos Especificos

- Analizar y estudiar la obra mas emblematica de
conjunto urbano desarrollado por los  arquitectos
Jaap Bekema y Jo Van der Broek. (La peaotonal,
Lijnbaan, 1953)

- Investigar los valores estudiados de los arquitectos

Bekemay Jo Van der Broek, vy los criterios de su
vision urbanista, para el desarrollo de su obra.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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METODOLOGIA

La investigacion de la maestria en Proyectos
Arquitectonicos parte del rigor vy los valores de la
arquitectura y el urbanismo modemos, dicho estudio
sera desarrollado con fundamentacion  tedrica,
identificando las principales caracteristicas  del
Movimiento Modermo. Se procede a una busgueda
bibliografica que permita conocer la manera de
abordar el proyecto modermo desde la perspectiva
de tedricos reconocidos.

Se estudia el pensamiento social y urbanista de los
arquitectos Jaap Bakemay Jo Van der Broek para, de
esta manera, entender la importancia de estudiar sus
obras en particular. Para la recopilacion bibliogréfica
se organizara la informacion de acuerdo a El Proyecto
Modemo, Pautas de Investigacion de la autoria de
Cristina Gaston y Teresa Rovira (2007).

La tesis propone analizar tres casos de estudio:
uno principal y dos complementarios. El estudio es
cualitativo, realizando la recoleccion de datos, analisis
y reinterpretacion de obras para poder entender el
caso estudiado y canalizar la informacion para dar
respuestas a los planteamientos propuestos.
Siguiendo estas pautas investigativas, los capitulos
se estructuran de la siguiente manera:

Capitulo 1: Se realiza una introduccion a través de la
problematica que lleva a analizar el Conjunto Urbano
en Lijnbaan. Se expone la hipotesis y los objetivos,
tanto generales como especificos. Se explica la
metodologia empleada para el andlisis.

Capitulo 2: En este punto de la investigacion, se
recurre a libros, articulos cientificos, revistas y demas
publicaciones que describan los criterios de diseno
del Movimiento Modermo. El principal referente tedrico
es Helio Pinon con su libro Teoria del Proyecto (2006).
Se contrasta |os criterios expuestos por Pifon con
los de otros pensadores y arquitectos estudiosos de
la modernidad.

Capitulo 3. Se redliza una contextualizacion
historica de la ciudad de Rotterdam, revisando los
acontecimientos antes y después de la guerra, en el
auge del Movimiento Moderno. Ademas, se estudia
la biografia de los arquitectos que participaron en el
proyecto Lijnbaan: su vida académica y profesional,
asi como su linea de pensamiento.

Capitulo 4: Se analiza los dos casos de estudio
complementarios: Klien Driene y Prager Strasse,



escogidos por situarse en Rotterdam y por haber sido
proyectados bajo una misma corriente arquitectonica
y de pensamiento, pero, cabe aclarar, por distintos
arquitectos. Se estudia las obras con énfasis en las
tipologias y el manejo del espacio publico.

Capitulo 5: Se analiza el caso de estudio principal:
Conjunto  Urbano Linjbaan siguiendo la misma
metodologia empleada para los casos de estudio
complementarios. Se plantea primero el analisis de
valores funcionales, morfologicos y espaciales, asi
como los diferentes factores externos e internos que
determinaron al proyecto, los cuales proporcionaron
a los arquitectos informacion previa al desarrollo de
sus obras, el entorno, el soleamiento, ventilacion
principal, estaciones climaticas, entre otros. Una
vez entendidos algunos de los procedimientos
realizados por l0s arquitectos para potenciar su obra
culminaremos analizando la morfologia y el espacio
vacio que conforma todo el proyecto y su interrelacion
entre los volumenes planteados y su composicion
general,

Capitulo 6: Se presentan las conclusiones vy
recomendaciones como resultado del analisis de

los casos de estudio. En esta parte se evalla los
proyectos de acuerdo a los criterios expuestos en el
marco teorico.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Para el entendimiento y la correcta apreciacion de
la arquitectura modema se ha planteado leer las
obras del Arg. Helio Pinon, (El Sentido de la Arquitectura
Modema, la Teorla de Proyectar y El Proyecto
como Reconstruccion). Para desarrollar el tema de
investigacion es necesario conceptualizar la teoria de
la Modemidad e identificar las caracteristicas y valores
que en ella denotan, por lo cual es relevante citar al autor
Helio Pindn que define en su libro Teoria del Proyecto:

Pinon. Helio (2006) afirma. “ Me referiré a la
modermidadcomosistemabasadoenunospocos
pero firmes principios estéticos: la concepcion
como construccion ya no como gestion, con
criterios de mimesis, de sistemas canonicos—,
la abstraccion como un modo de asumir la
universalidad, trascendiendo pues lo particular
y la forma consistente, equilibrada, en el
marco de una idea de orden no reductible a la
regularidad niamparada en la jerarquia.” (. 12).

En otro parrafo Pifndn Helio define la forma e identidad
Ccomo:

Pinon. Helio (2006) afirma; ‘La idea de
forma moderna, como la clasica, se basa

en unconjunto de relaciones interiores al
objeto pero, a diferencia de aquella, no esta
determinada por ningun sistema o regla
anterior o ajeno al objeto. Cada producto de
la concepcion: el orden es especifico de cada
objeto y aparece solo al final del proyecto. Tal
estructura, propia de cada artefacto, le confiere
una identicdad concreta. le hace “ser algo”’, sin
necesidad, por tanto, de “parecerse a nada’.

(0.48).

Al referirse la tesis al espacio edificado, a su contexto
inmediato y como éstos se interrelacionan es muy
importante citar a Pifidn Helio en unos de sus parrafos
en donde se refiere:

Pinon. Helio (2006) afirma. “El edlficio moderno
tieneunlimiteadministrativoquenosuelecoincidir
con su confin espacial: en efecto, las relaciones
quelodefinensdloseagotandondeyanoalcanzala
mirada. Por tanto, el edificio moderno, mas que
un objeto delimitado y concluso, es un episodio
urbano, por definicion: bien porque el edificio se
plantea como un universo peculiar qgue asume el
entorno  mediante  su  posicion  —le
Corbusier-,  bien  porque la  propia



arquitectura se plantea comouna forma de
habitar el mundo, sin otras barreras que las
que determinan la proteccion y el control
climatico —Mies van der Rohe.” (Pag. 146).

Helio Pifion en el libro El Proyecto como (Re)
Construccionnos habladel conjunto deinterrelaciones
que debe tener la arquitectura para responder a un
espacio, funcion, sociedad, etc. De esta manera
considerarse una arquitectura modermna de calidad.

Fifion. Helio (junio 2005) afirma. “Pocos dudaran
que resulte mas sencillo descubrir la logica
estructural de un programa partiendo del edificio
que lo cumple, que tratar de encontrar una forma
capaz de vertebrar un edificio que satisfaga un
programa no es un mero inventario de requisitos
funcionales, sino un conjunto interrelacionado
de condiciones —funcionales, constructivas,
economicas, geograficas, sociales- que actuan,
alavez, como estimulo para el proyecto y como
ambito de posibilidad del edificio.” (Pag. 25).

Es importante saber los criterios que subyacen en los
proyectistas para entender su obra por esta razon la
investigacion nos lleva al Blog WORDPRESS_

!

sobrearquitecturas, dondenosindicaelcriterio previoal
desarrollo de la obra de los arquitectos
van den Broek y Jaap Bakema.

Jo

‘El excesivo dogmatismo del  Movimiento
Moderno en lo relativo al  urbanismo,
finalmente se hizo patente en su propio
seno y motivo la crisis de los CIAM, con
el surgimiento del Team 10. Una de las
cuestionescentraleseraquelaortodoxiamoderna
habla negado la ciudad tradicional europea,
orientada a los peatones y habia propuesto
cludades orientadas al uso del automovil, el
asoleamientoy la existencia de amplios espacios
verdes. Los miembros mas jovenes tenian una
postura mas conciliadora hacia el pasado,
especialmente hacia la calle como lugar de
encuentro social’.

El Conjunto Urbano La Peatonal Linbaan de los

Arquitectos Jaap Bekema y Jo Van der Broek

corresponde a un periodo importante de la Historia en

Arg. Adrian Aviles

Tapi
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donde la segunda guerra mundial destruy6 el Centro
Histérico de Rotterdam encargando asi para su
reconstruccion urbana el proyecto a los arquitectos
y socios Jaap Bekema y Jo Van der Broek como se
define en el Blog Sobrearquitecturas.

‘Bl distrito  comercial de Rotterdam fue
completamente destruido durante la Segunda
Guerra Mundlial, por lo que fue sustituido por la
peatonal Liinbaan durante la primera mitad de
la década de los 50. Se trata esencialmente de
una calle de 18 metros de ancho y unos 585
metros de longitud (culpen a Google Earth) con
una orientacion Norte-Sur (aproximadamente),
ademas una perpendicular de 12 metros de
ancho y una longitud de unos 130 metros
(Korte Liinbaan), que se ubica practicamente en
el extremo Norte. A ambos lados se desarrollan
liendas de dos niveles de construccion
modular, los escaparates y marquesinas son los
encargados de quitarle monotonia al conjunto,
ademas de una vegetacion no demasiado
abundantemente,  pero  estratégicamente
dispuesta. Hacia el oeste se desarrollaron
fres conjuntos habitacionales, que conforman
manzanas ablertas al Sur y con volumenes
de tres niveles hacia el Este. Los lados Norte
y Oeste estan ocupados por masivos edificios
pantalla de en forma de L con 13 niveles, que
estan separados de las tiendas de Lijnbaan con
una calle de servicio accesible a los vehiculos.”
Blog Wordpress_sobrearquitecturas.(2016)

Lijnbaan, un area comercial y residencial disefiada
por Jo van den Broek y Jaap Bakema, también
inaugurada en 1953 y que se convertiria en la primera
calle comercial peatonal Europea con una gran
influencia posterior en otras ciudades.

Por otra parte en el Blog Urban-Networks, se destaca
la idea de integracion del espacio urbano y el espacio
privado unificandolos de manera armoénica, vy
recurriendo a la calle peatonal como medio de
integracion se tomaron como partido, los arquitectos
Holandeses.

‘Linbaan, un area comercial y residencial
disefiada por Jo van den Broek y Jaap
Bakema, también inaugurada en 1953 y que
se convertiia en la primera calle comercial
peatonal europea con una gran influencia
posterior en otras ciudades.

Uno de los argumentos principales de la
propuesta para Lijnbaan seria la reivindicacion
de la nocion de “calle”, frente a la concepcion
del racionalismo mas ortodoxo, que la negaba.
El funcionalismo habia atacado con violencia la
idea de calle-corredor, en la que los edificios se
alineaban seguin un plan urbano preestablecido,
creando frentes que encauzaban el movimiento
y la experiencia del espacio (en esta linea, es
recordable la frase de Le Corbusier en la que
clamaba por la “muerte” de la calle-corredor).
Liinbaan contaba con un area de actuacion de
unos 41.800 metros cuadrados. El proyecto
definio dos ejes principales peatonales que
estructurarian el espacio. El primero era
propiamente Liinbaan, una calle de 18 metros
de anchura que transcurria en direccion norte
sur, paralela a Coolsingel. El segundo era
Korte Lijnbaan-Stadshuisplein, perpendicular
al anterior, con 12 metros de ancho, y que
conectaba con Coolsingel a la altura del
Ayuntamiento.  La conformacion  espacial
de estas calles peatonales se realizaba con
edificios comerciales modulados, de dos
plantas de altura, que pretendianproporcionar



escala humana. A ello contribuian también
los detalles del espacio urbano, con
un cuidado  mobiliario, marquesinas,
pérgolas, esculturas, arbolado, ete.
El conjunto podria entenderse como un “edificio
Unico” basado en una trama modular que
distribuia sus volumetrias para crear espacios
reconocibles por los ciudadanos. En Liinbaan,
el lenguaje formal era el de la vanguardia
moderna, pero la sintaxis urbana recurria a
la concepcion de los espacios tradicionales.”
Blog _ Urban Networks (2016)

Analizando una de las metodologias y base de
entendiemiento del TEAM X, un grupo de jovenes
profesionales que analizaron casos concretos, en
un trabajo empirico en oposicion a la metodologia
dogmatica y globalizadora, anterior de los CIAM
(Congreso Internacional de Arquitectura Moderna):

"Elarquitectotenia que asumirla responsabilidad
de usar un nuevo orden a traves de la forma’.

Pero los exponentes mas caracteristicos del Team
X defendieron, desde el principio, un acercamiento
especial a la diversidad de modelos sociales frente
a la postura universalizadora. Ese intento significaba
encontrar una relacion precisa entre forma fisica
y necesidad social; los distintos grupos sociales
requerian distintas formalizaciones, expresion cabal
de cada contexto.

‘Por su parte, si el Movimiento Moderno habia
estudiado  profundamente los tipos como
resultado de las funciones, no habia analizado
suficientemente en los espacios intermedios de
relacion, que quedaban como ambiguos y Sin
resolver. Para el Team X, esos espacios eran

K

precisamente donde debia concretarse aquella
relacion entre forma fisica y necesidad social,
es decir, lo que debia dar respuesta formal a los
distintos contextos culturales. Asi se apartaban
del caracter universalizador del Moderno y, en
vez de ampararse en una funcionalidad que
Solo servia para la distribucion a gran escala,
se acercaron al estudio de las actividades
en una escala cotidiana, aunque compleja”.
ESTRUCTURALISMOS URBANQOS (pag 7).

Arg. Adrian Avilés Tapia
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EL PROYECTO MODERNO

La arquitectura es un sistema estructurado por
principios formales vy criterios de construccion.
Dichos sistemas se han sucedido como ciclos
estéticos en la historia (Pifion, 2018). Asi pues, el
Movimiento Moderno surgio en Europa en la segunda
década del siglo XXy revoluciond la arquitectura v la
ciudad de una manera tan sustancial como lo hizo el
Renacimiento en su época (Sainz, 1997).

La arquitectura moderna supo beneficiarse de los
avances tecnologicos en cuanto a materialidad,
empleando el vidrio y el acero, desarrolld la técnica
constructiva en hormigdbn armado en donde la
estructura portante trabaja independientemente de
los elementos de cerramiento. Esta nueva forma
de construir permitid mayor sinceridad en cuanto a
materialidad, dejando las estructuras vistas con su
acabado natural, sin revestirlas (Sainz, 1997).

Después de los destrozos ocasionados por la Primera
Guerra Mundial, la arquitectura se vio obligada a
evolucionar hacia una economia del espacio y del
material, razon por la cual se iImpuso el racionalismo

arquitectonico con exponentes como Le Corbusier vy
Mies Van der Rohe (Diaz-Miranda Macias, 2009).

Los arquitectos delMovimiento Moderno desarrollaron
un sistema proyectual fundamentado en el método vy
la razon con pocos, pero solidos principios estéticos:
la concepcion como construccion, la abstraccion
como forma de asumir la universalidad; vy, la forma
consistente dentro de un orden que no obedece a
ninguna jerarquia (Pinon, 2006).

URBANISMO MODERNO

El Movimiento Modemo supuso una transformacion
trascendental en las ciudades y dio paso a proyectos
urbanos de pequena, mediana y gran escala en toda
Europa e incluso mas alla de ella, como por ejemplo
la ciudad de Chandigarh en la India, cuyo plan urbano
fue desarrollado por Le Corbusier; o la ciudad de
Brasilia, nueva capital de Brasil, cuyo diseno urbano
fue encargado a Lucio Costa.

La posguerra produjo un cambio de mentalidad,
una preocupacion social de parte de los arquitectos
de la época, quienes empezaron a buscar nuevas



soluciones habitacionales y de convivencia (Diaz
Arellano, 2012). En los Congresos Internacionales de
Arquitectura Moderma, conocidos como CIAM, los
arquitectos mas influyentes discutian sobre la Ciudad
Modermna con énfasis en mejorar la sociedad.

Los principios del CIAM se sintetizan en un documento
elaborado por sus miembros en el ano de 1933: La
Carta de Atenas (Di Biagi, 2006). Es en estas paginas
donde se propone zonificar la ciudad de acuerdo
a los usos de la sociedad de la época: habitar,
circular, trabajar vy recrear. Ademas, se destaca la
preocupacion por la higiene, especialmente en los
sitios destinados a vivienda; se prioriza el habitar
sobre los demas usos, se propone viviendas en
altura que liberen el suelo para dar lugar a espacios
verdes (Vaguero & Gomez Zelaya, 2012).

Los Congresos estuvieron conformados también por
arquitectos holandeses, entre ellos Jaap Bakema,
coautor del Conjunto Urbano Linbaan, el caso de
estudio principal abordado por el presente trabajo de
investigacion.

TEORIA DEL PROYECTO

Para analizar el Proyecto Moderno, se describiran los
criterios fundamentales de la Arquitectura Moderma
de acuerdo al texto Teoria del Proyecto, de Helio
Pinon, un arquitecto, catedratico que se ha dedicado
a teorizar la arquitectura, en especial la perteneciente
a aquella época, pues, segun su perspectiva, es la
corriente mejor estructurada, pues no deja nada al
azar y tiene claras las reglas del juego (Pifion, 2006).

Pindn concibe La Teorfa del Proyecto como un
conjunto de criterios para abordar los problemas
de la arquitectura desde una perspectiva estética
determinada. En este sentido, los principios estéticos
son. la concepcion, la abstraccion vy la forma. La
modernidad instaurd un nuevo modo de concebrr,
desvinculado de rasgos basicos de estilos histodricos,
lejos de romanticismos; un estilo asumido en base
a los materiales que el autor tiene a su disposicion.
El nuevo modo de entender la forma se aleja
de procesos de mimesis vy adopta procesos de
construccion; abandona la normativa arquitectonica
para pensar en la estructura de los artefactos y su
definicion racional y consistente.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Cuando Helio Pifon se refiere a la forma, la relaciona
con el estilo, con la funcion, con la identidad, con
la idea y con la materia. En cambio, al hablar de
proyecto, la relacion se establece con el lugar, con el
tiempo y con la sociedad.

Forma vy estilo

Si la palabra estilo sirve para denominar al modo de
concebir apoyado en valores que definen criterios
de espacio y forma, entonces es correcto que Estilo
Internacional sea sindnimo de Arquitectura Moderna.
Por otra parte, es necesario distinguir el concepto de
forma del de figura; la forma no tiene existencia real,
sino es el producto de la nocion del sujeto acerca de
la realidad. Dicha nocion es parte innata y en parte
aprendida. Es decir, la forma de un edificio es el
conjunto de caracteristicas que definen su apariencia.

La modemidad es una manera de intensificar
la construccion de la forma, abandonando el
denominado tipo arquitectonico basado en principios
clasicistas que se podra traducir como forma
concreta, para alcanzar la forma abstracta que es un
sistema de relaciones que otorgan especificidad y

autonomia al objeto.
Forma y funcion

La arquitectura modema es funcional ya que toma
el programa como un impulso para su concepcion.
El programa es para la arquitectura moderma como
los drdenes son para la arquitectura clasica, pues
el espectro de posibilidades organizativas que el
arquitecto le da al programa permite pensar una
variedad de respuestas formales.

Forma e identidad

El orden de la arquitectura moderna se distingue
del orden de la clasica, en tanto que no se basa
en jerarquia sino en clasificacion; no se basa en
equidades sino en equivalencia; no persigue simetria
sino equilibrio; lo modermo se configura segun reglas
propias; la estructura espacial identifica la obra y se
construye conforme requiere el programa. Por estas
razones la forma modema no necesita parecerse a
nada antes visto, como en el caso de los templos
tipicos de la arquitectura clasica; al contrario, la forma
moderna es el resultado de una sintesis del programa.



Forma e idea

Elhecho de que el arquitecto no esté obligado a copiar
un tipo © un orden, no quiere decir que ha de actuar
independientemente de la experiencia colectiva. Es
valido utilizar como referente alguna obra, en cuanto
no se convierta en una imitacion.

La originalidad es el atributo de algo genuino, no
de algo singular o extraordinario. Es asl que el
entendimiento de originalidad como novedad ha traido
consigo errores estéticos vy falsas concepciones de
modernidad.,

La copia, bien entendida, no como imitacion, es una
herramienta valiosa en la ensenanza de la arquitectura
y deberia ser el recurso empleado por l0s arquitectos
gue no han desarrollado la capacidad de concebir
por si mismos. La copia, en el aprendizaje de la
arquitectura sirve para identificar sistemas y criterios,
para aumentar el nivel de autoexigencia, para afinar
la mirada y mejorar la capacidad de emitir juicios
estéticos. De hecho, la copia, segun Helio Pindn, es
la Unica manera de evitar la imitacion.

La idealizacion de la arquitectura introduce la ley
del deseo como criterio de identidad del objeto.
La aceptacion banal del término idea como deseo,
intencion o proposito invierte la  condicion  de
concepcion genuina y la refiere al estado animico de
quien proyecta. Una arquitectura que renuncia a la
formalidad moderna para recurrir a un concepto en
el sentido de imagen afectiva dara como resultado
una obra arbitraria y cursi. Esta es la critica al
posmodernismoy la conceptualizacion fundamentada
en argumentos particulares o pogéticos.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Forma y materia

La arquitectura como arte tiene dos realidades:
la realidad material y la realidad visual, las dos
son distintas, pero no son ajenas entre ellas. La
dimension arguitectonica reside en que teniendo un
programa, materialidad y entormo; trasciende estos
aspectos y produce un objeto que se caracteriza por
su formalidad y no se reduzca ante otro aspecto.

No se puede concebir arquitectura sin pensar en el
material, en la construccion. Y en el caso opuesto,
si se usa la construccion en sentido practico, sin
fundamentacion estructural de objeto, el resultado
sera indeseable, no visual sino optica, no formal sino
alegorica.

La tectonicidad es el sentido estructural de 1o
constructivo, donde el orden visual y el orden material
coinciden. No es simplemente dejar el material visto,
sSin0 encontrar una coherencia entre el material v el
sistema constructivo.,

Proyecto, lugar y tiempo

Una de las criicas mas comunes al movimiento
moderno es que la arquitectura puede ser implantada
en cualquier lugar sin tomar en cuenta el contexto.
Helio Pindn desmiente ese mito y argumenta que
la idea moderna nace de las relaciones entre la
estructura espacial del objeto y el espacio en el gue
surge. Ahora, esta relacion no implica continuidad, no
supone que el edificio se deba parecer a los aledanos
como es el caso de una ciudad tradicional,

El edificio moderno es un episodio urbano, no siempre
delimitado porque se plantea como un universo gue
se inserta en el entorno y cuyas Unicas barreras son
las que constituyen su proteccion. Es necesario
aclarar que la modemidad no es una sistematizacion
del proyecto que transforma la funcion en belleza vy
niega el entorno que lo acoge; en contraposicion,
la arquitectura moderna no podria prescindir de
sus vecinos, de la topografia y de las condiciones
climaticas.



Proyecto y sociedad

Si la arquitectura no se ocupa de los problemas de
la realidad no es arquitectura, dice Helio. En este
apartado, el arguitecto exhorta a los profesionales
a ser responsables con su trabajo, a cuidad la
calidad de sus productos y no buscar solo fama o
reconocimiento. La sociedad requiere soluciones
coherentes a los problemas del mundo actual
y el arquitecto debe estar en la capacidad de
proporcionarlas.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Rotterdam nace de un asentamiento sobre el area del
estuario de Rotte, toda el area pertenecia a Holanda,
al mismo tiempo era parte del sacro imperio romano.
Al inicio Rotterdam fue un pueblo que sufria por las
constantes inundaciones lo que les llevd a construir
un muro para evitarlo, esto ayudd que se empiece
a formar la ciudad, un pueblo que al principio vivid
exclusivamente de la pesca convirtiéndose en un
mercado mayorista y posteriormente en uno de los
puertos principales de la ciudad.

- g ki

I - R : ek ool - = .
La Rotterdam antigua amurallada recupe'ﬁi‘d'e http://wav
e L

.‘enge\friet.net/AITe/l—!ans:/kastelen.hth':i

Arg. Adrian Avilés Tapia
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En 1368 se empezo a construir las primeras murallas
entoda la ciudad marcando un perimetro estructurado
internamente por dos causes fluviales el del Rotte y
el del Rotterdamse Schie y por una calle principal
Hoogstraat cortando el rio Rotte, de esta manera la
ciudad se protegia del exterior ya que al ser una ciudad
muy importante para el comercio pesquero buscaba
evitar saqueos, robos, etc. Para 1360 la ciudad se
encontraba amurallada en su totalidad marcando asi
su centro histérico del Rotterdam antiguo.

Una batalla por el poder de Rotterdam entre
1488 y 1490 se desatd a manos entre dos de las
familias mas poderosas de la ciudad de donde sus
pobladores se mantuvieron lejos para evitar su caida
economica principalmente proveniente de la pesca,
pero en 1490 ya no pudo evitar las oposiciones y se
Vvio afectada por la batalla que afectaba a la urbe, la
batalla finalizd con la caida de Squire Frans a manos
del escudero Frans Van Bredorode quien fortalecio la
ciudad utilizandola como base para su ejército.

Entre 1449 y 1525 con 1200 casas se construyd
uno de los proyectos mas emblematicos para la
ciudad, la iglesia de San Lorenzo con 64m de alto,

de estilo medieval y construido en piedra la misma
que trascenderia con el paso de los afios hasta la
actualidad en un hito para la Rotterdam modema.

Rotterdam participd en la guerra de los ochenta aros
entre los anos de 1568 a 1648, una batalla entre
los Paises Bajos y Espafia de donde en 1572 los
espafoles saguearon la ciudad, hasta que en 1573
la ciudad paso a ser parte de la rebelion neerlandesa,
en una ciudad amenazada por la conquista espanola
Johan Van Barmeveld desde 1576 hasta 1586
financio la ciudad para que esta se desarrollara en
torno a la ampliacion del puerto de Rotterdam que
ayudo a que se implante las bases del Rotterdam del
futuro dentro de la economia maritima.

En 1622 ya eran 20000 habitantes y para finales
del siglo XVII eran 50000 de donde la ciudad no se
expandid mas alla de las murallas hasta 1825 que la
ciudad ya no abarcaba mas habitantes y se extendio
fuera de los limites de la ciudad.

Para el siglo XX la ciudad catalogada como
puerto intemacional se vio en conflicto, debido a
la sedimentacion del rio Mosa por lo que se optd
excavar un canal entre Rotterdam y Hellevoetsluis
cuyas obras finalizaron en 1830,

Arg. Adrian Avilés Tapia
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[Imagen 4]. Mapa de la ciudad amurallada recuperado de https://www.arcgis.com/sharing/rest/
content/items/resources

Hasta principios del siglo XIX le correspondia al area
del oeste de la zona del Coolsingel caracterizado por
un paisaje de avenida rural. Las carreteras iban de
sur a norte, entre la Kruiskade, de Binnenweg v la
Westzeedik paralelamente con las zanjas. En primera
instancia el area tenia un caracter puramente rural
rodeado por pequenas tierras de cultivo o por jardines
encantadores, la burguesia adinerada poseia en sus
jardines de entretenimiento una clpula de dia o una
casa de verano, un espacio abierto con aire fresco.

Las carreteras tenian un caracter algo autonomo:
cada carretera tenia una propia directiva de maestros
de avenidas o carreteras, sus propios reglamentos y
a menudo poseian propiedades de tierra comunes.
Los obreros de las carreteras se aseguraban de
proporcionar mantenimiento a las carreteras y las
zanjas, las carreteras fueron destinadas originalmente
para los peatones y por esta razon generalmente
se cerraba con una valla o barrera para evitar el
otro trafico. Esto por el temor de que el camino, en
su mayoria endurecido con ceniza de carbdn, sea
destruido.

En la primera década del siglo diecinueve, mezclado
entre los encantadores jardines y cada vez en mayor



cantidad las actividades que se desarrollaban dentro
de los muros de la ciudad ya no encontraban cabida
dentro de la misma, como, por ejemplo, pequenos
negocios para decolorar la ropa conocidas en
Holanda como blekerijen, o pequenos lugares
donde cultivaban frutas y verduras conocidos como
warmoezerijen, fabricas de cuerdas y moledoras. Por
lo que se llegd a construir un carril cerrado es decir el
Lijnbaan entre Crispijnlaan y el Lijnbaanslaan (calles
holandesas). Esta enorme construccion, ayudo a
Crear espacios abiertos para la circulacion de los
habitantes y asi evitar el desorden que existia en las
zonas comerciales de la ciudad.

Este orden existio en jardines, criaderos y campos
de decoloracion en los cuales solo se construyeron
unas pocas casas por parcela y excepcionamente
una construccion grande como la de una fabrica,
podemos citar el ejemplo de la fabrica blanca de
plomo (situada en donde hoy encontramos mas o
menos la calle Mauritsstraat).

PROVINCIE ZUIDHOLLAND, GEMEENTE ROTTERDAM.
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[magen 5]. La Expansién de Rotterdam recuperado de http://urban-networks.blogspot.
com/2016/01/el-primer-centro-historico-moderno-la.html

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Imagen 7]. Rotterdam 1890 reci

erado de https://n9 CWZSQTA -

El proceso de urbanizacion de las éreas de carreteras
0 avenidas realmente se puso en marcha entre los
anos 1839 y 1880. Después de que el area rural
abierta fue asumida por empresas, con el paso
del tiempo fueron las fabricas reemplazadas por
viviendas. De esta forma desaparecieron las viejas
lineas de seguimiento.

En primera instancia este proceso sucedia sin tener
una planificacion previaya que las personas construian
viviendas alo largo de las carreteras estrechas al azar,
por 10 que se crearon calles pequenas y oscuras y
esto origind barrios marginados: “confundido, como
por casualidad derribado, con callejones estrechos,
cavernas para todo tipo de crimenes, piscinas llenas
de insalubridad” asf es como se describio la condicion
en el ano 1855, Con lo que caracterizo a la ciudad
por ser una ciudad insalubre y maloliente, de la cual
la gente solo queria huir. Fue en respuesta de esta
condicion que el proyecto de agua de IR. W.N. Rose
se realizo. Parte de esta operacion fue la construccion
de Westersingel (anillo accidental) y la renovacion del
area de las carreteras (avenidas) entre 1780y 1880,
donde se realizaron cruces, se bloguearon y taparon
las zanjas y se establecio los patrones de las calles
gue son reconocibles hasta el dia de hoy.



De ahi surgieron blogues de construccion cerrados
con mansiones prominentes en calles del Aert van
Nesstraat v Van Oldenbamelstraat. En la esquina de
las calles de Lijnbaanstraat y Aert van Nesstraat fué
construido el nuevo teatro de Rotterdam. La parte sur
de la Lijinbaanstraat, este amplio terreno, fué ocupado
por el nuevo hospital municipal junto al Coolsingel.

[Imagen 8]. Rotterdam de 1880 recuperado de https://n9.cl/ibg

[Imagen 9]. Rotterdam de 1855, recuperado de https://n9.cl/9cu

Arg. Adrian Avilés Tapia
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[Imagen 12]. Rotterdam tras el ataque aleman recuperado de http n9.cl/d4k2

El holocausto del 14 de mayo de 1940 arrasd con
el corazon de Rotterdam a manos de la Alemania
nazi con la Unica intension de la rendicion del
gobierno holandés, la destruccion  trajo consigo
cifras devastadoras, 24000 viviendas quedaron
en cenizas, unas 800 personas perdieron la
vida y otras 80000 quedaron sin vivienda. Los
habitantes observaron la destruccion de su centro
historico y se enfrento a su reconfiguracion.

Durante el bombardeo de 1940, el centro vy la
linea de seguimiento o Lijnbaan fueron golpeados
fuertemente. La gente limpid rapidamente todos los
escombros, pedazos de construcciones y edificios
peligrosos, de esta manera surgid un terreno puro
que no se llend sino hasta el final del siglo XX. Solo
unos cuantos edificios situados en el Coolsingel
sobrevivieron a la catastrofe: el ayuntamiento, oficina
de correos, el hotel Atlanta, el Bijenkorf (edificio de
compras), edificio de bolsa y una parte del hospital.

En el tiempo posterior de la guerra, grandes
espacios de terrenos no fueron utilizados con
excepcion de pocas tiendas de emergencia vy
campos de cereales que estuvieron presentes,



después de una ftranquila y silenciosa pausa,
se esperd con ansias la ciudad del futuro.

Las cifras de destruccion acabaron con el
centro histérico de la ciudad para enfrentarse
a su reconfiguracion. De todas las propuestas
realizadas para la nueva Rotterdam se optd
por un plan gue transformaria el nucleo original
de la ciudad desde el ideario funcionalista.

- 1 ! 2
[lmagen 13]. Rotterdam devastado después del holocausto re
whkmla/documents/rotterdam/rot40no4.jpg

cuperado de http://www.zum.de/

Arg. Adrian Avilés Tapia
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[Imagen 16]. Rotter

7, S

dam 1946 recuperado de https://n9.cl/wle1

Con una ciudad totalmente devastada tras la tragedia
de 1940 en la cual se vio afectada la parte céntrica
y CON uUnos pocos edfficios en mal estado pero adn
de pie su pueblo, reacciond inmediatamente ante la
destruccion y para 1941 Willem Gerrit Witteveen un
ingeniero civil de la ciudad de Rotterdam director de la
oficina City Works fue el encargado de realizar el plan
para la reconstruccion de la ciudad, el estudio no fue
bien recibido por las autoridades de la ciudad por 1o
gue se llamo al concurso para el nuevo Rotterdam.

El plan seleccionado fue el de Comelis Van Traa
en 1946 se posesiond como una actuacion
integral del racionalismo dentro de un casco
antiguo, por 1o que gracias al plan desarrollado
Rotterdam se convertifa en un indicador para
la intervencion modema en centros histdricos.

El plan elaborado por Van Traa cambio totalmente el
trazado y el nucleo original de la ciudad basandose en
el ideario funcionalista, la nueva propuesta abordaba
cambios de gjes viales tanto en su configuracion como
en su funcion. Se marco una zonificacion para las
diferentes necesidades que teniala ciudad priorizando
las actividades econdmicas, de viviendas, de ocio, etc.



Una vez adaptada a su nueva configuracion
la Rotterdam antigua resurgi® con  NuUevos
conceptos e ideas funcionalistas los mismos
que se verian reflejados en sus afos posteriores
a su reconstruccion, en donde se convertiria en
un referente vy una guia para todo el mundo en
la intervencion moderna en centros histdricos.

Holanda se caracteriza por su geometria y tomaba
como base estructural figuras geométricas como es
el caso del Amsterdam antiguo que se configuraba
en torno a una forma semicircular, mientras que el
Rotterdam antiguo se definia como un  triangulo
casi equilatero, hasta que cambio su configuracion
original adaptando el nuevo plan disefiado en 1946
y gue se lo llamo el primer centro histérico modermo.

== -

[lmagen 17]. Plan parcial realizado pbr Van Traa recuperado de https://n9.cl/28j1

Arg. Adrian Avilés Tapia
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[Imagen 201

]

s et 3 e
Rotterdam se levanto rapidamente recuperado de https://n9.cl/28j1

Donde antes solian estar las calles Crispijnstraat y la
Lijnbaanstraat y donde se encontraba la antigua linea
de seguimiento, en el aflo 1953 se abrid un nuevo
centro comercial con el disefio de los arquitectos
Van de Broek y Bakema. Los tenderos, que durante
el bombardeo perdieron sus tiendas en el centro de
la ciudad y que durante la guerra y principios de la
reconstruccion a los bordes de la zona de fuego
tenian tiendas de emergencia, fueron reubicados en
un concepto revolucionario. Un espacio para caminar
en donde se encuentran tiendas en ambos lados,
detras se encuentran calles de expedicion y edificios
residenciales altos alrededor de jardines de la ciudad.

El centro de compras de Lijnbaan no fue la primera
construccion que se realizd en ese espacio o terreno
vacio, pero si fue la primera calle nueva. Una calle
de concepto modermno, construido a partir de filas
de tiendas y sectores residenciales con mucho
espacio en el medio. Donde el peatdn -libre de
trafico- tiene el espacio vy la libertad de pasear por
los grandes escaparates. Un Iujo sin precedentes
gue incluso con mal tiempo, gracias a los toldos, es
agradable. Donde el residente no mira a su vecino,
pero tiene una vista sin obstaculos de la ciudad.



Después de siglos de enfermedad y destruccion,
barrios marginados 'y aflos de ocupacion y
racionamiento, el Lijnbaan significd un futuro abierto
hacia la libertad y prosperidad. Aungque el area entre
el Coolsingel vy el Westersingel después de la guerra
cambio totalmente, la larga linea de seguimiento
del antiguo carril sigue siendo visible y tangible. La
primera parte de la linea de carril fue construida
desde la Kruiskade hasta la Van Oldenbarmeveltstraat,
con la idea de que en un futuro la expansion seria
posible. Desde la plaza de Schouwburgplein hacia
la plaza del ayuntamiento se realizd una conexion
transversal; la Lijnbaan corta. Cuando en 1966 el
hospital Coolsingel es destruido, el Linbaan se
expande en la zona sur con la finalidad de unirse a
dos grandes tiendas departamentales, la Teurmeulen
y De Klerk, en la parte interior de la plaza central.

cial recuperado de http://urban-networks.

Imagen 21]. Rotterdam ec oner
blogspot.com/2016/01/el-primer- u,r tro h\stmua modemo-la.html

Arg. Adrian Avilés Tapia
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TEAM X - CIAM

En base al andlisis del autor GONZALEZ, P
(2008), cita que el verdadero vencedor en el X
Congreso del CIAM (1956) no fue el Team 10,
sino el tiempo. El Team 10 tuvo sus origenes
enlos CIAMYy se formd como reaccion almodo
de pensar, trabajar y comunicar de una gen
eracion anterior de arquitectos involucrada en
la reconstruccion de Europa, sus miembros
eran conscientes de la relatividad de sus
ideas, sin embargo se cred un descontento
de los nuevos arguitectos hacia los de
arquitectura moderna ortodoxa. Confirman
gue la arguitectura haciéndola parte de un
mecanicismo del funcionalismo, sin llegar a
un alcance humano y ambiental que hasta
ese entonces no se habia mencionado. Se
insitia en que se debia hacer una revision
completa de la arquitectura moderna.
Realizaré algunas citas histéricas para
evidenciar la evolucion del pensamiento a
través de argumentaciones de miembros del

Team Xy su influencia en el Ciam. Atenas
1933, publicacion de la carta para desarrollo
de ciudad, CIAM VII (1951), Hoddesdon,
Inglaterra, presenta estudios de “habitats”,
toma en cuenta temas medio ambientales,
se habld también de acercar al hombre con
el hombre, enunciando gue la Unica forma de
vivir en la ciudad es conviviendo, generando
cohesion social, CIAM IX (19563), “carta sobre
vivienda”, congresoenAix, Francia, se percibia
la division y diferencia del pensamiento entre
los miembros, el “Team 10" en confrontacion
con los arquitectos que iniciarion el
movimiento moderno, promulgan gue “‘con
los colores no se podia hacer urbanismo
de post guerra, o disefiar una cocina con
el ndmero de pasos de la cocinera y sus
diferentes gestos, ya que habria que tener
en cuenta, las particularidades culturales,
socialesy étnicas”.(GONZALEZ, 2008, p. 70),
en relacion a que en el pensamiento creativo



debe ir de la mano de una conciencia mas
humana y de carater multiple, entendiendo
varios factores de relacion externos e internos.
CIAM X (1956), Dubrovnik, Yugoslavia,
con la anticipada promesa de disolucion
del congreso, en éste ano se habla de la
renovacion de modelos existentes, trabajando
sobre nociones de cambio y permanencia,
con la finalidad de satisfacer necesidades
concretas pensando en las personas que se
desarrollan en un lugar concreto, 10 opuesto
a lo que establecia la “solucion técnica” del
mecanicismo de la arguitectura modema.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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FORMALIDAD_ TEAM X, EN LA CONTEMPORANEIDAD

En la posguerra, las ciudades se enfrentaban
a un fuerte cambio en su estructura politica.
y social  que junto con el crecimiento
poblacional en las periferias de los centros
urbanos, provocaban que se  pierda
indentidad en sus centros, los espacios
publicos que antes eran campo para la
interaccion social directa se convertian en
vias de circulacion otorgandole al automovil
protagonismo, un cambio era necesario, el
Team X, promulgaba un cambio del orden
de prioridades, un nuevo comienzo, un
pensamiento humanista en escala peatonal;
en la actualidad nos enfrentamos a un medio
globalizadoy virtual gue paralelo alageografia,
los limites se pierden intentando un vinculo
general. El Team X cambio el modo de pensar
de la arquitectura, centrandose en el entorno
y Su capacidad de crecimiento, “dejar que
el tiempo intervenga como proyectista”.
(Montaner J. M., 2009, p. 91).

Laideadel Team Xeragenerar unaarquitectura
mas participativa con un vinculo entre
arquitecto y usuarios logrando un proyecto
mas adecuado y cercano a la comunidad
(Lopez & Salvarrey, 2016, p. 68). En paralelo
ala creacion de grandes obras emblematicas
de arquitectos como Jaap Bakema y Jo van
Der Broek miembros del Team X, participes y
fieles a teorias de cambio en el pensar de una
arquitectura vinculante y humanista, surgen
profesionales como el arquitecto Ralph
Erskine (1914), arquitecto sueco, buscaba
generar una arquitectura compatible con el
entorno y concebida desde la participacion
ciudadana a pesar de haber permanecido al
margen del Team X, a pesar de considerar
gue las reuniones del congreso se centraban
mas en la teoria que en la practica, fué quien
mantuvo con mayor firmeza su postura a
favor de la corriente socialista radical del
Movimiento Modermo.



El recurso de edificio como elemento
blogueador tiene algunos antecedentes en
obras de Erskine, en las ciudades articas
el edificio perimetral protege a la ciudad de
vientos polares y genera un micro clima en
el interior protegido, los volumenes en altura
sirven ademas de barrera acustica frente a
los ruidos de autopistas envolventes, se
aprecia solido en el exterior y genera un
cambio formal en el interior “estos muros
apantallados situados alrededor del area
remodelada posibilitaban la creacion de
un oasis de calma en el gue alternaban las
casas, los jardines, los patios traseros vy las
vias peatonales” (Mackay, 1980, p. 170).

Arg. Adrian Avilés Tapia
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JO VAN DEN BROEK




Arquitecto de profesion, nacid en Holanda en
el afo de 1898 y muere en 1949, Estudio en la
Universidad Superior técnica de Delf, se gradud en
1924, Su formacion fue muy conservadora y le sinvio
para desarrollar un gran sentido de la forma que o
evidencia en sus obras, se ha inclinado siempre
pOr una arquitectura objetiva y realista, En el ano de
1928 vigja a Francfort con W. Van Tijen para estudiar
con E. May alistandose, se declara funcionalista,
la forma viene dada por la funcion, aunque no
toma la concepcion mecanicista de la funcion.
Profundiza en el concepto de la finalidad, por ejemplo
una vivienda no significa para él una maquina de
vivir, pero toma en cuenta todas las conexiones
funcionales que ocurren en ella, considera la
comprension de cada funcion. Sus  primeras
obras son viviendas en Rotterdam trabajando solo.

Forma sociedad en 1937 con el arquitecto J.A.
Brinkman (1902-1949), pero por la enfermedad
de éste, el trabajo recae sobre él. En 1947,
es incorporado al comité administrativo de la
Universidad de Delf como profesor de la facultad
gracias al presidente del consejo C.H. Van Der Lesuw,
Un afo despues, se asocia con Jacob B. Bakema

y forma el estudio, Van den Broek & Bakema,
dicho estudio tiene una gran importancia en
las construcciones hechas en Holanda en el
centro histdrico de Rotterdam después de la
Segunda Guerra Mundial. (BENEVOLO, L. 1994)

Arg. Adrian Avilés Tapia
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JAAP BAKEMA




Jacob Berend Bakema, conocido como Jaap
Bakema nace el 8 de marzo de 1914 en Groninga,
Holanda vy fallecid el 20 de febrero de 1981,
Estudio en la Groningen Higher Technical College
y en la Academy of Architecture of Amsterdam.

Fue miembro participe en las reuniones del CIAM
y fue secretario en 1955, Formd parte del Team X
junto a Aldo van Eyck y otros arquitectos. Compartian
ideas acerca de como la arquitectura puede influir y
modificar la estructura social, adaptandola al entorno y
relacionandolo con él. Fue profesor en la Universidad
de Tecnologia de Delft desde el ano de 1964.

Formd sociedad con Jo Van den Broek en 1948,
con él en sus obras plasmd la tradicion de la
arquitectura holandesa. Juntos fueron muy influyentes
en el desarrollo de la arquitectura de este pais.
Con la revista Forum, que dirigi6 Bakema en lo
anos de 1959 a 1963, se abrid el debate sobre la
arquitectura en Holanda. Luego de la Segunda Guerra
Mundial fue invitado al CIAM (Congreso Internacional
de Arquitectura Moderna) donde conocid a Alvar
Aaltoy Le Corbusier, entre otros arquitectos. Participd
activamente en la décima muestra del CIAM,

denominada Team X. Junto a Aldo Van Eyck reformd
los objetivos de la Carta de Atenas, desarrollaron
proyectos de gran escala; entre los mas relevantes
se encuentran los edificios de la reconstruccion de
Rotterdam (La Peatonal Linbaan) en la Posguerra

Bakemaveialaarquitectura estrechae inevitablemente
vinculada con el urbanismo, decia que esa relacion
hace posible que los esfuerzos de planificacion
permitan diferentes maneras de vivir y mayor libertad
de accion. Promulgaba la construccion de una
sociedad mas abierta y democratica. (GONZALEZ,
P, 2008)

Arg. Adrian Avilés Tapia
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CORNELIS VAN TRAA




Arquitecto  urbanista  holandés, nacid  en
Rotterdam el 16 de noviembre de 1899 v fallecio
en aguella ciudad el 24 de enero de 1970.
Se formd como arquitecto en la Universidad
Tecnologica de Delft, posteriormente trabajo
para los estudios arquitectonicos de Rotterdam
y la Haya. Su carrera la direccion6 hacia la
Planificacion Urbana.

En 1930 se desempend como Secretario
del Instituto de Ciudad y Paisaje de Holanda
Meridional, a inicios de 1940, se convirtio en
empleado del Servicio Técnico Municipal como
asistente de WG Witteveen. En 1944 Witteveen
se retird y Van Traa tomo su lugar.

Eltrabajomasrepresentativoen sutrayectoriafueel
Plan Basico para la reconstruccion de Rotterdam,
luego del bombardeo que devasto la ciudad en
la Segunda Guerra Mundial, concretamente el 14
de mayo de 1940. El plan basico se caracteriza
por romper categoricamente las relaciones con
el pasado, en lugar de reconstruir la ciudad tal
como era antes del conflicto, el plan propone

un nuevo trazado, y con él, mayor libertad para
implantar arquitectura. Van Traa prefirio pensar la
ciudad en dos dimensiones para no condicionar
el crecimiento en altura.

Su objetivo era generar progreso social y
econdmicoenlaciudadatravesdelaplanificacion.
El  urbanismo debe configurar ambientes
que satisfagan las necesidades humanas,
tanto las materiales como las emocionales.
Su metodologia combina idealismo social, la
planificacion cientifica y un uso apropiado de las
técnicas constructivas disponibles (Horta, 2013).

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESTUDIO VAN DEN BROEK'Y BAKEMA




El estudio gand fama internacional con proyectos
como el centro comercial de Linjpaan (1948-
1953) 0 los grandes almacenes para la compania
Ter Meulen, Wassen y Van Vorst (1948-1951) en
Rotterdam. Por esta época, el estudio recibira
el encargo de la Universidad de Delf para la
construccion de la Facultad de Arguitectura
(1959-1964) y el Auditorio (1959-1966). Otros
proyectos son:. el blogue de viviendas de
Hansaviertel en Berlin (1957-60), el Ayuntamiento
de Terneuzen (1963-1972), el edificio Core-Woll
en Tiburg (1964-1975).

Una de las caracteristicas de la obra de Van
den Broek & Bakema es la preocupacion social
aportando nuevas ideas de urbanismo sobre todo
relacionadas con la de espacios mas adecuados
para las grandes ciudades industriales. Los
blogues y barriadas de viviendas ocupan gran
parte de su obra.

También realizaron otras obras, a partir del
concepto de Bakema sobre la arquitectura
como realizacion tridimensional del pensamiento

humano. El pensamiento de los dos arquitectos
es completamente diferente y contrapuesto:
mientras que Broek busca una arquitectura
objetiva y realista, Bakema da rienda suelta a su
fantasia y expresividad. El primero es analitico,
intenta captar el objetivo al que va dirigida la
construccion; para el segundo, 1o esencial es el
desarrollo de la forma expresiva y la coherencia
de ésta, es mas genérico vy 1o engloba todo en
la forma. Para uno la forma viene definida por la
funcion; para el otro, la forma debe estar dirigida
a modificar la conducta humana. (BENEVOLO,
L. 1994)

Arg. Adrian Avilés Tapia
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El proyecto se concibe a partir del lugar y de
la funcion. Es el resultado de un proceso de
abstraccion 'y comprension de escalas de
asociacion: tipo, grupo, conjunto vy lugar, en
otras palabras: casa, calle, distrito y ciudad.

El estudio del Tipo categoriza alturas para generar
variaciones. El  Grupo establece relaciones
formales entre elementos que lo componen;
emplea recursos como proporcion (en altura y en
planta), repeticiones, simetria, tension, rotacion,
entre otros. En la siguiente escala, el Conjunto, se
procede a configurar los centros, los limites y los
accesos. Finaimente, en el lugar, es decir la escala
de ciudad, se integra el proyecto con el espacio
abierto y la infraestructura urbana (Martinez, 2011).

Van den Broek y Bakema fundamentan su obra
en criterios de urbanismo social y en el nexo
inquebrantable de la arquitectura y el urbanismo
(Moreno Sanz, 2018). El urbanismo arquitectonico
era, para estos arquitectos, la herramienta
para consolidar una sociedad democratica
con ciudades mas diversas y ciudadanos mas

libres. La nueva vision de o urbano unido a lo
arquitectonico permitia explorar rasgos del contexto
para idear nuevas soluciones y relaciones formales
y funcionales. Los arquitectos experimentan
espacios de transicion de lo publico a lo privado,
del lleno al vacio, del edificio al espacio publico a
través de vias, accesos, vanos y otros recursos.
El objetivo es propiciar la interaccion humana y
una sociedad abierta basada en la igualdad, la
dignidad vy la libertad (Van den Heuvel, 2018)
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CONCLUSIONES




La ciudad de Rotterdam en Holanda esta emplazada
estratégicamente en un brazo de mar llamado Mosa,
el cual conforma el tercer puerto mas importante
del mundo en la actualidad sirviendo de abasto vy
transporte de productos para toda Europa, por tal
motivo esta ciudad tiene un crecimiento econdémico
muy importante, que desde su asentamiento en 1260
a desempefiado uno de los papeles mas importantes
en la economia de su pais Holanda.

No es de sorprenderse gue dicha ciudad después
del bombardeo en 1940 tomo inmediatamente
la decision de reconstruirse para no detener su
crecimiento, adoptando a los mejores referentes vy
profesionales para ejecutar la nueva reconfiguracion
de la ciudad, el urbanista Cormelis Van Traa en el afio
de 1946 ejecuta el redisefio de la ciudad basandose
en el movimiento modemo, remarcando los criterios
de los espacios continuos con vias mas anchas,
reubicando los espacios de vivienda que darian abasto
a toda las masas trabajadoras, que en esta década
se movilizan a las ciudades, mejorando la calidad de
vida e higiene y promoviendo las actividades de ocio
y esparcimiento con espacios de recreacion y vias
peatonales, enriqueciendo la interaccion social de los
habitantes.

Uno de los puntos mas importantes fue el de reactivar
el comercio, el mismo que establecio la ciudad de
Rotterdam, la mayoria de espacios comerciales vy
tiendas fueron destruidos en la guerra, por estos
motivos se dispone crear un espacio comercial de
usos multiples que reactiven el corazon de la ciudad,
dicho proyecto es encomendado a los Arquitectos
Jaap Bekema & Jo Van der Broek.

Se puede definir que de acuerdo a las referencias
histéricas Rotterdam ha sido una ciudad pujante con
desarrollo constante, rica en recursos economicos,
con una ubicacion excepcional para el comercio,
lo cual le di¢ la posibiidad de reconstruirse en
corto tiempo, iniciando en 1946 y terminado en
1980, tomando en cuenta que su crecimiento fue
exponencial, y con obras de renombre como el caso
a estudiar La peatonal Lijnbaan.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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LINEA DE TEMPO - REFERENTES

- Frans Van Gool

Jaap Bakema

Jo Van Den Broek
HENGELO, HOLANDA
-15.2 ha

1960 - 1958

KLEIN DRIENE Il
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Jo Van Den Broek
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KLEIN DRIENE I

Fuente: autoria propia.mapa de calle klein [IMAGEN 20]




Klein Driene, proyecto que formo parte de los ocho
distritos de expansion de posguerra de Hengelo fue
un proyecto piloto del Consejo Nacional de Vivienda
y del Grupo Central de Arquitectos Holandeses
gue. tenia como- objetivo comprobar si es posible
implementar un metodo de construccion eficiente que
permitiese aumentar la densidad de vivienda. Para la
realizacion de este proyecto, el municipio contratd a
los arquitectos de renombre Van den Broek y Bakema.
(Oficina Nacional de Patrimonio Cultural de Hengelo)

El proyecto, - que- nace en una época post-
guera en la que existe un deseo de recuperar
uUna ~ciudad @ mas- humanizada mediante la
construccion de modelos metodoldgicos.
Pretendio. resolver la ciudad tomandola como una
abstraccion simplificada de relaciones
entre  funciones  que fortalecieran la relacion
individuo - comunidad (Ordeig, J. 2010).
ES asi -que, el proyecto se resuelve buscando
la_ creacion.“de un espacio central de relacion
entre«los blogues, siendo estos a su vez los
gue configuran €l borde exterior de la parcela.

L

El disefio pone en practica el principio de “Unidad
dentro de la diversidad” que propone una diversidad
de espacios vy la animacion de la vida en el entorno
urbano a partir de la racionalidad constructiva. Para
lograr esta racionalidad, el proyecto se disefa con
un sencillo esquema de agrupamiento con seis
estructuras similares a lo largo de una avenida
este-oeste y dos conjuntos en los extremos, para
enganchar con el tgjido existente. (Moya, L. 2008)

Consecuencia de la combinacion de hileras de
unifamiliares adosadas y conjuntos de blogues
estrechos de vivienda pasante y altura moderada
(3 y 4 plantas). Ramoén Lopez de Lucio, docente
gue impartid la catedra de urbanismo durante
largos periodos de la Escuela Técnica Superior
de Arguitectura de Madrid y maestro de varias
generaciones de arquitectos interesados en la
ciudad, ensulibro, Vivienda colectiva, espacio publico
y ciudad. Evolucion y crisis en el disefio de tejidos
residenciales 1860-2010, menciona que el proyecto
Klein Driene es una de las mejores realizaciones
de la época modema.(Lopez, Ramon. 2013).
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DATOS GENERALES

- Autores

Jaap Bakema

Antonius Johannes Van Den Broek

Frans van Gool
- Ubicacion

Hengelo, Holanda
- Extension

12.8 ha
- Densidad:

51.1 viv/ha (media-baja)

Total 662 viviendas.
Klein Driene Il consta de seis conjuntos idénticos
localizados hacia los lados de la Avenida
Mozartlaan que funciona como eje central verde
en el distrito, la vegetacion y zona verde en
general, esta localizada entre los barrios y en
los bordes de las edificaciones, se usa como
un medio para romper con la monotonia de la
repeticion de los conjuntos ademas de dar luz,
aire y espacio.
En el extremo occidental se localiza un centro
comercial.
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Klein Driene Il se encuentra configurado por tres
tipos de vias en todo el conjunto, resaltan sus
seis modulaciones de donde se encuentran
rodeadas por sus vias peatonales , se conectan
entre si por vias secundarias las mismas que
acompanan las vias peatonales, en su parte
central cruza su eje principal el mismo que ayuda
a alimentar cada una de las vias secundarias,
este eje fragmenta y marca la simetria en el
proyecto y sirve de abastecimiento para la
conexion de cada una de sus modulaciones.
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El conjunto consiste en la implantacion de un
sello conformado por 5 tipologias que responden
al uso residencial y comercial. Los blogues
estan orientados de manera optima al sol y se
agrupan en torno a un patio-jardin con parque
infantil y mobiliario urbano. Los apartamentos
de baja altura tienen jardines privados.
El conjunto se caracteriza por tener techos
planos vy balcones, en la Klein Driene Il existe
un alto grado de uniformidad debido al estricto
marco de planificacion, la unidad de forma vy
materiales y la articulacion ritmica de las fachadas.



TIPOLOGIA |

Casas adosadas de tamano medio,
seencuentranalineadasalaviaycada
unaconstacon pargueadero privado.

TIPOLOGIA I 107

Blogues habitacionales, se
desarrollan en cuatro niveles, cada
vivienda tiene tres habitaciones. La
circulacion vertical es compartida
cada dos modulos, 1o que provoca
que el diseno de los espacios sea a

manera de espejo.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Fuente: autorfa propia. TIPOLOGIA 5. [FIGURA 6]

TIPOLOGIA V

Blogue de viviendas adosadas de
gran tamano, se desarrollan en dos
niveles, cada una posee un jardin
privado.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESPACIOS URBANOS

El proyecto abarca su eje principal, el mismo que
configura una gran area verde el mismo que sirve
COMO un espacio publico o de encuentro, cada
uno de sus modulos o conjuntos se marcan
patios verdes que ayudan a la recreacion de
cada uno de los habitantes, de la misma manera
estos patios ayudan al emplazamiento de sus
modulaciones.
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Z/ONA VERDE

Espacio verde interno corresponde

On de tipologias

a cada agrupaci

Fuente: autoria propia. ESPACIOS URBANOS 1. [FIGURA 7]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESPACIO PUBLICO

/onas publicas de encuentro
internas  pertenecientes a cada

agrupacion de tipologias.

/onas de uso comun para los
habitantes de cada tipologia.

Fuente: autoria propia. ESPACIOS URBANOS 2. [FIGURA 8]



/onas de uso restringido a las que
- pueden acceder uUnicamente los

,,\ propietarios de cada mdédulo de las
2 agrupaciones tipologicas.

ANOS 3. [FIGURA 9]
Arg. Adrian Avilés Tapia
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PRAGER STRASSE




Fuente: autorfa propia.mapa2Prager Strasse IMAGEN 22]

LLa Prager Strasse construida entre 1851 y 1853 que
se convirtio en una de la calles comerciales mas
importantes de la ciudad, no es hasta 1945 que por
unatague aéreo enlaciudad de Dresde enlasegunda
guerramundial la Prager Strasse sufrio graves danos.

En 1962 se llamd a un concurso de arquitectura
para la reconstruccion de la Prager Strasse, pero
debido a la gran cantidad de escombros no es
hasta 1965 que empezd a construirse con una
nueva Vvision urbana arquitectonica modema,
tomando en referencia a Lijnbaan en Rotterdam.

Su composicion principal basada en la calle
tradicional que a partir de 1970, paso a ser una zona
peatonal, los arquitectos Kurt Haller , Manfred Arlt y
Karl-Heinz Schulze fueron los encargados de crear
el conjunto compuesto por tres torres de 12 pisos
similares, 2 bloques bajos que conectan las torres,
hacia el lado este un blogue de departamentos
alargados de 240m de largo y 12 pisos de alto que
cierran el conjunto, su eje principal peatonal conecta
la estacion central de Dresde con la Plaza de Altmarkt.
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DATOS GENERALES

- Autores
Gobierno de Walter Ulbricht ( 1960)
Kurt Haller
118 Manfred Arlt
Karl-Heinz Schulze
- Ubicacion
Dresde, Alemania

- Extension:

7.30 ha

Prager Strasse es una de las calles peatonales
mas importantes de la ciudad de Dresde, su
conjunto se compone de tres torres idénticas
separadas entre si por dos grandes patios
verdes, asl mismo se encuentran conectadas
mediante dos bloques a baja altura, hacia
al frente se delimita por un blogue de 12
pisos de alto y de 240m de longitud, en la
plaza peatonal se encuentran dos blogues
acristalados de uso comercial exclusivamente.



N\

i
Li

EMPLAZAMIENTO

119

<t
ente: autorfa propia.PRAGER EMPLAZAMIENTO. [FIGURA 10]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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INFRAESTRUCTURA VIAL

El conjunto de Prager Strasse se encuentra
atravesada por una de las principales calles
peatonales de la ciudad de Dresde, en el cual se
desarrolla el recorrido principal para conectar la
estacion ferroviaria con la casa de la cultura en el
Altmarkt, es una gran calle peatonal que divide al
conjunto la zona de estadia y la zona de vivienda.
De esta manera el conjunto se encuentra
delimitado  a su lado este por la cale
petersburger strasse y a su lado oeste por la calle
Reitbahnstral3e siendo estas de trafico vehicular.
La via férrea recorre su lado sur y este, a los
lados del conjunto se encuentran las areas de
pargqueo para los usuarios del conjunto en general



VIA PEATONAL
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~LINEA FERROVIARIA

Fuente: autoria propia.PRAGER VIAS. [FIGURA 11]

1 VA VEHICULAR

o~

Arg. Adrian Avilés Tapia
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TIPOLOGIAS

El conjunto urbano se encuentra estructurado
por cuatro tipologias con diferentes usos cada
uno, se divide en una zona de estadia y una de
vivienda, asi mismo la tipologia uno y dos son las
tipologias de altura, mientras que las tipologias
tresy cuatro sonlas tipologias de baja altura, todas
las tipologias alimentan hacia la Prager Strasse
siendo esta la calle peatonal mas importante.



TIPOLOGIA |

|

Es la tipologia de mayor
magnitud dimensional, en el
primer nivel se localizan
locales comerciales, en el
segundo nivel se desarrollan
zonas de oferta de servicios,
en 1os pisos tres en adelante
se encuentran apartamentos
los cuales tienen una
modulacion de 4.80x4.80m.

TIPOLOGIA |l

Al igual que la tipologia I, se
modulan en base a la medida
de 4.80m, en este espacio
se localiza la zona hotelera y
se caracteriza por la
presencia de locales
comerciales en planta baja.

Fuente: autorfa propia.tipologias 1y 2. [FIGURA 12]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESPACIOS URBANOS

Dentro del conjunto nacen dos patios verdes
que articulan cada uno de los blogues altos,
Creando espacios transitorios entre  bloque
y Dblogque, estos patios contienen vegetacion
ata y media que ayudan a una estadia
momentanea creando un interaccion entre los
usuarios para realizar diferentes actividades
publicas como ocio, recreacion, reunion, etc.

En la parte frontal se establece una gran
plaza de circulacion peatonal para conectar
el lado sur — norte y viceversa, esta plaza se
encuentra acompanada con zonas marcas de
descanso, recreacion, areas verdes arborizadas,
espacios de estadia, puntos de encuentro vy
recorridos peatonales para la accesibilidad
de los comercios que rodean a la plaza



EJE CENTRAL

Este espacio urbano se

caracteriza por propiciar el

desarrollo de las actividades
humanas sociales dentro del

es netamente

peatonal y alberga actividades

proyecto,

comercio

alimentacion,

Yy

cuenta con

como

vegetacion a 1o largo de su

extension.
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ESPACIO PUBLICO

/ona generada por perfil

)

hotelero y zonas de comercio

configura grandes areas
verdes en las que se localizan

puntos de encuentro vy

vegetacion.

Fuente: autoria propia. urbano 1y 2. [FIGURA 14]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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CONCLUSIONES

Los proyectos estudiados se seleccionaron tomando
en cuenta sus caracteristicas, criterios, formalidad v
rigor que los determina, causando relevancia donde
fueron emplazados y posteriormente tomados como
referentes arquitectonicos.

Los proyectos el Klein Driene Il (Jaap Bekema & Jo
Van der Broek, en 1950) y Prager Strasse (Kurt Haller,
Manfred Arlt y Karl-Heinz Schulze, en 1965), fueron
definidos con un criterio multifuncional destinado a la
vivienda, comercio y ocio, planificados con la relacion
individuo — comunidad, promoviendo el desarrollo
peatonal de la ciudad y el encuentro.

Los proyectos estudiados tienen estrategias de
diseno marcadas que provocan la disposicion de los
blogues de acuerdo a su altura y uso, buscando en
una primera agrupacion la rotacion de blogues de
grande, medianay baja altura, en ese orden se ubican
alrededor de un espacio vacio destinado al ocio (area
verde o pargue), conformandose el eje articulador de
la rotacion de los macizos se establece el espacio
vacio, que serfa nuestro cuarto bloque (intangible),
relaciona el uso v la forma; los bloques perimetrales
marcan el limite de la agrupacion, son destinados
para vivienda y oficinas, sus caras mas amplias

convergen al blogue imaginario que establece la
escala humana tan necesaria, el espacio vacio es
el denominado precursor de la interaccion social
(espacio de encuentro y 0cio), N0 Mas ni Menos
importante gue los blogques perimetrales tangibles.

En una segunda etapa de blogues paralelos al
primero se ejecuta la misma relacion de alturas,
comenzando por el blogue lateral del anterior grupo
que relaciona la unidad entre conjuntos, el mismo
que se integra a la nueva agrupacion y se compone
nuevamente de un blogue mas alto (vivienda), uno
mas bajo (comercio) vy el nuevo protagonista la calle
que a diferencia del parque genera una reflexion
a manera de espejo, enmarcando la calle como
un punto de fuga infinito y continuo; es el uso del
boulevard francés pero con una nueva connotacion
moderna y donde se jerarquiza al humano, mas no
al vehiculo, este eje nos regresa a la escala humana,
los blogues mas bajos paralelos a la calle marcando
nuestro nuevo blogue intangible articulador e infinito,
este blogue invisible es la estrategia para componer
estos conjuntos urbanos, promover la sociabilizacion
y el comercio.

Citaré a Le Corbusier: « La arquitectura es el magistral,



correcto y magnifico juego de masas reunidos en la
luz. Nuestros ojos estan hechos para ver las formas
en la luz, la luz vy la sombra revelan estas formas,
cubos, conos, esferas, cilindros o piramides son
las grandes formas primarias que la luz revela. » Le
Corbusier (1887-1965).

Revisando los esquemas planteados y los analisis
descritos, los proyectos a mas de emplazarse
de manera eficaz de acuerdo a la ciudad, el
soleamiento vy la ventilacion, optimizan los recursos
de suelo, circulacion, tiempos de desplazamiento
y senvicios basicos, deberfan ser considerados
como sociabilizacion puesto gue los recursos bien
empleados y no desperdiciados nos hacen mas
humanos.

Recursos, estrategias vy criterios que fundamentan
estos proyectos nacen del pensamiento modemo y
de la arguitectura que 1o manifiesta, debemos marcar
gue estos edificios siguen prestando sus servicios
con igual 0 mayor relevancia que cuando fueron
concebidos.

Quiero notar que el uso y estrategia del espacio
vacio, el blogue intangible, es un generador de
ciudad, protagonista de humanidad y promovedor

de relaciones sociales, mismo que se presta verde,
tranquilo vy en unos casos infinito; tal importancia
se remarca en nuestra época y se desarrolla como
un tema de estudio que seria la cohesion social,
ayudandonos con las directrices para promover
la ciudad contemporanea, pensamiento que en
la modemidad fue concebido y aplicado por estos
arguitectos innovadores.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Fuente: autoria propia.holanda-Recovered. [FIGURA 15]



ROTERDAM

Es conocida como una ciudad portuaria situada al
Oeste del pais de Holanda, se encuentra ubicada
a 30 km del mar, tiene una poblacion de 623.556
habitantes la cual es conocida por su vida cultural vy
patrimonio marftimo; posee un clima templado con
vientos frescos y veranos de temperaturas apacibles,
es importante mencionar que las lluvias se dan
especialmente en los meses de primavera.

En base a su economia se llega a convertir en uno
de los principales puertos del mundo, se lo conoce
asi por su comercio, transporte, construccion, siendo
una ciudad dedicada a las importaciones como
exportaciones.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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PRIMERA INSTANCIA CENTRO HISTORICO

Rotterdam en la actualidad aun evidencia su
trazado de forma triangular historica con un
area de 1,30 km2 catalogada como su centro
historico hasta 1940. Esto puesto que en el
nuevo plan para la reconfiguracion de la ciudad a
manos de Van Traa en 1946 reestructurd todas
las manzanas antiguas creando ahora macro
manzanas sin embargo mantuvo 10s ejes viales
con la diferencia gue fueron ensanchados para
la nueva propuesta, es asi que se crearon las
principales avenidas que rodean el antiguo
centro histérico de la ciudad al norte con la
Av. Goudsesingel una via compartida por
el ferrocarril y el automovil, al sur con la Awv.
Boompjes vy la Av. Massboulevard, al este con la
Av. Qostplein y al oeste con una de las avenidas
mas importantes que delimita el antiguo con
el nuevo centro historico la Av. Coolsingel.

137

Arg. Adrian Avilés Tapia






NUEVO CENTRO HISTORICO

A finales de la década de 1970 e inicios de la
década de 1980 el plan propuesto por Van Traa
se habia completado, ahora Rotterdam es una
ciudad reorganizada y zonificada con la prioridad
de la actividad economica y ocio. Ahora el nuevo
centro historico ya no estaba marcado por una
geometria triangular, sino mas bien su centralidad
Se marco en base a sus usos y necesidades
con lo que llevo a ampliar su centro urbano.

Pues bien, en la actualidad el centro historico
se expandid a una area de 3,87 km2 con la
diferencia que ahora tendria un toque moderno
gracias al plan de 1946, su nuevo centro
urbano se encuentra delimitado al norte con la
estacion central de tren de la ciudad, al sur con
el canal del rio Mossa, al este con Av. Oostplein
y al ceste con la Av. Gravendikwal, esta nueva
configuracion es el centro de la ciudad en la
actualidad de donde se caracterizan los grandes
espacios dedicado al comercio y oficinas,
asi como al destinado al area de recreacion

y cohesion social entre sus habitantes con
espacios dedicados al ocio y al area verde.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESTRUCTURA VIAL DEL EMPLAZAMIENTO

El conjunto de Linbaan realizada por los
arquitectos Jaap Bakema y Jo Van der Broek se
ubica dentro del casco del nuevo centro urbano
delaciudad, el proyecto se encuentra emplazado
dentro de una macro manzana cuyo resultado 141
fue el estudio del plan ejecutado en 1946.

En la imagen se observa al proyecto rodeado de

las principales avenidas que alimentan al conjunto
destacandose como el nuevo corazon de su
centro histdrico. El conjunto se emplaza para
aprovechar la luz natural permitiendo que cada

uno de los blogues no carezca de iluminacion
natural.

Simbologia

Vias principales

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Fuente: autorfa propia.LIJNBAAB EMPLAZAMIENTO. pdf. [FIGURA 16]



EMPLAZAMIENTO

La Peatonal de Lijnbaan fue construido en el ano
de 1949 e inaugurado en 1953 y nace como un
nuevo concepto de arquitectura, después de la
guerra de 1940 Rotterdam busco inmediatamente
levantarse de aquel desastre, con un plan de
cuidad nuevo que reformaria a la ciudad, Van
Traa en 1946 empieza a ejecutar sus ideas para
la reconstruccion de la ciudad, de donde Lijbaan
empezaria su construccion tres anos mas tarde.

El proyecto se basa en las idea de conjuntos o
agrupaciones, un criterio de diseno caracteristico
de los arquitectos en sus obras, estas agrupaciones
delimitan el conjunto final en el cual se destacaban
blogues de alta y mediana altura, asi como blogues
de baja altura cuya idea principal era la de llegar
a una escala humana, una de las caracteristicas
fundamentales para el estructuralismo urbano es
la escala manipulable de donde José Maria Ordeig
explica que Linbaan cumple esta caracteristica
ya que al ser un proyecto de macroescala, la
edificacion sustituyd el centro de un Rotterdam

devastado en 1940, en donde contraponian la
escala humana sobre los bloques comerciales 10s
mismos que funcionan como un centro de casco
urbano para el nuevo Rotterdam (Ordeig, 2010)

El conjunto posee 4 torres de 13 pisos de altura,
3 blogues de 9 pisos, 3 blogues de 3 pisos vy
finalmente 8 blogues de 2 plantas, todo el conjunto
esta armando es una reticula de 1,10m, mientras
gue el nivel de planta baja posee una altura de 4,60
y en 1os pisos superiores de 3,60m. El conjunto se
estructura en base a sus dos calles peatonales, de
donde, hacia el oeste de la calle Lijnbaan se ubican
los blogues altos de uso de vivienda , los blogues de
mediana altura cuyo uso son de vivienda y oficina y
los blogue bajos de uso vivienda y comercio, sobre
la calle Lijnbaan y a lo largo de la calle Kortelijnbaan
se ubican los blogues bajos de comercio donde
su principal conexion son sus calles peatonales.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ENTO ESE- CIPALES. [FIGURA 17]



SOLEAMIENTO Y VIENTOS

El estudio del soleamiento vy vientos para un
proyecto es indispensable para el correcto
emplazamiento  del mismo, es asli que
Linbaan se asienta en sentido noroeste
a sureste mediante el cual el conjunto se
adapta al soleamiento del lugar, por lo que
cada de uno de los blogues ejecutados
en el proyecto aprovechan la luz de cada
dia creando un confort térmico en cada
uno de los espacios, en el cual todas las
fachadas poseen luz vy ventilacion natural,
enrigueciendo al proyecto en cada uno
de sus blogues tanto bajos como altos.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ANALISIS DEL SOLEAMIENTO

La ciudad de Rotterdam, ubicada en Paises
Bajos, pertenece al hemisferio norte de
la Tierra, por lo cual las fachadas mas
favorecidas con luz solar son aquellas de
cara al sur. El sitio web de Weather Spark
utiliza algoritmos vy formulas astrondmicas
del libro Astronomical Algorithms (segunda
edicion) para calcular la posicion del sol en
los diferentes dias y horas del ano.

Segun las formulas y las graficas resultantes,
el dia con mas horas de sol en Rotterdam
es el 21 de junio (solsticio de verano) pues
registra aproximadamente 16 horas con 43
minutos de luz natural. En contraposicion, el
22 de diciembre (solsticio de invierno) es el
dia con menos horas de luz natural, 7 horas
y 45 minutos.

Enconsecuencia, paraanalizar el soleamiento
en el conjunto urbano de Linjoaan se empled
el diagrama solar, obteniendo las sombras

proyectadas por los edificios en las fechas
271 de junio y 22 de diciembre a las 1000,
13h00 y 17h00.

Segun los gréficos resultantes, la TIPOLOGIA
4 presenta  mejores  condiciones  de
soleamiento, seguidos por los blogues de
mediana escala, la TIPOLOGIA 2 vy 3. En
junio los edificios proyectan ciertas sombras
sobres los otros, pero cubren pequenas
proporciones de las fachadas. En cambio,
en diciembre las sombras se inclinan hacia
el norte, provocando que los edificios,
especiamente  aguellos  denominados
TIPOLOGIA 1, proyecten sombras amplias
sobre aguellos gue estan hacia el norte.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESTRUCTURA VIAL

El funcionamiento correcto para todo disefo
depende fundamentalmente de la accesibilidad
que se le dara al mismo, pues bien Linbaan
se encuentra atravesado por vias que marcan
su estructura vial interna, estas vias con un
uso mixto (peatonal vy vehicular), los mismos
gue ayudan a una mejor comunicacion para €l
conjunto, se encuentra atravesado por tres vias,
dos vias de caracter vehicular y una tranviaria,
de la misma manera la macro manzana donde
se encuentra emplazado el proyecto se delimita
con tres avenidas de primer orden que permiten
su accesibilidad.

Al norte con la Av. Weena, al este con la Av.
Coolsingel 'y al sur con la Av. Westblaak,
internamente el conjunto se encuentra atravesado
desde el norte hacia el sur: con calle Kruiskade,
la calle Aert Van Nesstraat y la calle tranviaria Van
Oldenbarmeveltplaats.

Estas vias alimentadoras permiten una correcta
accesibilidad vehicular a Lijnbaan, internamente
se trazan calles alimentadoras las mismas que
sirven de abasto a los blogues de viviendas y los
blogues comerciales de la calle peatonal.

Gracias a la estructura vial intema se trazan
los conjuntos individuales del proyecto que se
estudiara mas adelante, estos marcan el éxito
del disefo y de los arquitectos al implantar el
conjunto Lijnbaan de la manera en la que esta
gjecutada, cumpliendo conlas tres caracteristicas
fundamentales que los proyectos urbanos deben
poseer: la aplicacion en escalas manipulables, el
diseno de unidades elementales v la articulacion
de las unidades citadas por José Maria Ordeig.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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CIRCULACION PEATONAL

Lijinbaan amanos de los arquitectos Jaap Bakema
y Jo Van der Broek crean un concepto diferente
para el proyecto: la calle peatonal, un espacio
destinado para el esparcimiento urbano, un lugar
de escala humana dentro de la arquitectura, con
ellos se crean dos calles peatonales: la calle
Liinbaan de 18m de ancho que conecta el sur
con el norte del emplazamiento vy la calle Korte
Liinbaan de 12m de ancho que conecta el lado
este y oeste.

La calle Lijnbaan y la Korte Lijnbaan marcan los
gjes principales del proyecto las mismas que
alimentan a los blogues bajos destinados al
uso de comercio enriqueciendo su circulacion
gracias a los peatones que transitan diariamente,
de esta manera las calles peatonales son el
espacio publico del proyecto por su diversidad
de usos, puntos de encuentro, espacio de 0cio,
interaccion de las personas que ha llevado que
exista una cohesion social marcado gracias a la
importancia de cada uno de sus espacios.

Estas calles sonespacios comerciales peatonales
gracias a su diversidad de usos gue activan las
zonas de su alrededor gracias a sus conexiones
y NO ser solo espacios de paso sino de estadia
donde las personas puedan guedarse por un
tiempo determinado apreciando el recorrido vy
el sitio del cual se rodean, esto llevo a que la
idea de calles peatonales introducidas en Europa
se lleve a otros continentes. Para Louis Khan
gue define a la calle como “una habitacion por
acuerdo” en la cual explica que el objetivo de las
calles peatonales comerciales son esenciales las
cuales permiten atraer al publico y congregarlos
con espacios comodos y que los usuarios
puedan realizar compras (Martinez, 1991).

Arg. Adrian Avilés Tapia
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BLOQUES TIPOLOGICOS

El proyecto se implanta dentro de una
macro  manzana delimitada por  cuatro
avenidas  importantes  las  cuales  se
conectan entre si mediante sus calles
internas vehiculares % peatonales.

El  conunto se distribuye mediante 4
torres altas, 3 torres media alta y 8 torres
bajas, las torres altas y medias altas se
acompanan mediantes grandes patios verdes.



IE «

TIPOLOGIA | TIPOLOGIA I
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<=

__ TIPOLOGIAI // TIPOLOGIA

Fuente: autorfa propia. LIINBAAN TIPOLOGIAS. pdf. [FIGURA 20]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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visuales vivienda espacio publico

160

puntos de encuentro

/ areas verdes

SIMBOLOGIA

d:4,60m Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 1 en 3D. [FIGURA 21]
b: 3,60 m x 12pisos = 43,20 m



TIPOLOGIA |

| La configuracion de la tipologia 1 es la de mayor

\ altura, contiene 12 niveles alto y 1 nivel bajo, con
un numero total de 13 plantas, son los bloques 161
destinados al uso de vivienda.

- Nivel bajo: Altura alcanzada 4.60m.
- Nivel alto:  Altura alcanzada 3.60m por piso.

Fuente: autorfa propia. TIPOLOGIA 1 PLANTA. [FIGURA 22ﬂ

Arg. Adrian Avilés Tapia
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oficinas
visuales

X
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Fuente: autoria propia. tipologia 2 3D.pdf. [FIGURA 23]



Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 2 PLANTA.pdf. [FIGURA 24]

TIPOLOGIA I

Tipologias que separan el espacio publico del
espacio privado, se encuentra estructurado por
tres bloques de 8 pisos altos y 1 planta baja,
los blogues poseen las mismas dimensiones y
separados entre si por la misma extension.

Su uso principal en plantas altas es de
vivienda y en planta baja sirve de bodegas de
almacenamiento .

Simbologia
a. 35m

b: 33,40 m
c: 85m

Arg. Adrian Avilés Tapia
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visuales areas de vivienda
recreacion \

comercio
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2 oficinas

Fuente: autorfa propia. TIPOLOGIA 3 3D.[FIGURA 25]



TIPOLOGIA I

Tipologias que delimitan el area privada en los
patios verdes, estan estructurados en 3 bloques
de 2 pisos altos y 1 piso bajo.

En planta baja de destina al uso de oficinas y
comercio, mientras que en plantas altas se 169
destina al uso de vivienda .

Simbologia

a. /4m
D:85m
c:50m
d: 11,80 m

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 3 PLANTA. pdf. [FIGURA 26]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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espacio publico

visuales

i

circulacion peatonal
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puntos de encuentro

comercio
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areas verdes

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 4 3D.pdf. [FIGURA 27]



O

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 4 PLANTA.pdf. [FIGURA 28]

TIPOLOGIA IV

Blogues de Locales Comerciales, la tipologia
se resuelve en dos niveles, dando prioridad vy
magnitud a la planta baja, la cota total alcanzada
tiene una dimension de 8.20m.

La ubicacion de esta tipologia es estratégica,
pues al estar dispuesta siguiendo el eje principal
del proyecto favorece las relaciones de compra
y venta y activa el uso de la zona urbana del
complejo habitacional.

Entre los comercios que se desarrollan en esta
tipologia se incluye tematicas como venta de
permumeria, vestuario, souvenirs e incluye
servicios como peluqueria, entre otros.

- Nivel planta baja: Altura alcanzada 4.60m.
- Nivel planta alta: Altura alcanzada 3.60m.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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puntos de encuentro
I

areas verdes
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circulacion peatonal

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 5 3D.pdf. [FIGURA 29]
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EJE CENTRAL PEATONAL

El eje peatonal se desarrolla sobre la calle
peatonal de nombre Linbaan, conecta el
proyecto en una linea de circulacion en sentido
norte-sur y viceversa, es decir que conduce
el tréfico peatonal a lo largo de los conjuntos
y organiza la circulacion central entre los
bloques comerciales, mientras que la calle Korte
Lijnbaan conecta el lado este-oeste vy viceversa

Su recorrido peatonal lo convierte en la parte
emblematica del proyecto vy articula el disefio
urbano, conectando sus respectivos blogues.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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visuales

176

vias de abasto

SIMBOLOGIA

[l vies de abasto

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 6-3D.pdf. [FIGURA 31]
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EJE CENTRAL DE ABASTO

La circulacion motorizada se desplaza a lo largo
de dos calles dentro del proyecto y cumple
la funcion de abastecer a los comercios de
los bloques de tipologia 4 de los productos
necesarios para su funcionamiento. Por un lado
la calle Van Ghentstraat, al oeste del conjunto,
localizada entre las tipologias 2 y 4. Mientras
gue, la via de abasto de la zona este se localiza
en la calle Hennekjinstraat y se ubica en el area
contigua al blogue tipologico 4.

Westblaak
SIMBOLOGIA

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 6-PLANTA.pdf. [FIGURA 32] Il vias e abasto

Arg. Adrian Avilés Tapia
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puntos de encuentro
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areas verdes

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 7 3D.pdf. [FIGURA 33]



O

Fuente: autoria propia. TIPOLOGIA 7 PLANTA.pdf. [FIGURA 34]

ESPACIO PUBLICO

El espacio publico conformado por las tres
primeras tipologias de blogues contienen un
area vy limitan a esta zona (parque), donde las
caras mayores de los blogues convergen a este
espacio.

Este blogue intangible es un elemento de
diseno que se repite a lo largo del proyecto, y es
utiizado como estrategia para generar espacios
colectivos de cohesion social,

Estos grandes patios verdes albergan vegetacion
altay media configurando asi el espacio, creando
zonas de recorrido, de ocio, de interaccion social,
estos lugares de accesibilidad publica permiten
un recorrido libre por todo el conjunto ayudando
a Lijnbaan a estar activo la mayoria del tiempo.
La vegetacion existente ayuda a crear zonas de
descanso y estadia al aire libre, o que enriquece
aun mas al conjunto, creando un confort para los
usuarios y los habitantes del proyecto.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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Fuente: autoria propia. CONJUNTOS 3D. [FIGURA 36]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ESPACIO VACIO - BLOQUES INTANGIBLES

Los tres primeros blogues giran alrededor de
un espacio vacio, el cual esta configurado por
el patio verde siendo este el primer blogue
intangible (bloque vacio), sirviendo de articulador
limitado por estas tres barras formando el primer
grupo, el que se repite a lo largo del proyecto en
cuatro modulos.

186

Los siguientes blogues intangibles, vacios y mas
continuos; son los formados con las calles de
abasto de los locales y la peatonal Lijnbaan.

Los blogues intangibles son el corazon del
proyecto y el producto del pensamiento filosdfico
y colectivo de los arquitectos Jaap Bekema &
Jo Van der Broek, quienes interesados en un
urbanismo mas humano e interactivo definieron
estas calles y parques como ejes articulares,
dando al peatodn la prioridad necesaria.



Blogues Intangibles

| 187

Blogues Tipologicos

Fuente: autorfa propia.BLOQUES.pdf. [FIGURA 37]

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ESPACIOS LLENOS - VACIOS

188

Van Ghentstraat

Aert van Nesstraat

ccccccc

Fuente: autorfa propia.Relacion lleno vacw’gjE [FIGURA 38]

El emplazamiento de los blogues perimetrales define
los bordes del proyecto a la vez gue conforma la
funcionalidad asignada a estos espacios “vacios”.
En ellos, funcionan actividades como comercio, ocio
y circulacion, 1o que permite desarrollar la relacion
individuo - comunidad, pues pese a no ser tangibles
o al no encontrarse constituidos en altura, son los
articuladores del proyecto y por medio de estos se
fomenta la cohesion social,

SIMBOLOGIA
I espacios vacios
B espacios llenos



RELACION PROFUNDIDAD - CONTINUIDAD

Aert van Nesstraat S —
|
|
|
1
iy
[ INER) [
I F Pact: N B S
ccccccc
Tc 2 2
Fuente: autorfa propia.relagion profundidad - continuidad. [FIGURA 39]
FIF

La profundidad que se percibe desde los espacios
vacios entre los blogues permite tener una percepcion

de la continuidad de estas zonas.

De esta manera, es posible conformar el espacio
semipublico destinado a actividades de ocio para la
zona residencial, asi como los tramos de circulacion

tanto de abasto como peatonal.

SIMBOLOGIA
¢: modulo de distacia referencial.

7c:numero de repeticiones referencial de longitud total de patio verde.
2¢: numero de repeticiones de distancia referencial total de calles de abasto y calle

peatonal.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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DESPLAZAMIENTO DE BLOQUES PARA CONFIGURAR EL ESPACIO

Van Ghentstraat

Aert van Nesstraat

AR A AR

7

Fuente: autorfa propia.INDICE DESPLAZA

IENTOS .pdf. [FIGURA 40]

~ e [
=

La configuracion del conjunto es el resultado de
mUltiples desplazamientos paralelos seguidos de un
movimiento perpendicular, lo que desemboca en la
Creacion de dos corredores lineales publicos y un
pargue de uso semipublico, correspondientes a los
usos de cada edificacion.

SIMBOLOGIA

¢: modulo de distacia referencial.

7c:numero de repeticiones referencial de longitud total de patio verde.

2c¢: numero de repeticiones de distancia referencial total de calles de abasto y calle
peatonal.



RELACION DE ESPACIOS ABIERTOS
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ee eje
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|
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Aert van Nesstraat |
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Fuente: autoria propia.Relacion espacios abiertos [FIGURA 41]

La tension que ha provocado el desplazamiento de
los blogues, como se ha mencionado, genera dos
corredores continuos, el primero, colocado entre las
tipologias 4 de caracter comercial gue se enfoca en
la circulacion peatonal y conforma el gran boulevard
de paso. Mientras que, el corredor situado entre la
tipologia 2 y 4, funciona como circulacion de abasto
para los centros comerciales. Finalmente el perimetro
gque se conforma por el emplazamiento de los blogues
1, 2y 8 genera un espacio de caracter semipublico
de estancia.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ALTURA
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Fuente: autorfa propia.Relacion de altura. [FIGURA 42]

La relacion de altura que existe entre blogque y blogue,
queda organizada de mayor a menor, y corresponde
tanto a su ubicacion como su utilidad. La colocacion
del blogue tipoldgico nimero dos es de vital
importancia dentro del conjunto, pues representa un
eje divisorio entre la zona publica y la semipublica.

SIMBOLOGIA

® nivel de piso
o bloques bajos
blogue medio-altos
. bloques altos



RELACION DE VISUALES

eje
T peatonal

eje
peatonal
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Lijnbaan
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Aert van Nesstraat

privada

drea
publica

ele
peatonal

Fuente: autorfa propia.Relaciones Visuales. [FIGURA 43]

La relacion de altura existente entre blogque y blogque
y Su ubicacion es estratégica al momento de analizar
sus visuales, pues el blogue tipoldgico 1, siendo este
el de mayor altura, posee visuales hacia los demas
blogues. El blogue tipoldgico 2, al estar ubicado en
el gje divisiorio del conjunto, permite filtrar las visuales
y organizar el espacio, dando privacidad a la zona
residencial, quedando asi, la zona comercial con
visuales Unicamente hacia los corredores continuos.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ALTURA TIPOLOGIA 1Y 2

eje
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privada ! publica
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Fuente: autorfa propia. ALTURA TIPOLOGIA 1Y 2. [FIGURA 44]

FIF

Los blogues pertenecientes a la tipologia 1y 2 que se
definen como los méas elevados en altura de acuerdo
a sus dimensiones.

- La tipologia 1 cuenta con una planta baja de mayor
dimension que las localizadas desde la primera planta
alta en adelante, contando asi con una planta baja y
12 plantas altas.
- Por oftro lado la tipologia 2, cuenta con una planta
baja (de misma dimension que en la tipologia 1) y 8
plantas altas.

Es asi que en relacion, la tipologia 1 es
aproximadamente 1/4 mas alta que la tipologia 2.



RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 1Y 2
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Fuente: autoria propia. RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 1Y 2. [FIGURA 45]

Las dos tipologias se encuentran unidas entre si por
medio de la plataforma localizada en planta baja.

- El resultado de la relacion de tension entre estos
dos blogues resulta en la configuracion de patios
vegetales de gran extension.

- Los blogues marcan la separacion de la circulacion
privada de la publica.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ALTURA TIPOLOGIA 1V 3

peatonal

e

\
|
J* peatonal

peatona\

Van Ghentstraat

eje

~ hetvan Nesstaat

drea \ drea
privada ' publica

- Como se habia mencionado previamente, la tipologia
1 cuenta con una planta baja 'y 12 plantas altas.

- Latipologia 2, cuenta con una planta baja (de misma

H. ] o8 == dimension gue en la tipologia 1) y 2 plantas altas.

Es asi que en relacion, la tipologia 1 es
Fuente: autor\apropla.RELACIOI\EIJEALTURASTIPOLOGIA1Y3[FIGURA46] aproximadamente 8/4 més alta que |8 tlpO|Og|,a 3




RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 1Y 3

eje
| peatonal

ee eje
peatonal peatonal
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Van Ghentstraat

Aert van Nesstraat | —

érea | drea
privada piblica

Fuente: autorfa propia. RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 1Y 3 [FIGURA 47]

La tension perpendicular existente entre la tipologia
1y 3 permite el acceso peatonal desde fuera del
conjunto hacia la zona semipublica de estancia
== 58 = — conformada por el cierre entre la tipologia 1, 2y 3. Lo
cual representa un foco de permeabilidad desde el
exterior hasta el interior.

Arg. Adrian Avilés Tapia









Universidad de Cuenca

RELACION DE ALTURA TIPOLOGIA 2 V¥ 3

! €
| peatonal
| o
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Fuente: autorfa propia. RELACIONES ALTURAS TIPOLOGIAS 2 Y 3 [FIGURA 48]

FIF

Il

Las tipologias 2 y 3 se encuentran enfrentadas, pues
se localizan en los extremos este y oeste del area
verde central.

- Latipologia 2 cuenta con una planta baja y 8 plantas
altas.

- Mientas gque, la tipologia 3, cuenta con una planta
bajay 2 plantas altas.

Es asi que en relacion, la tipologia 2 es
aproximadamente 2/3 mas alta que la tipologia 3.



RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 2'Y 3
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Van Ghentstraat
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Fuente: autoria propia. RELACION TENSIONAL TIPOLOGIAS 2 Y 3. [FIGURA 49]

La tension existente entre las tipologias 2 y 3 debido
a su localizacion este- oeste del area verde central

—
dentro del conjunto permite delimitar un gran area
= de espacio urbano en la gue prima la implantacion

de vegetacion y un uso semiprivado del que los
habitantes de la zona residencial pueden hacer uso.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ALTURA TIPOLOGIA 2 Y 4
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Fuente: autoria propia. RELACION AL TURAS TIPOLOGIAS 3 Y 4. [FIGURA 50]

FIF

Las ftipologias 2 y 4 se encuentran localizadas
paralelamente en la configuracion del conjunto.

- La tipologia 2 cuenta con una planta baja y 8 plantas
altas.

- La tipologia 4, cuenta con una planta baja y una
planta alta.

Es asli que en relacion, la tipologia 2 es 2/3
aproximadamente mas alta que la tipologia 4.



RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 2 Y 4
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Fuente: autorfa propia. RELACION TENSIONAL TIPOLOGIAS 3 Y 4. [FIGURA 51]

La localizacion de estas tipologias configura la
circulacion principal para el trafico de abasto, debido
i a sus dimensiones y a la estrechez sobrante del area.

= 2% Esta linea se mantiene a lo largo de todo el conjunto
o o y permite una circulacion organizada y directa en

sentido sur norte.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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RELACION DE ALTURA TIPOLOGIA 4 Y 4
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Fuente: autorfa propia. RELACION AL TURAS TIPOLOGIAS 3 Y 4. [FIGURA 52]

EJE

La tipologia 4 comparten funciones, por lo que en
dimensiones se encuentran configuradas de la misma
manera.

La tipologia 4, cuenta con una planta baja y una
planta alta.



RELACION TENSIONAL TIPOLOGIA 4 Y 4

ele
peatonal

eje
peatonal

Aert van Nesstraat

i1

J

Van Ghentstraat

—

drea
privada

——
777777777 —_

area

publica

Fuente: autorfa propia. RELACION TENS

IONAL TIPOLOGIAS 3'Y 4. [FIGURA 53]

peatonal

Al igual que en la disposicion de la tipologias 2 vy 4,
debido a las dimensiones y a la estrechez sobrante
del area entre los edificios de tipologia 4, configura
una circulacion principal, en este caso para el trafico
peatonal.

Esta linea se mantiene a lo largo de todo el conjunto

y permite una circulacion organizada y directa en
sentido sur - norte.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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EL BOULEVARD

En la antigliedad la palabra bulevar viene
del castellano francés y del neerlandes
bolwerk que poseia muchos  significados
como: bastion, baluarte, defensa,paseo, etc.
Las mismas se ubicaban para delimitar las
ciudades, se construiran al pie de las murallas
que protegian a la ciudad para el siglo XVII'y
XVIII con la murallas derribadas los bulevares
se mantuvieron ahora con otro concepto
arquitectonico se convirtieron en avenidas
las cuales servirian para la circulacion urbana
de las ciudades.

Para el urbanismo moderno el bulevar adopta
una nueva funcion la de ser vias de alto
trafico configuradas con amplios espacios
peatonales, bandas ajardinadas y arboladas
con la finalidad de introducir la naturaleza a la
ciudad. En ciudades europeas los bulevares
existentes y los que se crean tienen la

funcion de revitalizar comerciamente los
espacios en donde los usos han llegado a
ser comerciales, culturales, institucionales vy
de ocio.

El bulevar es catalogado como una vertebra
de la ciudad ya que permite la conexion
entre las diferentes zonas de una ciudad,
para los anos posteriores a la modernidad
los bulevares han adoptado una funcion
peatonal, es decir vias peatonales arboladas
de grandes longitudes como lo es la rambla
en Espana o la Unter den Linden en Paris,
en donde son vias pensadas para el peaton
y no para el automaovil, se caracterizan por
una gran diversidad de usos en todo sus
recorridos.

Un ejemplo que ha trascendido durante
los anos es la peatonal de Linbaan en
Rotterdam un conjunto con una diversidad
de usos que van desde la vivienda hasta el



comercio inaugurada en 1953 en la cual se
configura dos calles peatonales a manera de
un bulevar que conectan el lado sur con el
norte y el lado oeste con el este con lo que
se logra que el proyecto sea el corazon de la
nueva Rotterdam.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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CONCLUSIONES

Los casos estudiados nos permitieron identificar el
pensamiento modermo y las pautas que se ejecutaron
para planificar estos conjuntos urbanos, logramos
nutrimos de los diagramas morfologicos de uso vy
espacio, identificando las posturas y estrategias
usadas por los planificadores.

La Peatonal Lijnbaan, realizada por los arquitectos
Jaap Bekema & Jo Van der Broek, pensado como
el nuevo centro moderno de la ciudad de Rotterdam
emplazado entre las calles disenadas por Van Traa en
la nueva planificacion urbana, paralela al proyecto la
Coolsingeel, al norte Weena y al sur Westblaak, dan
una facil circulacion a la Peatonal Lijnbaan y nutren a
las calles de servicio que se encuentran detras de los
comercios y viviendas.

Cerca de la ubicacion del proyecto a dos cuadras se
encuentra la parada principal del metro de la ciudad,
dando una facil llegada al conjunto, las edificaciones
mas relevantes también estan en un radio inmediato
como la catedral de San Lorenzo, el ayuntamiento
de la ciudad, la plaza civica Schouwburgplein, los
museos vy el puerto del rio Mossa, concentrando los
recorridos peatonales y turisticos de la ciudad; el
emplazamiento es ideal y estratégico para el proyecto.

El proyecto se desarrolla en sentido norte — sur, en un
parcela de terreno de 41800 m2 en él se emplazan
4 tipos de blogues de altura decreciente, el bloque
uno, de 13 plantas (vivienda), el blogue dos, de 9
plantas (vivienda y oficinas), el blogue tres, de 3 pisos
(comercio vy vivienda) y el blogue cuatro, de 2 pisos
(comercios); los tres primeros giran alrededor de un
espacio vacio siendo el primer bloque intangible (el
parque), sirviendo de articulador limitado por estas
tres barras formando el primer grupo, la segunda
barra sirve de barrera y articulador del segundo
blogue conformado por las barras de comercio que
se levantan a los extremos de la calle peatonal es
decir, el siguiente blogue intangible, vacio y mas
continuo; estos dos grupos forman un conjunto el
cual se repite se puede observar en los diagramas
(pag 173), todas las agrupaciones forman la macro
manzana; el proyecto se enfrenta a la ciudad de
manera suave a escala humana, fragmentandose
con los espacios vacios llamados blogues intangibles
en donde se generan areas colectivas, relaciones
sociales e interaccion.

El Lijnbaan tiene dos calles peatonales gue lo
caracterizan llamadas, la de mayor longitud Lijnbaan
de 585m. dispuesta de norte a sur y la otra,



Kortelijnbaan de 130m. de este a oeste, estos dos
espacios continuos fueron pensados para reactivar
el comercio, a sus costados enmarcandolos estan
los blogues de dos pisos de comercio vy detras
de los mismos unas calles de abasto que por su
disposicion dan continuidad en las calles peatonales
como se puede ver en los diagramas (pag 160-163),
los blogues intangibles son el corazdn del proyecto
y el producto del pensamiento filosofico vy colectivo
de los arguitectos Jaap Bekema & Jo Van der Broek,
guienes interesados en un urbanismo mas humano
e interactivo proyectan estas calles como ejes
articulares, dando al peaton la prioridad necesaria.

Definiendo las estrategias de disefio, el pensamiento
social e integrador de los arquitectos Jaap Bekema
& Jo Van der Broek, debemos recalcar lo siguiente,
el claro propodsito de generar ciudad solo podria
venir de la mano del criterio de las interrelaciones
sociales, elementos muy claros para los arquitectos
gue buscaban en los anos 50's conformar grupos
urbanos que contengan el gran crecimiento de la
ciudades, la demanda de vivienda vy la optimizacion
de los servicios basicos; a pesar de todo este
cambiante fendmeno urbano buscaron la dignidad
del espacio gue conciben éstos conjuntos de gran

magnitud dejando espacios verdes de igual o mayor
proporcion, generando libertad, continuidad y el
encuentro social que ellos perseguian en su obra, tal
pensamiento de orden, coherencia e innovacion nos
revela la fuerte integracion del proyecto con la ciudad
gue lo contiene, potenciando vy enriqueciendo la
diversidad colectiva de la urbe. Podemos definir que
La Peatonal Lijnbaan es una obra emblematica tanto
en su construccion como en su filosofia, resolver
de manera coherente el programa arquitectonico
planteado y potencia a la ciudad en una escala mayor,
redefine los espacios promoviendo la cohesion social.

La mirada clara y el andlisis profundo de la sociedad
llevd a los arquitectos Jaap Bekema & Jo Van der
Broek a realizar esta obra emblematica que trasciende
en el tempo.

Luis Barragan dice: "El arte de ver. Ese arte es
esencial para un arquitecto, saber como very, ver de
tal manera que la vision no sea sobrepasada por el
analisis racional”. (URIBE, 2016).

Arg. Adrian Avilés Tapia
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ACCESO LIJNBAAN INICIOS. [FIGURA 34]. Recuperado de https://www.flickr.com/photos/97223098@N07/9308827797
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[L/'/'néaan Robterdam

ANO 1950.[FIGURA 36]. Recuperado de https://i.pinimg.com/originals/49/3e/9a/493e9a7 7f0a6a9406bd3d34db9dfd012.jpg
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ANO 2018. [FIGURA 37]. Recuperado de https://i.pinimg.com/originals/49/3e/9a/493e9a7 7f0a6a9406bd3d34db9dfd012.jog
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LIJNBAAN
ROTTERDAM, HOLANDA, 1953

Jaap Bakema, Jo Van Den Broek,
Comelis Van Traa

KLEIN DRIENE i
HENGELO, HOLANDA, 1958

Jaap Bakema, Jo Van Den Broek,
Frans Van Gool

PRAGER STRASSE
DRESDE, ALEMANIA, 1972

Kurt Haller, Manfred Artl, Karl-Heinz
Schulze

It

==l

\

El  proyecto Linbaan se
caracteriza por mostrar en su
emplazaminto una agrupacion
de blogues gue responden a
un desplazamiento ordenado
que genera alturas y vacios
con  usos  residenciales,
comeriales 'y de  ocio.

residencial

En el conjunto
Klein Driene el uso que prima
es el de residencia, pues en
su planificacion cuenta con
ungran porcentaje de vivienda
en dos niveles, ademas se
complementa con zonas de
ocio y ademas circulacion
peatonalenel eje del proyecto.

Prager Strasse cuenta con una
mayor ocupacion de caracter
hotelero y comercial, la zona
residencial hace uso de estos
eqguipamientos localizados
en las éareas laterales al gran
recorrido peatonal gue conecta
de norte a sur al proyecto.



LIJNBAAN
ROTTERDAM, HOLANDA. 1953

Jaap Bakema, Jo Van Den Broek,
Cornelis Van Traa

KLEIN DRIENE i
HENGELO, HOLANDA. 1958

Jaap Bakema, Jo Van Den Broek,
Frans Van Gool

PRAGER STRASSE
DRESDE, ALEMANIA, 1972

Kurt Haller, Manfred Artl, Karl-Heinz
Schulze

El plano de emplazamiento de los proyectos
es el primer indicador que permite
visualizar las semejanzas entre  ellos.

Se puede observar gue los tres proyectos
cuentan con un blogueamiento  que
resulta de un movimiento de tipologias.

El ee principal
responde a la

de cada proyecto
circulacion  peatonal.

Cada proyecto tiene como finalidad lel
desarrollodelacohesion socialy elfomento de
las relaciones sociales en el espacio urbano.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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MIXTICIDAD DE USOS

- Educacion - Cultural - Turismo - Salud
— 205
L[] =
- Trabajo - Comercio - Recreacion

- Entretenimiento - Vivienda

Arg. Adrian Avilés Tapia
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CONCLUSIONES

Alanalizar aLijnbaany los referentes, definimos que los
criterios que subyacen en cada obra se caracterizan
por el pensamiento moderno de reactivar la sociedad
colectiva vy las interrelaciones sociales; el uso de
blogues, barras, plataforma vy torres emplazadas de
manera sistematica y organizada sirven de limite del
espacio parque, area verde v calle, considerados
como blogues vacios, transparentes e intangibles,
todos estos elementos juntos componen los grupos
gue a su vez forman los conjuntos dando la totalidad
al proyecto.

Los ejercicios de desplazamiento, rotacion, traslacion
y superposicion obedecen al espacio vacio para
conformarse e integrarse dejando estas superficies
espaciales como elemento enriquecedor del conjunto
gue da continuidad visual. Los ejes peatonales que
marcan los proyectos son quizas 1os elementos mas
relevantes, actUan como espacios de ocio, generan
cohesion social, dan una superficie continua vy
tranquila para el peaton, permitiendole gue se apropie
del espacio, humanizando al proyecto y promoviendo
la sociabilizacion, de esta argumentando los criterios
y decisiones de los arquitectos Jaap Bekema & Jo
Van der Broek.

El proyecto con mayor relevancia por su innovacion
es La Peatonal lijnbaan concebida del rigor vy
pensamiento modemo de los arquitectos, el uso del
lleno al vacio, la delimitacion, el acceso intangible
y el recorrido continuo hizo que Lijnbaan responda
con la integracion coherente para su programa,
contexto y proposito. Concluimos que la arquitectura
moderna proporciona criterios y herramientas claras
que permiten al proyectista solventar su disefio
y postura previo a la planificacion, nacen de una
exhaustiva busqueda por solventar las necesidades
humanas y espaciales, el objetivo de la modemidad
es promover la comunidad, resolver la vivienda vy
optimizar recursos, de esta manera canalizar la obra
gue resuelva el programa, contexto y funcion.



RECOMENDACIONES

Lijnbaan al ser un referente urbano - arquitectonico, el
mismo que fue pensado en las necesidades del ser
humanoy suescala, los arquitectos cumplieron conlos
objetivos planteados refiriéndose a la escala humana,
espacio publico vy las areas verdes, estudio de cada
uno de sus bloques, en la actualidad el conjunto es
considerado como un referente internacional por sus
modulaciones, ritmo de fachadas, materialidad y su
funcionalidad.

Dentro de las recomendaciones que se puedan
citar es la de conservar el espacio destinado para
el peatdon como se propone en el conjunto, ademas
se recomienda que otro tipos de estructuras viales
acomparien al espacio propuesto gue sirvan para
la movilizacion del peaton con el transporte publico,
espacios al aire liore, zonas de recreacion, zonas
de comercio, generando espacios gue alimenten al
conjunto, esimportante proponer patios, areas verdes
ya gue son lugares pensados para las personas que
habitan en el conjunto.

Finaimente el estudio de la tesis ayuda como
antecedente para estudios futuros y se tenga como
prioridad conservar areas verdes, espacios abiertos
y espacios publicos para asl evitar contaminacion,

problemas de tréafico e inseguridad, creando
ciudades pensadas en el peaton y no al transporte
privado, Lijnbaan funciona adecuadamente en base
a su estructura, su configuracion y su funcionalidad
gue a pesar de los anos sigue siendo un lugar ameno
y goce para las personas gue habitan en el conjunto.

Arg. Adrian Avilés Tapia
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