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Resumen

En Yanuncay, un barrio de Cuenca-Ecuador, hay una serie de
espacios publicos no conectados a nivel peatonal. La principal
forma de llegar a ellos es a través de los caminos disenados
para los vehiculos motorizados.

Nuestra intencion es ofrecer un sistema de espacios libres,
unidos a través de conexiones disefadas para ciclistas y
peatones. Con esto tenemos la intencion de crear un sistema
de espacios publicos que enriquezcan la vida urbana de la zona.

Para ello se llevd a cabo un analisis configuracional de la
zona, centrandose en el movimiento ciclistas, de uso del suelo,
y los flujos peatonales y su percepcion; recogida a través de
encuestas. Los datos fueron analizados con perspectivas
de sintaxis espacial y hallar caminos wayfinding. Con esta
informacion la red de espacios publicos ha sido planificada,
teniendo en cuenta los flujos de movimiento existentes y las
pautas de utilizacion del espacio publico en la zona.

Palabras claves:
Wayfinding, Red, Movilidad, Espacio publico

Abstract

In Yanuncay, a neighborhood in Cuenca-Ecuador, there is a
string of unconnected public spaces at pedestrian level. The
main way to arrive to them is through roads designed for
motorized vehicles.

Ourintention is to offer a system of open spaces, linked through
with well-designed connections for pedestrian and cyclists.
With this we intend to create a system of public spaces that will
enrich the urban life of the area.

A configurational analysis of the area was carried out focusing
on land use, pedestrian and cyclist movement flows and their
perception, collected through a survey. The data was analyzed
with space syntax and wayfinding perspectives. With this
information a public space network has been planned, taking
into account the existing movement flows and the actual use
patterns of the public space in the area.

Keywords:
Wayfinding, Network, Mobility, Public space
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La Facultad de Arquitectura de la Universidad de Cuenca ha
definido sus lineas de investigacion, aprobadas en Diciembre
2011 por el Consejo Directivo, como herramienta fundamental
para orientar, ordenar, concretar, organizar y llevar a la
practica las politicas investigativas de la Institucion. Las lineas
pretenden cohesionar el trabajo en pregrado, tesis de grado,
postgradoy proyectos de investigacion; y motivan la proposicion
de programas y proyectos como respuesta a problematicas
concretas.

Con esta motivacion se estd elaborando el programa de
investigacion “Mejoramiento de la Calidad de Vida a través del
Diseno Urbano. Caso de Estudio Cuenca” que en el presente
momento ya tiene un primer proyecto en ejecucion, financiado
por la Direccidn de Investigacion de la Universidad de Cuenca:
“Modelos de Densificacion para las zonas consolidadas de
la ciudad de Cuenca”. Este Programa vincula la linea de
“Proyectos Arquitectonicos” y la de “Ciudad y Territorio”.
Como parte del trabajo se han definido varios temas de tesis
de pregrado que permitiran enfocar el esfuerzo investigativo
en temas puntuales y que contribuiran en el debate general del
tema del Programa de Investigacion.

Los temas propuestos hasta el momento son:

1. Ciudad Compacta: Diseno de modelos de bloques de media
altura como respuesta a la necesidad de densificacion.

2. Diseno de Red de Espacios Publicos bajo los conceptos de
sustentabilidad en la zona de Yanuncay en la Ciudad de Cuenca.

3. Planteamiento de un Proyecto de Espacio Publico recreativo
en los terrenos de la Senplades y su vinculacion con una red

verde.

4. Equipamiento educativo y su relacion con el espacio publico,

Antecedentes

para una ciudad compacta sustentable.

5. Propuesta de Equipamiento Barrial Sustentable para zonas
consolidadas de la ciudad de Cuenca.

6. Elhuerto urbano: Disefo y aplicacion en la ciudad de Cuenca.

7. Disefo de zonas intersticiales zonas consolidadas de la
ciudad de Cuenca.

8. Diseno de Modelos para aumentar la Complejidad en plantas
bajas, en zonas consolidadas de la ciudad de Cuenca.

9. Proyectos de Vivienda Protegida y Sustentable para zonas
consolidadas de la ciudad de Cuenca. (Proyecto MODEN, 2013])

El Programa de Investigacion se sustenta en la constatacion
de que la transformacion urbana es un proceso habitual en el
devenir de las ciudades; proceso esencial y dindmico necesario
para atender y acomodarse a las nuevas necesidades sociales,
econémicas y ambientales, que el momento demanda. Asi,
la ciudad entendida como sistema integral, organizado y
dindmico, se obliga a plantear la renovacion o transformacion
de sus estructuras funcionales, espaciales para acoger dichos
cambios y dindmicas sociales.

Cualquierintervencion sobre la ciudad, ya sea para rehabilitarla
o0 para construirla de nuevo, debe llevar una intencion. Por lo
cual, nuestroacercamientoyvisionde laciudad esintencionada,
conlleva el objetivo de promover y construir un modelo de
ciudad mas sostenible que permita atender y acomodar nuevas
necesidades sociales, econdmicas y ambientales al territorio
existente, en busca de la mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos, en busca de conseguir la maxima eficiencia del
sistema urbano.
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Partiendo y aceptando la realidad fisica del tejido urbano,
como realidad determinada y transformada en el tiempo por
las dinamicas socio-econémicas, pretendemos construir
un modelo de ciudad mas sustentable, desde una vision de
“Ciudad Compacta”, que Cuenca desarrollé en la década de
los sesenta-setenta, con bordes definidos, autosuficiente, y
cohesionada socialmente, en definitiva mas sostenible; con un
patron de crecimiento, un continuo urbano. Esta situacion fue
previa a la actual en donde desbordd sus limites y transformo
su modo de ocupacion del suelo a un modelo menos denso
y dispersante y en constante expansion, con consumo de
recursos y suelo natural; creando escenarios medios que
ahora se discurren entre los modelos compacto y disperso que
ademas es promovido por el incremento en la posibilidad de
movilidad individual.

Para intervenir en Cuenca es necesario un conocimiento de
la realidad y una evaluacién de la ciudad como soporte fisico,
un diagnostico mediante pardmetros y criterios en un andlisis
transversal y sistémico de las dimensiones que mejoran la
eficiencia, la cohesion, la complejidad y la vitalidad urbana,
condiciones fundamentales de la ciudad compacta a la que se
aspira.

Una ciudad es sostenible cuando es capaz, recurriendo a sus
propias infraestructuras y capacidad de carga, de satisfacer
las necesidades de sus ciudadanos, como factor restrictivo
al crecimiento ilimitado del sistema y recursos, puede
mantenerse y sostenerse en el tiempo con aspiracion o vision
de futuro. En un modelo de contencidn, equilibrado, estable y
a la vez eficiente, que toma las virtudes de la ciudad compacta
con nuevas propuestas de organizacion y funcionamiento, que
busca el equilibrio y la permanencia como situacion ideal de
estabilidad. Modelo que da respuesta a criterios que potencien
la convivencia y la relacion, proponiendo una densidad
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edificatoriay un grado de compactacion suficiente para generar
proximidad de usos y funciones en torno al espacio publico, que
promueva la idea de ciudad y no de urbanizacion.

Busca el equilibrio urbano entre el soporte fisico, los espacios
destinados a la funcionalidad y la organizacién urbana con el
espacio destinado al ciudadano; busca recuperar para el peatdn
el espacio publico sin restriccion, como elemento estructural
del modelo de ciudad.

A través de la metodologia pretendemos un diagndstico que
es una lectura critica de la situacion actual de la ciudad de
Cuenca, entendida como sistema organizado, mediante una
serie de indicadores alineados en la busqueda de una ciudad
sostenible; es decir una ciudad compacta con una elevada
mixticidad de usos y funciones razonablemente eficiente,
con una buena cohesion social y calidad de espacio publico,
con crecimiento equilibrado que no altere en mayor grado su
funcionalidad, su estructura y morfologia. El reto es plantear
una renovacion de sus estructuras funcionales, con el objetivo
de aumentar el grado de organizacion y disminuir el consumo
de recursos, por lo tanto conseguir una maxima eficiencia del
sistema urbano.

Las tesis de pregrado se alimentaran del Estado del Arte
desarrollado en el proyecto en el Programa de Investigaciény a
suvez contribuirdn a su permanente actualizaciony ampliacion.
Asi también los resultados de cada una de ellas contribuiran a
probar soluciones y a ampliar el debate sobre el tema.

Directora: Arg. Ph.D Maria Augusta Hermida Palacios
Facultad de Arquitectura
Universidad de Cuenca
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Las urbes del mundo estan viviendo un crecimiento
acelerado y sin la planificacién adecuada, lo que ha traido
como consecuencia el consumo indiscriminado de energia y
destruccion de la naturaleza. Para mitigar este problema, se
ha buscado crear un modelo de ciudad basado en los criterios
de sustentabilidad, que satisfaga las prioridades actuales,
sin afectar en un futuro a las necesidades de las siguientes
generaciones, lo que se conoce como “ciudad compacta”.

Uno de los puntos claves de este modelo de ciudad es la
preocupacion del uso excesivo del vehiculo, siendo éste el
principal contaminante del aire y la Unica alternativa de
transporte frente a las grandes distancias que se debenrecorrer
de origen a destino. Esta situacidon se debe principalmente
a la falta de planificacion frente al crecimiento de la ciudad,
generando ciudades satélites que provocan una separacion
social al no contar con areas comunes de ocio e intercambio.

Es porello que, el modelo de ciudad compacta busca la dotacion
de espacios publicos de calidad y que se encuentren conectados
por una red de movilidad alternativa, siempre buscando la
prioridad del peatén mas no la del vehiculo privado.

Considerando estos antecedentes, partio el interés por esta
investigacion teniendo como objetivo principal reflexionar
sobre el crecimiento de la ciudad bajo los criterios de
sustentabilidad, para el disefio de una red fisica de conexiones
entre espacios publicos y de valor sociocultural existentes en
el area de estudio. Y como objetivos especificos: aportar al
debate sobre el mejoramiento de la calidad de vida, a partir
del disefio urbano considerando la calidad del espacio publico,
la movilidad alternativa y red de espacios publicos. También
estudiar buenas practicas en el disefio de espacio publico y
de movilidad alternativa. Y finalmente, diagnosticar el estado
actual del espacio publico en el area establecida y dar una
propuesta de diseno de red de espacios publicos.

Introduccion

Estd investigacion se basé en indicadores de sustentabilidad
que regulan la calidad del espacio publico y movilidad, los
mismos que fueron aplicados en obras sobresalientes de diseno
urbano a nivel internacional. De estos, se seleccionaron las
obras mas cercanas a cumplir los objetivos de sustentabilidad,
que fueron de referencia para la propuesta de diseno.

Ademas se analizé el movimiento de las personas mediante
sondeos y conteos de flujos de movilidad en la zona; siendo
verificado mediante la teoria de la sintaxis espacial, método
que facilito la toma de decisiones en el disefo.

Finalmente, el disefo estd ligado a las necesidades, politicasy
metas de la ciudad; que son descritos en el Plan del Buen Vivir
del Ecuador, el Plan Estratégico de la Ciudad de Cuenca 2020
y por ultimo el borrador del Plan de Ordenamiento Territorial
(2009).
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CAPITULO UNO

Marco Conceptual

Buenas ciudades saben que las calles son para la gente, no sélo para los
vehiculos. Grandes ciudades saben que las calles son lugares para perdurar

y vivir, no sélo para moverse a través de ellas.

Brent Todeian




- CAPITULO UNO

1. MARCO CONCEPTUAL.

Para iniciar con el trabajo de configuracion de una red de
espacio publicos sustentables, se ha visto pertinente hacer
un recuento tedrico de todos los conceptos que se encuentran
involucrados en este tema como: la sustentabilidad, espacio
publico sustentable, movilidad sustentable y por ultimo las
caracteristicas de una red de espacios publicos.

1. 1. Sustentabilidad.

El origen de la palabra sustentable se da a partir de los anos
80, cuando empieza la preocupacion por el medio ambiente
y la relacion con la sociedad, la que surge como resultado
de los analisis de la situacion del mundo y la iniciativa de la
conservacion del mismo.

Siendo la Comision Mundialdel Medio Ambienteydel Desarrollo,
(CMMAD, 1988), a la que se le debe uno de los primeros intentos
de introducir el concepto de sostenibilidad o sustentabilidad:
“El desarrollo sostenible es el desarrollo que satisface las
necesidades de las generaciones presentes sin comprometer la
capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias
necesidades”(ONU, 2013).

En base a este conceptoy para que se pueda cumplir el objetivo
de mantener la calidad de vida, asegurar un acceso continuado
a los recursos naturales y evitar la persistencia de danos
ambientales, secitalosiguiente: “Eldesarrollosustentable debe
tener presente el aspecto econdémico (la creacion de riqueza en
todos los sectores), el aspecto social (al tener en cuenta las
consecuencias de la actividad econdmica en la sociedad en
general) y el aspecto ecoldgico (la actividad econdmica debe
ser compatible con la preservacion de la biodiversidad y de los
ecosistemas)” (Ecoapps,2013). (Fotografia 1)

Enlaactualidad, setiene presente que se experimenta un rapido
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crecimiento demografico de las areas urbanas a nivel mundial,
segun revelan datos estadisticos publicados por las Naciones
Unidas; una opcidn para lograr un desarrollo sustentable, es
tener en cuenta estos tres factores mediante una planificacion
que asegure un crecimiento urbano prospero, en el que se
aprovechen los recursos adecuadamente, respetando al medio
ambiente (donde se reduzca la contaminacion y la pobrezal, se
tenga acceso a los servicios basicos y sobre todo se contemple
los principios del desarrollo humano sustentable.

1.1.1. Ciudad Sustentable.

Partiendo del concepto de ciudad que proviene del “latin
“civitas”, es el area urbana que presenta una alta densidad de
poblacidn, conformada por habitantes que no suelen dedicarse
a las actividades agricolas. La diferencia entre las ciudades y
otras entidades urbanas esta dada por la densidad poblacional, el
estatuto legal u otros factores” (Definicion.de, 2014).

Se denomina Ciudad Sustentable’ a aquella cuyo desarrollo
urbano, se genera dentro de un ambiente en el cual los
aspectos economico, social y ecolégico correlacionan entre
ellos en equilibrio y armonia, para garantizar a los habitantes
y a las generaciones futuras una apropiada calidad de vida
(Pérez,2013). "Esto implica que sus actividades no destruyan
los recursos ni la diversidad de los ecosistemas en los cuales se
sustenta, y la necesaria participacion de todos sus ciudadanos
para ejercer sus derechos y responsabilidades” (Frers,2013).

Es wuna ciudad que ‘puede acomodar urbanizacion y
sustentabilidad, desarrollandoiniciativas yacciones que garanticen
una buena calidad de vida para sus habitantes, y la continuidad de
los recursos que las ciudades nos ofrecen. Si bien las ciudades
deben experimentar un desarrollo natural, lo importante es que
sean lugares habitables, donde el desarrollo econdmico esté

Sociedad

Medio
Ambiente

1. Fotografia: Esquema de los
factores de la sustentabilidad_
Sustentabilidad_ http://ecoapps.
wordpress.com/quienes-somos/
sustentabilidad/

2. Fotografia: Ciudad sustentable_
Construyendo ciudades del futuro_
CEMEX_2013_  http://www.masr.com.
mx/cemex-se-compromete-con-las-
ciudades-sustentables/

3.Fotografia: Movilidad alternativa_
Paul  Krueger_The benefits  of
cycling go beyond reducing climate
change_2012_www.straight.com/
news/david-suzuki-benefits-cycling-
go-beyond-reducing-climate-change.
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AFotograﬁa: Accesibilidad_
Introduccion a la accesibilidada_2013_
http://www.jaenaccesible.org/meta/

5.Fotografia: Areas verdes _Areas
verdes en una ciudad mejoran el
funcionamiento del cerebro_2013_
http://www.faenahotelanduniverse.
com/es/tags/espacio-
p%C3%BAblico?page=1#!/

1. "La cohesion social es un atributo
de las sociedades que implica la
igualdad de oportunidades para
que la poblacién pueda ejercer sus
derechos fundamentales y asegurar
su bienestar, sin discriminacién
de ningun tipo y atendiendo a la
diversidad. La cohesion social también
implica el desarrollo de politicas
publicas y mecanismos de solidaridad
entre individuos, colectivos, territorios
y generaciones”. www.eurosocial-ii.eu

ligado siempre al equilibrio social y medio ambiental, y no sélo a lo
urbano e industrial” (Unhabit,2013). (Fotografia 2]

Teniendo como objetivo fundamental brindar servicios de
calidad para toda la poblacion; un ambiente sano, viviendas
dignas, seguridad, parques, espacios deportivos y de
recreacion, convivencia social intensa y fructifera, atencion
sanitaria completa y eficiente, y acceso a la actividad cultural.
Para lo cual se destacan ciertos aspectos o caracteristicas
principales en el desarrollo de dicho esquema. Dentro de estos
parametros se tienen:

m Un adecuado sistema de movilizacion, tecnologias de ahorro
energético y disminucion de la contaminacion auditiva y
ambiental. Que busca potenciar el sistema de movilidad como
alternativa frente a los medios de desplazamiento privados, con
un transporte ecoldgico eficiente, ya sea de caracter individual
o publico, fomentando el uso de la bicicletay los recorridos a pie
como medida para revitalizar la vida social y el acceso a zonas
verdes. Para este fin es necesario llevar a cabo acciones como:
la creacion de ciclo vias, el cobro de peaje para automoviles
en ciertas zonas, la peatonalizacion total de calles, sobre todo
en los centros de las ciudades, y el transporte eléctrico, como
los tranvias y la ampliacion de la red de tren subterraneo.
(Fotografia 3}

m Implementaciéon de arquitectura sustentable. Se busca
disenar edificios eficientes de acuerdo al consumo energético
de bajo costo de operacion y mantenimiento y de una larga vida
util; también debe responder a una planificacion que garantice
la preservacion del entorno natural y ademas facilite el acceso
a personas de movilidad reducida. Es importante que se
construyan infraestructuras para cubrir todas las necesidades
de los ciudadanos: escuelas, hospitales, centros de la tercera
edad, guarderias, centros civicos y culturales, instalaciones
deportivas, etc. (Ciudad del saber, 2013). (Fotografia 4)

MARCO CONCEPTUAL -

m Creacion de espacios publicos con areas verdesy un correcto
manejo de los residuos. Para esto se busca la integracion del
entorno natural en el crecimiento de la cuidad, potenciando la
incorporaciony mantenimiento de espacios verdes en el paisaje
urbano, ya que en los mismos actian como amortiguadores de
la contaminacion atmosférica vehiculary mejoran la calidad del
aire. Ademas se pretende evitar la contaminacion ambiental, la
tala indiscriminada de arboles, la agresion a flora o faunay las
malas practicas ambientales.

Por otro lado, la disminucion y manejo apropiado de los
desechos son factores claves para una Ciudad Sustentable,
en este sentido se deben desarrollar criterios para reducir la
generaciony el manejo de desechos, teniendo como parametros
la eliminacidn, reduccion, reutilizacion, reciclaje y disposicion
de residuos, incluyendo el tratamiento necesario para evitar la
contaminacion o riesgo ambiental. (Fotografia 5)

Cabe resaltarse, también que la ciudad sustentable debe
brindar una alternativa a las necesidades de consumo y ocio,
para lo cual es importante revitalizar y potenciar una zona
comercial abierta en los centros y barrios urbanos. Siendo
esencial que dentro de este nlcleo se dé un espacio para
generar una cohesidn social'.

Con estas caracteristicas de la ciudad sustentable, se puede
decir que el modelo de ciudad compacta, es el que mas
proximo estd a la sostenibilidad. Este permite concebir un
aumento de la organizacion urbana, obteniendo una mixticidad
de usos y funciones implantadas en un determinado territorio,
que es la base para obtener una vida social cohesionada y
una plataforma econdémica competitiva. Al mismo tiempo este
modelo de ciudad, ahorra suelo, energiay recursos materiales,
y contribuye a la preservacion de los sistemas agricolas y
naturales (Agencia de ecologia urbana de Barcelona, 2013).
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1.1.2. Ciudad compacta.

El sistema compacto segun (Permalink, 2012] es heredero
del sistema mediterrdneo, que se caracteriza por la
multifuncionalidad, su heterogeneidad en toda su extension.
Es un sistema que cumple con las aspiraciones generales de
los ciudadanos respecto a la habitabilidad de las poblaciones
que cubre mejor sus necesidades de contacto, intercambio
y comunicacién, entre las diversas, personas, actividades,
asociaciones e instituciones.

Permite, también concebir un aumento de la complejidad de sus
partes internas, que es la base de una vida social cohesionada
y una plataforma econdmica competitiva, generando un ahorro
del suelo, energia y recursos materiales, y se preservan los
sistemas agricolas y naturales, ya que las funciones urbanas
estdn mas concentradas (Rueda, 1998).

Ademas de incrementar la cohesion social por medio de
la diversidad y coexistencia de las identidades culturales,
genera una mejor conservacion de los barrios, de los espacios
publicos y los edificios de caracter histérico y cultural, y como
consecuencia de eso, incrementa los niveles de seguridad.

De este modo se puede decir que El objetivo de la ciudad
compacta es similar al de la ciudad en si mismo; facilitar la
comunicacion entre los ciudadanos para multiples actividades,
ya sean comerciales, sociales o recreativas. Para ello la ciudad
debe fomentar la movilidad, el intercambio y la interaccidn fisica
de funciones que suponga un aumento de la complejidad de la
ciudad.” (Pérez, 2011)

La proximidad de usosy funciones de la ciudad compacta segun
(Rueda, 1998), favorece la disminucién del uso de vehiculo, ya
que no requiere de tantos traslados por la facilidad de acceso
a las diferentes areas de equipamientos que tienen la ciudad,
lo que supone mucho menos tiempo en a hacer una actividad
determinada. Esto facilita oportunidad de escoger una gama
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mas amplia de transporte, como la bicicleta, el transporte
publico o a pie. Estas alternativas de transporte, son el medio
que permite un consumo energético menor respecto a la ciudad
dispersa, pudiendo acceder a los intercambios con medios
de menor consumo energético y un menor impacto sobre los
sistemas naturales.

Ademas como se ha mencionado antes, la esencia de la ciudad
es el contacto personal, los viajes a pie, en bicicleta o en
transporte publico son los medios que pueden reducir el caos
producido por el vehiculo, lo cual potenciara el contacto y la
comunicacion en el espacio publico.

En la ciudad compacta el espacio publico es el lugar por
excelencia donde ejercemos la ciudadania. La calle, la
plaza y los equipamientos conforman un sistema integrado
e interconectado que nutre y alimentan constantemente
la civilidad. Siendo la ciudad compacta mas democratica,
asegurando el acceso y disfrute de cualquier ciudadano,
haciendo que los espacios verdes, los equipamientos, los
servicios y los transportes publicos sean accesibles, los
mismos que han de estar a una distancia-tiempo minima para
vencer la distancia psicolégica que todos tenemos y que, de lo
contrario, no facilita su uso.

Si ademas que tengamos accesibilidad al espacio publico, éste
es de calidad y esta disefiado para el peaton, con el objetivo de
brindarle confort y seguridad, fomentando su uso, y por ende
generando a futuro una interaccién social. Esta ademas, se da
porque en la ciudad compacta el espacio es elevado en nimero
y en diversidad, la mezcla de gentes y actividades proporciona
mayor estabilidad y cohesidon social.

Esta diversidad y proximidad de las actividades econémicas que
se ubican en un mismo territorio, su interaccién con actividades
préximas a la formacion y con areas residenciales y servicios
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son generadores de intercambio e interaccion (Permalink,
2012). El sistema urbano que se propone en la ciudad compacta,
mantiene una organizacion que significativamente genera un
ahorro de energia y un cuidado del medio ambiente, siendo en
consecuencia un modelo de ciudad sustentable.

1. 2. Espacio Publico Sustentable.
1.2.1. Concepto de espacio publico.

Se entiende por espacio publico’ desde un punto de vista
socioldgico como aquel lugar, donde se llevan a cabo practicas
sociales en sus distintas representaciones (relaciones,
interacciones, encuentros, transitos, etc.). Sin embargo, al
referirse al espacio publico desde un sentido arquitectonico
urbano se remite a su dimension material, territorial y fisica.
Por ende, es la expresion de la ciudad y el lugar donde se
desarrolla la construccidn social (Segura, 2004); siendo éste el
principal elemento articulador que representa la base para la
movilidad, la recreacion y las relaciones humanas en igualdad
de condiciones para todos (Ministerio de Ambiente, Vivienda y
Desarrollo Territorial, 2005).

Asi, constituyen el espacio publico de la ciudad las areas
requeridas para la circulacion tanto peatonal como vehicular,
las areas para la recreacion publica activa o pasiva, las franjas
de retiro de las edificaciones sobre las vias, fuentes de agua,
parques, plazas, zonas verdes, margenes de rios y similares;
las necesarias para la instalacion y mantenimiento de los
servicios publicos basicos, para la instalacion y uso de los
elementos constitutivos en todas sus expresiones, para la
preservacion de las obras de interés publico y de los elementos
histéricos, culturales, religiosos, recreativos y artisticos, para
la conservacién y preservacion del paisaje y los elementos
naturales del entorno de la ciudad. (Ministerio de Ambiente,
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Vivienda y Desarrollo Territorial, 2005).

1.2.2. Tipologias del Espacio Publico.

El espacio publico es el receptor de las actividades urbanas,
donde se concretan las caracteristicas que definen a toda
ciudad y su caracter de accesible lo convierte en un factor
de centralidad. En él, la combinacién e interaccién de los
elementos urbanos generan distintos ambitos de intercambio
y de convivencia para el conjunto de usos y funciones urbanas
(Plan Buenos Aires).

Segun el “Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla”, el espacio
publico se divide en cuatro tipologias Espacios ligados al transito
vehicular, Espacios ligados al transito peatonal, Espacios
peatonales de recreacion y espacio verde, Espacios informales;
las cuales a su vez contienen varias clases. Acontinuacion una
tabla la cual posee tipologias, clases y significado del espacio.
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Espacios ligados al transito vehicular

Calzada
Aparcamientos

Divisor de transito

Ciclo via

Espacios ligados al transito peatonal

Calle peatonal
Alameda

Paseos en margen de rio

Aceras anchas
Aceras estrechas
Plazas
Plazoletas
Explanadas
Atrios

Espacios peatonales de recreacion y espacio verde

Parque urbano
Parque zonal
Parque barrial
Parque lineal

Anillo verdes

Superficie destinada exclusivamente para el transito de vehiculos.
Espacio de estacionamiento de automoviles debidamente identificado.

Construccion vial que hace referencia a todos aquellos espacios destinados a elementos de conformacion del transito
vehicular.

Superficie destinada exclusivamente para el transito de bicicletas. (Fotografia 6)

Espacio donde el uso peatonal es preferente.
Paseo o avenida bordeado de algunos tipos de arboles.

Espacio peatonal no segregado de la edificacion, continuo a un curso fluvial con ancho mayor a 10m y con una continuidad
lineal superior o igual a dos manzanas o 100 m.

Espacio peatonal no segregado de la edificacion con ancho entre 5y 10 m. (Fotografia 7)

Espacio peatonal no segregado de la edificacion con ancho menor a 5 m.

Superficie de 1 Ha a 5 Ha, con menos de un 50% de area permeable y/o verde.

Superficie de 500 m2 a 1 Ha, con menos de un 50% de area permeable y/o verde.

Superficie, mayor de 5 Ha. con bajo porcentaje de area verde y un gran volumen de superficies impermeables.

Espacio descubierto y limitado por partes de la construccion, que antecede a la entrada de un edificio.

Cubre una superficie superior a 10 hectareas, destinadas a usos recreativos activos y/o pasivos y a la generacion de
valores paisajisticos y ambientales, cuya area de influencia abarca todo el territorio de la ciudad.

Son areas libres, con una dimension variable, destinadas a la satisfaccion de necesidades de recreacion activa y/o pasiva
de un grupo de barrios.

Son areas libres, destinadas a la recreacion y la integracion de la comunidad, que cubren las necesidades de los barrios;
tiene un area inferior a 1.000 m2, destinado exclusivamente a la recreacidn pasiva contemplativa.

Es aquel espacio ludico que se disefia teniendo en cuenta el recorrido natural de una quebrada o afluente y a su vez esta
creado para el libre desarrollo de la vegetacidn natural y un espacio de recreacion.

Conjunto de parques que rodean la ciudad, de alto valor ecoldgico-paisajistico enlazado estratégicamente mediante
corredores.

Espacios informales

Escalinatas
Pasillos
Portales urbanos

Paradas de transporte

Escalera amplia construida en un lugar publico, que ayuda a subir o bajar un desnivel.
Espacio peatonal de circulacion en el interior de la manzana.
Espacio longitudinal que sirve de circulacién y de transicion entre el exterior y el interior de la vivienda.

Lugares dentro del recorrido del transporte publico, en donde éstos se detienen para permitir el ascenso y descenso de
los pasajeros.
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6. Fotograffa: Ciclo via-calle peatonal_
Calle Asuncion en Sevilla_ Foto
cortesia de los peatones de Sevilla_
http://bicicletasciudadesviajes.
blogspot.com/

Aceras anchas_www.
city-data.com/forum/attachments/
city-vs-city/73925d1294561514-most-
european-like-us-cities-fillmore-
sidewalk-1.jpg

1.Tabla de Clases de Espacio Publico_
Plan Especial de Indicadores de
Sostenibilidad Ambiental de la
Actividad Urbanistica de Sevilla_
Autoras de la tesis_ 2013
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1.2.3. Espacio publico con criterios de sustentabilidad.

Cada dia son mas las ciudades que hablan de crear un espacio
publico sustentable. En la mayoria de ciudades el espacio
publico presenta caracteristicas negativas, pues se encuentra
cada vez mas contaminado, inseguro, menos 6ptimo para la
viday en muchos casos se lo ve saturado y escaso; por lo que se
vuelve cadtico y se convierte en una experiencia sensorial poco
satisfactoria; volviéndose vulnerable, por esto, las variables
de accesibilidad, conectividad, movilidad, integracion social,
seguridad y sustentabilidad reflejan la mayor preocupacion
(Alberto Jaime, 2004).

Desde finales del siglo XX y principios del XXI, tanto las
ciudades como sus habitantes se han encontrado con intensas
reformas sociales, territoriales, culturales, econdmicas vy
politicas. Esto ha llevado a la sociedad a cambiar consciente
e inconscientemente sus estructuras sociales: formas de
produccion, consumo, distribucion, gestion, informacion,
pensamiento, etc. (Segura, 2004).

Segun Jane Jacobs (1973) y Francoise Choay (1994), el siglo XX
ha sido calificado como el siglo de la muerte’ de las ciudades
por la privatizacion del espacio publico. Es por ello, que se
quiere potenciar la importancia y los alcances del espacio
publico, dandolo a conocer como el vinculo entre la sociedad,
el territorio y la politica a partir de un buen diseno.

El diseno de nuevos espacios debe estar bajo una vision
sustentable, para mejorar las condiciones de habitabilidad,
a mas de esto, se debe concientizar a la sociedad con el uso
racional de la energia en el medio publico y en el ambiente
construido (Gonzalez, 2009).

Al referirse a ‘espacio publico sustentable’y seguro, no solo se
deben considerar aspectos ambientales, sociales sino también,
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culturales y econémicos. Comprenderlos desde un enfoque
integrador; (Jinger Habermas, 2008] por lo que la equidad e
inclusion social son conceptos primordiales para alcanzar una
sustentabilidad no solo en el espacio publico sino ademas en
la ciudad.

Las politicas urbanas deben orientarse a conseguir que frente
a la segregacion del area urbana sea indispensable redefinir
los espacios publicos en las areas de crecimiento para
recuperacion del espacio publico como hito civico, que sea un
lugar central; es decir, multifuncional, un lugar de encuentro
e intercambio. Segun el director de planeamiento de la ciudad
de Londres lo mas importante que se da en una ciudad es la
interaccion entre ciudadanos, para la cual es importante que
las plantas bajas de las edificaciones sean también lugares de
encuentro como cafés, restaurantes, comercios, etc.[Borja,
2000)

Por lo tanto, se debe conseguir una estructuracion de un nuevo
sistema de espacio publico que se integre mas activamente
al diario vivir de la poblacion, requiere necesariamente de un
sistema de transporte que valorice el transporte publico por
encima del transporte privado y que estructure el uso de este
Ultimo de un modo mas racional. El objetivo fundamental es
alcanzar la compatibilidad entre peaton, ciclista, transporte
publico, transporte privado, espacio publicoy calidad ambiental.

La estructuracion de una red de espacios sustentables
permitird organizar estos elementos de modo tal que se
garantice la funcionalidad requerida, tanto del transporte
publico como del privado, a la vez que favorezca el desarrollo
de un espacio publico que tenga al peatén como protagonista
principal (Plan de Buenos Aires, Argentina).

En la actualidad, el espacio publico estd limitado a plazas y
parques. Las veredas y calles se constituyen como areas de
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circulacidon netamente, se ven como la union de dos lugares
entre si y no como areas de descanso y encuentro. La red de
unidades de sustentabilidad busca modificar esta situacion y
constituir al espacio urbano como una malla que conecte las
distintas areas urbanas y aproxime el espacio publico a la
actividad cotidiana (Borja, Muxi, 2000).

La estructuracion a partir de la reordenacion de la movilidad

mejora los pardametros ambientales de los espacios publicos, el

consumo energético y disminuye la contaminacion, generando

nuevas utilidades y funciones al espacio publico en el interior

de las manzanas; de esta manera se logra un espacio publico

mas habitable mejorando (Jan Gelh, 2006):

- Impacto de la implantacion de espacio verde

- Reserva de espacio libre en manzana

- Dotacion de arbolado

- Permeabilidad

- Consumo de energia

- Efectos de las transformaciones en la contaminacion
acustica.

- Efectos de los cambios en la movilidad con respecto a la
contaminacion del aire.

El espacio publico es un capital social y ambiental, cuyo
manejo debe realizarse bajo criterios de responsabilidad
publica, sostenibilidad e igualdad para todos. Este siendo un
elemento articulador urbano es un factor a través del cual se
mide la calidad de vida. Por ello, su importancia no se reduce
a acoplarse de cualquier manera a la ciudad sino que debe
pensarse para un buen funcionamiento de la misma (Plan de
Buenos Aires, Argentina).

En conclusidn, articular los espacios publicos con las areas
verdes permite poner en practica la vivencia de una ciudad
a otra velocidad, y asi recuperar la dimension humana del
peaton. Porque gozar de las facilidades que brinda la cercania
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de las ventajas de la vida urbana mas el verde ajardinado, todo
ello dentro de un radio acotado de manzanas a la redonda del
propio domicilio es también contribuir a la sostenibilidad, ya
que reduce los tiempos, y los costos urbanos y ambientales
asociados a los largos traslados, sobre todo los ligados al
automovil y la expansion de las ciudades en baja densidad
(Mufoz,2013).

En este sentido, muchas de las principales ciudades del mundo
apuestan a la transformacion de sus areas centrales en pos de
la conformacion de barrios caminables enriquecidos por usos
mixtos: Curitiba, Tokio, Londres, Seattle, Portland, Boston,
Delhi, o Montevideo son sélo algunas de las ciudades que
buscan renovarse y enriquecer su vida urbana a partir de este
tipo de intervenciones (Mufoz, 2013).

Los urbanistas daneses Jan Gehl, Lars Gemzge y Sia Karnaes,
publicaron en 2006, “New City Life”, libro que ofrece una revision
integral de la historia de la vida urbana, desde la sociedad
industrial hasta la sociedad de consumo. Entre los aspectos
mas destacables presentes en la publicacion se encuentra la
evolucion que tuvo la concepcion de la calidad de los espacios
publicos; puesto que si bien para muchos, antes cumplian
un rol secundario hoy son cruciales para el desarrollo de las
ciudades y su integracion con los habitantes.

A partir de esto, los autores condensaron sus principios en
12 puntos que permiten diagnosticar si un lugar clasifica o no
como un buen espacio publico (Martinez, 2013).

B Proteccidn contra el trafico.

El primer principio de los autores daneses considera que las
ciudades deben brindar seguridad a los peatones, para que se
puedan desplazar con total confianza por las calles, sin tener la
constante preocupacion de que seran alcanzados por un auto.
(Fotografia 8)

8. Fotografia: 6-7-1A  Lini, calle
peatonal_Calles del mundo: San
Petersburgo Parte 2_ Pierrot fotos
Heritier_2007_ http://pher.ch/photos/
cities/stpetersburg2/slides/6-7-1A%20
Lini,%20pedestrian%20street.html

9. Casco antiguo de Banyoles en
Gerona-Espafa_Peatonalizacion  de
toda la zona_argpdsxl 2010_ http://
arquipixel.com/

10. Fotografia: Call Jueu, o barrio judio,
en perfecto estado de conservacion_
Girona-Espana_Plazoleta_2006_
http://www.skyscrapercity.com/
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1. Fotografia:
ejercitarse_Parque con maquinas
para hacer ejercicios al aire libre_
San  Diego-EEUU http://www.
skyscrapercity.com/

Lugares  para

e
IR

antiguo de
Gerona-Espafa_  Adria
Goula Sarda_2011_http://www.vulgare.
net/wp-content/uploads/2011/09/20_
cascantic_11.jpg

12, Eotograffa: Casco
Banyoles

B Seguridad en los espacios publicos.

Para que los espacios publicos sean seguros y permitan
la circulaciéon de las personas, es importante que exista la
posibilidad de realizar actividades durante el dia y la noche en
estos lugares; contando con una buena iluminacion.

B Proteccidn contra experiencias sensoriales desagradables.
Cuando se realizan actividades al aire libre, no siempre se
dan las mejores condiciones climaticas. Por ello, los lugares
publicos deberian incluir areas adecuadas para protegerse del
calor, la lluvia y el viento, y evitar asi una experiencia sensorial
incomoda.

m Espacios para caminar.

Con el fin que los espacios publicos sean apreciados como
lugares atractivos para caminar, es importante que cuenten
con ciertos requisitos en toda su extension. En este sentido, si
hay fachadas interesantes de edificios y superficies regulares
que garanticen el acceso de todos; este criterio se cumplira
en su totalidad. Asimismo, si las superficies y los accesos son
los adecuados, las personas con movilidad reducida también
podran desplazarse.

m Espacios de permanencia.

Los lugares publicos deben ser agradables para que las
personas puedan permanecer durante un largo tiempo vy
aprecien paisajes interesantes dignos de ser contemplados.
(Fotografia 9]

m Un lugar donde sentarse.

Los urbanistas daneses postulan que se debe aumentar el
mobiliario urbano que se destina a los lugares publicos, como
grandes avenidas, parques y plazas. De esta forma, no sélo se
ordena la circulacion de las personas, sino que se establecen
las funciones de los lugares. Como producto de esto se pueden
destinar lugares para descansar. (Fotografia 10)
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m Posibilidad de observar.

Si bien no siempre los espacios publicos son lugares al aire
libre, el libro expone que deben asegurar vistas de paisajes
para que los ciudadanos tengan la posibilidad de observar

m Oportunidad de conversar.

Los espacios publicos, entendidos como lugares de
esparcimiento y encuentro deben contar con un mobiliario
urbano que invite y fomente a la interaccion entre las personas.
Para que esto sea posible, deben existir bajos niveles de
ruido que permitan que las personas puedan conversar sin
interrupciones. Asi los lugares publicos no deben tener cerca
ruidos molestos de motores.

B |ugares para ejercitarse.

En los ultimos anos, las plazas han incluido maquinas de
ejercicios con el fin de incentivar un estilo de vida menos
sedentario, por ende, mas saludable. Esta tendencia se podria
traducir en un primer intento para cumplir con este criterio
que establece que los lugares publicos deben contar con
equipamiento al que todos puedan acceder para practicar
deporte. Deben garantizar actividades de entretenimiento
durante el dia y la noche, independiente de la estacion del ano.
(Fotografia 1)

® Escala humana.

Cuando se construyen grandes obras, lo ideal es que se
asegure que los ciudadanos se puedan relacionar con esta
nueva infraestructura en una escala humana; es decir, que las
dimensiones no superen con creces lo que esta al alcance del
promedio de las personas. La ciudad y sus espacios publicos
deberian ser construidos desde una escala humana teniendo
en cuenta la perspectiva de los ojos de las personas.(Fotografia
12)
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® Posibilidad de aprovechar el clima.

En las regiones con clima mas extremo se tienden a limitar
las posibilidad de realizar actividades al aire libre. Para
abrir este espectro, se deben crear espacios publicos que se
correlacionen con el climay la topografia de la ciudad en donde
sevan a erigir.

m Buena experiencia sensorial.

Los parques tienden a conectar a las personas con sus sentidos
en un nivel que cominmente no se logra en otros espacios
urbanos. Para fomentar este vinculo, los espacios publicos
deben contar con accesos eficaces y puntos de encuentro con
la naturaleza: animales, arboles, cursos de agua y plantas.
(Fotografia 13)

1. 3. Movilidad Sustentable.

La movilidad urbana es una necesidad basica de la sociedad,
la cual exige desplazarse para acceder a bienes y servicios,
estos desplazamientos no deberian ocasionar consecuencias
negativas en la calidad de vida ni en las posibilidades de
desarrollo econdmico, cultural, educativo, etc., de los
ciudadanos. Los desplazamientos se lograrian con mayor
eficiencia con el uso de distintas infraestructuras de transporte
como: automovil privado, autobus, tren, bicicleta, etc.

Hoy en dia la relacion entre el transporte y el medio ambiente
ha empeorado considerablemente, debido al crecimiento
exagerado del motorizado, que se ha encaminado ademas
hacia los modos de mayor consumo energético y de mayor
impacto territorial.

La movilidad insustentable compone basicamente un circulo

vicioso, la cual parte de tres factores que son: infraestructura,
vehiculos y ciudades extensas.
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El crecimiento del parque automovilistico ha desarrollado la
evolucion del modelo de transporte; crecimiento apoyado por
la construccion de infraestructura, promociones en la compra
de vehiculos, politicas urbanas que incentivan ampliar vias y
convertir al automotor como el principal medio de transporte.
(Fotografia 14-15)

En cuanto a las ciudades extensas, segun el articulo “Una
movilidad hipertrofica e insustentable”; la expansion de la
urbanizacién a lugares cada vez mas alejados de los centros
urbanos es otro de los elementos que mas ha promovido la
movilidad motorizada al ir unida a formas de vida ligadas al
uso del coche. El automovil crea distancias que sélo él puede
recorrer” se ha hecho realidad en nuestra ciudad, donde el
centro de la ciudad es la zona mas compacta y toda su periferia
se ha ido expandiendo de forma brutal, configurando un nuevo
paisaje que ocupa un territorio cada vez mas extenso, en el
que todo estd mas lejos y donde el auto se convierte en una
necesidad ( Diaz Elena.,2004).

Pero hay otras consecuencias menos visibles como los
impactos econdémicos, sociales y ambientales que se derivan de
la dependencia del petrédleo (recurso no renovable que posee
una inflacién cada vez mayor); la consecuencia perjudicial
de la contaminacién del medio ambiente, tanto en la salud
de las personas y del planeta, la pérdida de espacio publico
urbano y la calidad de vida, el desplazamiento del peatén y la
desigualdad social. Todo esto se convierte en una gran lista que
la sociedad actualy las futuras generaciones empiezan a pagar
por los dafnos, que se han causado al planeta y a su atmosfera.
Tomando en cuenta estos antecedentes de la movilidad
insustentables; es pues, necesario buscar una politica que
tenga como objetivo el reducir la movilidad motorizada; la
misma que solvente las necesidades de la poblacién con
criterios de bajo impacto, eficacia econdmica y utilidad social.

Buena
Espacios

13. Fotograffa:
sensorial en
Barcelona_ Arg. Julieta Castafieda
Moran_

blogspot.com/

experiencia

http://imaginacolima.

14. Fotografia: Infraestructura_
ciudades extensas_Ramoén L. Pérez,
“Cuando la cara dura no tiene limites”
2010_Homofotograficus.com.

Atascamientos

15. Fotografia:
vehiculares_ Getty Images, “Chinese
Traffic Jam Stretches 60 Miles, Ten
Days” 2010_ blogs.wsj.com/drivers-
seat/2010/08/24/chinese-traffic-jam-
stretches-60-miles-ten-days/
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16. Fotografia: Garantizar espacios
para peatén, ciclistas y vehiculos
_muniguate.org/home/project/
movilidad-urbana/

17. Fotografia:
por medio de movilidad alternativa
_otracordobaesposible.wordpress.
com/tag/bicis-publicas/home/project/
movilidad-urbana/

Desplazamientos

2.Transportes alternativos o
sustentables son aquellos que en
comparaciénconelautomoévilsuponen
un menor impacto ambiental, una
reduccién de los conflictos sociales
y un menor consumo de recursos.
Se incluyen en dicha categoria, por
tanto la marcha a pie, la bicicletay los
medios de transporte colectivo que
sean utilizados con un nivel suficiente
de ocupacion.

Varias ciudades alrededor del mundo se han visto interesadas
en tratar de solucionar estos problemas, incluyendo planes de
movilidad siempre enfocadndose en el tema de sostenibilidad;
iniciando asi  Una nueva era de movilidad ecoldgica”. La
combinacion de los conceptos de movilidad y sostenibilidad
conduce a buscar caminos para que los desplazamientos de
personas y mercancias contribuyan a afrontar numerosos
retos ambientales y socioecondmicos, tanto en el ambito
global, como en el local.

1.3.1. Objetivos.

La movilidad sustentable exige establecer una serie de
objetivos. Segun el Libro Verde de Medio Ambiente Urbano,
destaca los siguientes objetivos:

m Reducir la dependencia respecto al automovil.

De manera que se invierta el crecimiento del peso del
automovil en el reparto modal y otros indicadores como el de
pasajeros-km o numero de kildmetros recorridos diariamente
en automovil.

m Incrementar las oportunidades de los medios de transporte
alternativos?.

En equilibrio con el objetivo anterior, se trata de generar
oportunidades para que los ciudadanos puedan caminar,
pedalear o utilizar el transporte colectivo en condiciones
adecuadas de comodidad y seguridad. (Fotografia 16)

m Reducir los impactos de los desplazamientos motorizados.

Hace falta que los vehiculos motorizados reduzcan las fricciones
ambientales y sociales que generan. Deben seguir reduciendo
sus consumos y emisiones locales y globales y deben también
acoplarse mejor a la imprescindible convivencia con los demas
usuarios de las calles en condiciones de seguridad aceptables.
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m Evitar la expansion de los espacios dependientes del
automovil.

Esnecesario frenar la expansion delurbanismo dependiente del
automovil, en otras palabras que los poligonosy urbanizaciones
que no pueden ser servidos mediante transporte colectivo y
redes no motorizadas.

m Reconstruir la proximidad como valor urbano.

La otra cara de la misma moneda es la reduccion de las
necesidades de los vehiculos motorizados a través de la
revalorizacion de la proximidad como eje de cualquier politica
urbana, es decir, de la garantia de que existen condiciones
adecuadas para realizar la vida cotidiana sin desplazamientos
de larga distancia.

m Recuperar la convivencialidad del espacio publico.

La nueva cultura de la movilidad es paralela a la revision
del espacio publico deteriorado por la antigua cultura de la
movilidad. De lugar de paso y espacio del transporte las calles
han de pasar a ser también lugar de encuentro y espacio de
convivencia multiforme.

B Aumentar la autonomia de los grupos sociales sin acceso al
automovil.

Esto conlleva a un cambio en la autonomia de ninos, jovenes,
mujeres, personas con discapacidad, personas de escasos
recursos econoémicos, personas mayores y gente que no
desean depender del automavil o de los vehiculos motorizados.
(Fotografia 17)

Todos estos objetivos de movilidad persiguen unatrasformacion

fisica y social-econdmica del territorio urbano, siempre
teniendo en cuenta el valor de sostenibilidad.
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1.3.2. Beneficios.

Los beneficios o ventajas de la movilidad sustentable segun la
Municipalidad de Catalunya (gencat.cat) garantizan una mejor
calidad de vida para los ciudadanos y el respeto al planeta.

m Movilidad accesible.

Garantiza el derecho de todas las personas a desplazarse de
manera segura por el espacio publico y a acceder sin tropiezos
a los medios de transporte publico colectivo sean cuales fueren
sus caracteristicas fisicas.

m Movilidad eficiente.

Fomenta un mejor aprovechamiento de la energia. Un medio de
transporte gana eficiencia a medida que el consumo energético
por persona se reduce. La movilidad a pie y en bicicleta son los
medios que tienen mayor eficiencia, mientras que el automovil
con un solo persona usuario, es el mas ineficiente. Hoy en
dia hay nuevas tecnologias y algunas fuentes de energia que
mejoran la eficiencia de los medios de transporte de motory
crean nuevas alternativas para el desarrollo de otros tipos de
vehiculos. (Fotografia 18)

m Movilidad segura.

Protege los sistemas de desplazamiento mdas débiles en la via
publica como son los peatones y los ciclistas; y al reducirse
el nimero de vehiculos privados que circulan a su velocidad,
disminuye el riesgo de accidente de trafico.

m Movilidad competitiva.

Da valor al tiempo perdido en desplazamientos poco eficientes
y los tiene en cuenta como un factor de reducciéon de la
competitividad. Las congestiones de trafico son un perjuicio
tanto para la economia de las empresas y de las personas
trabajadoras como para el conjunto del pais.
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m Movilidad saludable.

Tiene en cuenta los efectos de la contaminacion y del ruido
sobre la salud de las personas y los impactos sobre el clima de
las emisiones con efecto invernadero.

Los dxidos de nitrégeno, las particulas sédlidas, los
hidrocarburos, el mondxido de carbono y el didxido de azufre
son los principales compuestos contaminantes emitidos por
los vehiculos en motor, que también genera una gran cantidad
de CO2 uno de los principales gases con efecto invernadero
responsables del cambio climatico. (Fotografia 19)

m Movilidad equitativa.

Garantizaelacceso universalde todas las personas a los medios
de transporte sustentables (transporte publico colectivo, a pie o
bicicleta) y actla para reducir el riesgo de exclusion laboral por
la falta de vehiculo de motor privado o de permiso de conducir.
(Fotografia 20}

m Movilidad participativa.

Fomenta la participacion colectiva en la gestion de la movilidad,
que ayuda a garantizar la convivencia ciudadana en un entorno
urbano mas civico, tranquilo y respetuoso con la salud de
las personas y la calidad ambiental y a su vez contribuye al
dinamismo social - econémico de las ciudades.

m Movilidad extensiva.

Apoya a un modelo urbanistico basado en el modelo de ciudad
compactay mixta, que se extiende sobre el territorio de manera
ordenaday con limites ambientales bien definidos.

1.3.3. Jerarquizacion.

La movilidad sustentable busca en primera instancia priorizar
el confort del peatdn, pues tanto las vias como los distintos
medios de transporte estan creados para beneficio de las

18. Fotografia: Movilidad eficiente
_"GE y Better Place se alian para
acelerar infraestructura de vehiculos
eléctricos”, 2010_expoknews.
com/2010/09/24/ge-y-better-
place-se-alian-para-acelerar-
infraestructura-de-vehiculos-
electricos/

19. Fotograffa: Movilidad saludable_
“Movilidad en el Siglo XXI"_
ciclovidaonline.com/?p=702

20. Fotografia: Movilidad equitativa
_Gustavo Ldpez P. “Programa
General de Desarrollo Urbano
para la Ciudad de México”, 2012_
navegandolaarquitectura.wordpress.
com/page/3/
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personas pensando tanto en su bienestary su salud.
Es asi que la movilidad sustentable jerarquiza a sus elementos
de la siguiente manera:

1. Peaton

2. Bicicleta

3. Transporte publico
4. Vehiculo

Siendo elvehiculo el elemento o medio de transporte con mayor
grado de contaminacion, como ya se explicé anteriormente.

Es por esto que: Sise planifica ciudades para vehiculos y tréfico,
se obtendra vehiculos y trafico. Si se planifica para personas y
lugares, se obtendra personas y lugares” [Fred Kent, 2013).

1. 4. Red de Espacios Publicos.
1.4.1. Red Urbana.

Un componente esencial del cerebroy la razén de las personas
es la capacidad de establecer conexiones. La misma que se
aplica tanto a la percepcion visual y a procesos mas abstractos,
y se ha desarrollado hasta marcar la diferencia del éxito de
la especie humana sobre las otras especies animales. La
analogia que se establece entre las conexiones mentales y las
conexiones con elementos urbanos dan lugar a una ciudad o
a un espacio urbano.

“La red urbana, esta conformada por todo el exterior y por los
elementos conectivos como areas peatonales y verdes, muros
libres, sendas y caminos que van desde una ciclo via hasta una
autopista” (Salingaros, 2005).

La red urbana se crea, por la necesidad que tiene el ser
humano de moverse de un lugar a otro diariamente, lugares

MARCO CONCEPTUAL -

como: escuela, casa, parque, oficina, etc. Jan Gehl denomina a
las acciones de moverse como actividades necesarias, muchas
de ellas obligatorias al ser cotidianas. Tiene como objetivo
conectar la ciudad, facilitando la movilidad de la poblacién por
medio de las conexiones que se enlazan con los diferentes
lugares de actividades. Si la red posee mayor ndmero de
conexiones y subestructura, mayor dinamismo presenta la
ciudad.

Los tres principios estructurales de la red urbana segun
Salingaros son: nodos, conexiones y jerarquia. Los cuales
seran detallados a continuacidn.

1.4.1.1. Nodos.

Es un punto de interseccion o de conexion de dos o mas
elementos que conforman un circuito o una red; es decir, es un
punto de encuentro y de reunién de elementos. (fig.1)

En la ciudad los nodos son los elementos urbanos fisicos;
puntos estratégicos activos o lugares de confluencias o de
concentraciones, debido al conjunto de usos. Siendo éstos
dinamizadores de la vida urbana y puntos de referencia y de
orientacion de la poblacion.

‘Nodo’ y ‘lugar de actividad’ tienen el mismo significado, ya
que se emplean ambos términos en varios articulos de redes
urbanas, para referirse a los lugares de confluencia y de
concentracion de personas. Esta caracteristica de confluiry de
concentrar personas, hace que alos nodos también se los pueda
denominar nucleos, como los focos intensivos o dinamizadores
de un barrio o de la ciudad; lo que permite establecer la
siguiente ecuacidn de relacion en la ciudad (Ruilova, 2012).

Nodo = Confluir + Concentrar = Dinamizar + Diversificar la
Ciudad
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Las actividades que se desarrollan en un nodo son especificas
o complementarias, crean relaciones entre el espacio publico
y las edificaciones y a la vez generan una diversidad y una
interrelacion de actividades en una parte o en toda la ciudad,
que relacionadas con las actividades de otros nodos aportan
mas energia a la vida urbana, recuperando de esta manera la
ciudad como habitat donde el ser humano es el protagonista.

Un nodo puede ser efimero o modesto; puede ser desde,
un lugar para sentarse o para beber una taza de café, un
parque, un centro de compras, una estacion de transporte,
una universidad, etc. No necesariamente estad definido por
un edificio, un equipamiento o un monumento, ya que en un
edificio pueden desarrollarse uno o varios nodos de actividad.

Las actividades urbanas se originan como respuesta, ante las
necesidades que tiene cada persona como individuo y como
colectivo de: habitar, trabajar, comer, comprar, educarse,
recrearse, etc.; ayudando a la formacion de redes de relaciones
a partir de intercambios aleatorios, gracias a los espacios
publicos de la ciudad, siendo estos los lugares idoneos de los
encuentros y los soportes de la vida colectiva (Gehl, 2008).

Las actividades urbanas se clasifican en dos tipos (BAZANT,

2006):

- Actividades dentro de un lugar que son actividades ya
ubicadas por el equipamiento urbano.

- Actividades entre lugares sefnala a las conexiones o flujos
que ocurren entre los lugares de actividades (los cuales
seran especificados en el siguiente item de conexiones).

1.4.1.2. Conexiones.

La accion de moverse o desplazarse de un lugar a otro, da
origen a las interacciones entre los lugares de actividades;
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generando asi conexiones o recorridos en el diario vivir de los
ciudadanos, conformando de esta manera la red que articula
y dinamiza la ciudad; creando conexiones que se unen entre
nodos complementarios u opuestos.

Las interacciones entre nodos [fig.2] se desarrollan en la
ciudad mediante rutas establecidas, que de acuerdo a sus
caracteristicas tecnoldgicas se define la modalidad de viaje
desde unorigenaundestino, en diferentes formas de movilidad,
como: ir a pie, en automavil, o en transporte publico. (BAZANT,
2006)

Jan Gehl argumenta, que las trayectorias de conexion, son
tramos cortos y rectos sin exceder de una longitud maxima de
400 a 600 metros por recorrido, con una velocidad de 0,67m/sy
en un tiempo aproximado de 15 minutos.

Los recorridos entre lugares de actividades, se desarrollan
dentro de esta distancia, por lo que se da importancia a la
movilidad alternativa, como ir a pie o ir en bicicleta para
desplazarse de un lugar a otro, configurando asi una red que
concentra, ordena y dinamiza a un barrio, a un sectory a la
ciudad, reforzando a la transportacion publica como medio de
movilidad.

Los recorridos urbanos, hacen relacion a las actividades entre
lugares, por lo que estos se clasifican en recorridos necesarios
y recorridos opcionales o espontaneos:

- Recorridos Necesarios: son los recorridos cotidianos mas o
menos obligatorios, que se realizan por una ruta establecida
en los que la poblacion se desplaza para ir y volver de un lugar
a otro. Teniendo como ejemplo el ir de casa al trabajo o a la
escuela y viceversa. En los recorridos intervienen las vias o
calles, senderos y la forma de movilizarse (a pie, en bicicleta,
en transporte publico o vehiculo propio).

~ d

/.\
N

2. Figura: Interacciones o conexiones

entre nodos de actividad_ Autores de
la tesis 2013

Elementos
Faith:  Three
Testimonies of Friendship

Religious Divides”,

21. Fotografia:
naturales_"Face To

Crucial
Across

2013_huffingtonpost.com/paul-
raushenbush/face-to-faith-three-
cruci_b_3222631.html#slide=1091375

22. Fotografia: Nodos de Actividad
_Banja&FransMulder, Monaco, Rue
de la Princesse Caroline, 2004_
geolocation.ws/v/P/8292226/monaco-
rue-de-la-princesse-caroline/en
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23. Fotografia: Elementos
arquitecténicos_Departure » Urbane
Montreal_rovingadobe.wordpress.
com/2012/08/22/departure/p1070047/

24. Fotografia: Jerarquizacion de
movilidad_"Ciudades que caminan,
2013 _ aventurasdetomasylira.
blogspot.com/2013/02/ciudades-que-
caminan.html

- Recorridos Espontaneos: son recorridos que se dan de
manera espontanea, donde las personas se identifican con
ciertos espacios o monumentos de la misma. La ruta de este
tipo de recorridos contiene edificios, monumentos o espacios
de trascendencia de la ciudad, por lo que estan pensados para
vivir, ver y conocer la ciudad, y transformar la circulacion
cotidiana en un paseo por la misma. Este tipo de recorridos
fomenta en la poblacion el desarrollo de actividades recreativas
o ludicas.

En Diseno Urbano, las conexiones unen entre si a tres tipos
distintos de elementos:

- Elementos Naturales: un rio, una quebrada, un grupo de
arboles, un bosque, un area de pasto, una montana o un perfil
topografico, etc. (Fotografia 21)

- Nodos de Actividades: un lugar de trabajo, una residencia,
un lugar para sentarse y beber una taza de café, un lugar de
compras, etc. (Fotografia 22)

- Elementos Arquitectonicos: todo tipo de edificaciones, que
conectan los elementos naturales y refuerzan los nodos de
actividad, como son las edificaciones estandar de la ciudad o el
Equipamiento Urbano. (Fotografia 23)

1.4.1.3. Jerarquia.

La red urbana se jerarquiza de una forma ordenada de
conexiones, ésta puede ser en diferentes niveles de escala.
El orden de los niveles comienza con las escalas menores
o pequefas (sendas peatonales), y progresa hacia escalas
superiores (calles de creciente capacidad). Al no existir niveles
de conectividad, la red se vuelve andmala. (Fotografia 24)

En las escalas menores las trayectorias segmentadas deben
unir a nodos intermedios y deben tener una estructura firme
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y fuerte; para esto es necesario que las trayectorias sean lo
mas rectas posibles, evitando esquinas, escaleras y cambios
de nivel.

En las escalas mayores, se debe generar conectividad multiple
mediantetrayectoriascurvaseirregulares;teniendoconexiones
traslapadas tanto en sus cruces como en sus niveles.

Para establecer conexiones en la red urbana, existe una
secuencia; primero definir el espacio peatonal y espacio verde,
seguido de conexiones peatonales, edificios y caminos, teniendo
como referentes a las ciudades antiguas y medievales; que
fueron construidas siguiendo este orden, pues la ciudad no era
un objeto en si mismo, sino una herramienta modelada por el
uso (Alexander, 1987).

Resumiendo, la red urbana estd compuesta por dos
elementos principales nodos y conexiones que interactian
simultdneamente, estos a su vez se rigen a una jerarquia de
niveles, siempre teniendo en consideracion en primer lugar al
peaton.

Para que la red urbana cumpla su funcion, es indispensable
que los nodos se complementen, ya que muchas veces al tener
nodos de una misma actividad hacen que la red sea aburrida
y de igual manera si las conexiones se vuelven peligrosas o
inseguras, hara que las personas eviten acceder al espacioy la
red tendra una funcién inatil.

En el caso de estudio la red urbana se convertiria en red
de espacios publicos; es decir, los nodos seran espacios o
equipamientos donde se desempenen actividades necesarias
para la poblacion como: escuelas, hospitales, iglesias,
parques, plazas, espacios destinados al comercio menor, etc.,
y en lo referente a las conexiones seran trayectos o recorridos
que vinculen los espacios e integren los distintos tipos de
movilidad, incorporando en estos recorridos vegetacion vy
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espacios confortables y seguros para las personas. A mas de
esto las vias de conexion deberan convertirse en vias de estary
no simplemente en vias que obliguen a pasar por un lugar para
llegar a otro destino.

Para que la red de espacios publicos funcione es necesario que
su disefo sea pensado principalmente en el peaton. Los autos
tienen su lugar, pero la importancia de caminary los modos de
transporte alternativos’ traerd mas gente a la calle por lo que
los espacios publicos serviran como foros donde los vecinos y
amigos pueden conectarse entre si (Toth, 2011).

En el diseno de la red a mas de considerar sus componentes
es necesario considerar que las calles pertenecen al espacio
publico, pues no hace mucho tiempo, esta idea fue considerada
absurda en muchas comunidades. El espacio publico’ significo
parques y poco mas, como también las paradas de transito
simplemente eran un lugar donde esperar el transporte
publico. Las calles se habian rendido al trafico durante tanto
tiempo que se ha olvidado que podria formar parte de los
espacios publicos; es hasta ahora que poco a poco el significado
ha empezado a cambiary a considerarse como un lugar publico
dey para los ciudadanos.

1.4.2. Red sustentable.

El Congreso para el Nuevo Urbanismo (CNU]J, reconoce que las
ciudades en el contexto de sus regiones circundantes, son la
base social, cultural y econémica de la civilizacion humana.
La red de calles es el lugar para el comercio y la interaccion
social, y que la construccion, operacion y mantenimiento de la
red de calles es principalmente para servir a las personas y la
sociedad.

Hoy en dia la ingenieria de transporte aborda sélo los
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componentes individuales limitados de red de calles de la
region; teniendo como resultado un sistema fragmentado
e ineficiente que no logra involucrar adecuadamente las
aspiraciones sociales, ambientales y econdmicas de las
comunidades.

El Congreso establece varios principios y caracteristicas
de disefio que orientan las politicas publicas, practicas de
desarrollo, planificaciéon del transporte y la ingenieria y disefio
urbano (CNU, 2012).

® Principio 1: Crear una red que apoya comunidades y lugares.
Redes de calles deben satisfacer una necesidad basica de la
sociedad humana. Debe crearse conexiones de personas entre
siy con los destinos. Las redes no son solo sobre el transporte
y la infraestructura, sino también sobre el movimiento de
personas, mercancias, etc. Promueven la actividad econdmica
y proporcionan el espacio publico para la interaccion humana.
Forman un marco efectivo, flexible para la construccion de una
comunidad, en todos los sentidos de la palabra.

B Principio 2: Crear una red que atrae y sostiene la actividad
econdmica.

Redes de calles proporcionan una plantilla para una rica
combinacion de viviendas, tiendas y opciones de transporte.
Apoyan una mezcla sélida de la culturay el comercio. Redes de
calles sostenibles son imanes para los negocios, la industria
ligera, empleos y oportunidades econdémicas. (Fotografia 25)

B Principio 3: Maximizar la eleccion de transporte.

Todas las personas deben poder viajar dentro de su comunidad
de una manera segura, digna y eficiente; esto solo lo logra una
red sustentable mediante la creacidon de modos de transporte y
rutas, donde la gente pueda caminar, manejar bicicleta, tomar
el transporte o usar vehiculo. (Fotografia 26)

25. Fotografia: Actividad econémica
en el espacio publico_ Calle Larios,

Méalaga _ Carlos Modonese_ http://

enespana.about.com/od/Andalucia/
tp/Malaga.htm

26. Fotografia: Transporte alternativo
accesible_ Gazeta do Povo _ 2013 _
http://rfidbrasil.com/blog/index.php/
curitiba-tera-tubotecas-a-partir-do-
fim-de-marco/
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27. Fotograffa: Ciclovia/Rio Sorocaba_
Dom Aguire _ 2008 _ http://www.
panoramio.com/photo/16775016

28. Fotograffa: Promover a la
caminata_ Robert _ 2013 _ http:/
www.bestinjurylawyers.com/
blog/2013/09/13/people-must-reduce-
distractions-prevent-pedestrian-
accidents/
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Tranvia en

29. Fotografia:
lugares civicos de Sevilla_ Paul

Hermans _2013_ http://commons.
wikimedia.org/wiki/File:Sevilla_
Tussam_18-03-2011_17-58-44.jpg

B Principio 4: Integrar la red con sistemas naturales en todas
las escalas.

Los aspectos sostenibles de la red es proteger y mejorar las
caracteristicas naturales y los sistemas ecoldgicos de su
entorno urbano. Teniendo como resultado una comunidad
equilibrada y simbiética. La red sostenible responde a las
caracteristicas naturales, los recursosy los sistemas mediante
el ajuste de la densidad de la calle y la conectividad.

Ademas, se incentiva a la integracidn de tratamientos de aguas
pluviales en el disefo de la calle e incorpora el flujo de las
aguas pluviales y de las zonas de habitat de vida silvestre en la
red de calles. (Fotografia 27)

B Principio 5: Respeto al medio ambiente natural y construido
existente.

La red de calles sostenibles se adapta a caracteristicas
arquitectonicas, climaticas, geograficas, topograficas e
histéricas. A demas el disefo se basa en la escala y la
orientacion de las calles, respetando sus caracteristicas
locales y regionales Unicas del ambiente natural y construido.
B Principio 6é: Promover la caminata como la unidad
fundamental de la red.

Los lugares urbanos masvaliosos de la ciudad estan concebidos
principalmente para el uso y disfrute de la gente que va a pie.
Esto requiere de un tejido de calles y manzanas que ofrescan
itinerarios peatonales, variadas rutas peatonales; todo esto
mediante un disefio cuidadoso. (Fotografia 28)

B Principio 7: Crear armonia con otras redes de transporte.

La red es una base para el disefo y la evolucion de otros
sistemas de transporte, incluidos carreteras, ferrocarriles y
transporte aéreo; una red de calles sostenible integra estos
sistemas, proporciona movilidad flexible, facil y el movimiento
de un modo legible y crea a su vez puntos de encuentro de
transito en lugares civicos atractivos y valiosos. (Fotografia 29)

MARCO CONCEPTUAL -

Por otra parte, las caracteristicas claves para el disefo de la
red sostenible son:

® Una red de calles y modos de viaje que maximizan la
conectividad.

Las redes bien conectadas mejoran la movilidad al permitir
que la gente viaje directamente; esto hace que los destinos
mas accesibles a pie. Tales redes conectadas reducen millas
recorridas por el vehiculo y la congestion del trafico.

B | ugares deseables se superponen en multiples redes.

Hay varias redes especificas de los modos y en algunos lugares
se superponen. Por ejemplo, las redes de peatones, bicicletas,
transporte, y el coche se pueden superponer en la calle. En
otros lugares que pueden estar separados, en los senderos o
carriles. La red de calles sostenible coordina estas conexiones
y crea un ambiente de calidad donde se superponen.

® |Inherentemente compleja.

Redes de calles sostenibles ofrecen una rica variedad de calles
y tipos de ruta - y no sélo el mismo disefo “plano “ que se utiliza
muchas veces. Las redes de la calle sostenibles conectan todos
los tipos de calles uno con el otro; bulevares, calles, avenidas
y callejones. En las calles la velocidad de los vehiculos pueden
reducirse, y la red pueden funcionar de manera mas eficiente.

® Principales calles disenadas y espaciadas adecuadamente.
En una red de calles sostenible, las calles principales son las
“grandes calles” de las ciudades y pueblos. Estas calles, son
generalmente clasificadas como avenidas y calles colectoras;
son multimodales y disenadas para integrarse con los usos del
suelo adyacente.

El diseno de la calle puede acomodar a diferentes modos y

diferentes velocidades dentro de una seccion individual. Por
ejemplo, un boulevard multipunto puede soportar velocidades
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mas rapidas en el centro, y las velocidades mas lentas y
diferentes en los carriles exteriores, donde circulen bicicletas
y personas a pie. Al separar demasiado las calles principales
obligan a tener varias vias para los coches; produciendo un
impacto en los ciclistas y peatones, los cuales son segregados
del espacio publico. Cuando las rutas de transito se alinean con
bulevares y avenidas, la separacion de calle afecta la eficiencia
y la accesibilidad del servicio de transporte.

El espacio adecuado y el disefio de las calles también mitigan
la calidad del aire y los efectos perjudiciales de la salud en los
barrios circundantes.

® Todas las calles seguras y transitables.

Las calles sostenibles forman redes de apoyo de viajes por
modos activos como caminar y andar en bicicleta, pues
esto no solo ayuda a aumentar la actividad fisica y reducir
la obesidad; sino también ayuda a moderar las conductas
motrices que causan los accidentes de trafico. Los conductores
deben aprender a ver a los peatones, ciclistas y usuarios del
transporte en todo lugar. Las Redes de la calle ayudan a
lograr los objetivos de gestion de la velocidad, tanto en las
zonas urbanas y suburbanas. Allana el camino a la creacién de
vecindarios saludables, seguros y espléndidos.

B Gran variedad de tipos de calles, cada uno con un papel
importante en la red.

La red de calles sostenible consiste en todo tipo de calles
que se adaptan a diversos modos de transporte. Algunas
calles estan disefadas para garantizar el trafico en todas sus
formas, otras estan disefadas para estar tranquilos con sélo el
vehiculo ocasional. En una red de calles sostenible, todas las
calles tienen un papel y estan disefiados para servir a la gente
de la comunidad, hoyy en el futuro.
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1.5. Conclusiones.

Al finalizar este marco tedrico se tiene claro el funcionamiento
de un sistema de sustentabilidad, los elementos que conforman
y logran este sistema, y con ello pautas explicativas que se
tendran en cuenta en la propuesta de diseno, las mismas que
se deben aplicar en un proyecto para que este sea sustentable
y lleve a comprender a la ciudad como sistema integral,
organizado y dindmico, que obliga a plantear la renovacién o
transformacion de sus estructuras funcionales, espaciales,
acoger nuevos cambios y dindmicas sociales.

Como consecuencia se tiene entonces que una ciudad
es sostenible, cuando es capaz, recurriendo a su propia
infraestructura y capacidad de carga, de satisfacer las
necesidades de sus ciudadanos, como factor restrictivo al
crecimiento ilimitado del sistema y sus recursos; puede
mantenerse y sostenerse en el tiempo con aspiracion o vision
de futuro. Es un modelo de contencién, equilibrado, estable y
a la vez eficiente, que toma las virtudes de la ciudad compacta
con nuevas propuestas de organizacion y funcionamiento,
da respuesta a criterios que potencien la convivencia y la
relacion, proponiendo una densidad edificatoria y un grado de
compactacion suficiente para generar proximidad de usos y
funciones en torno al espacio publico, que promueva la idea de
ciudad y no de urbanizacion.

Estas ciudades tienen un equilibrio urbano entre el soporte
fisico, los espacios destinados a la funcionalidad y la
organizacion urbana con el espacio destinado al ciudadano;
buscan recuperar para el peatdn el espacio publico, lo dedican
a él principalmente complementando su uso con la mejora de
los sistemas de movilidad, implementando como prioridad los
sistemas de movilidad alternativa; obteniendo asi un espacio
publico como elemento estructural del modelo de ciudad y su
caracter de accesible lo convierte en un factor de centralidad.

MARCO CONCEPTUAL -

Finalmente, para que la ciudad conjuntamente con los espacios
publicos funcione de la mejor manera se ha estudiado la red de
espacios publicos, que tiene como objetivo mantener conectada
la ciudad, que cada uno de sus espacios invite a visitar los
siguientes ya que las personas somos seres de traslacion;
lo cual se logra con buen diseno de sus ejes conectores en
donde se implementen sistemas de movilidad alternativa para
la poblacion, y por medio de estas conexiones se enlacen los
diferentes lugares de actividades.
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Casos de estudio

Cultura and climate differ all over the world, but people are the same.
They will gather in public if you give them a good place todo 1t.”

Jan Gehl
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2. CASOS DE ESTUDIO.

2.1. Metodologia para evaluar el espacio publico.

La desarticulacion de las comunidades locales, los usos
de suelo y las edificaciones individuales han creado una
sociedad de trayecto, generando una pérdida econdmica, de
energia, salud y tiempo. La pérdida de tiempo que provocan
los movimientos locales, tienen costos sociales y econdmicos,
asi como del medio ambiente y un aislamiento social; todos
estos problemas hacen que las ciudades se vuelvan cadticas
y las llevan a buscar metodologias de planificacion para lograr
calidad de vida. (Sintaxis Espacial, 2013).

Frente a estos problemas que actualmente se viven en las
ciudades se han realizado varias investigaciones para mejorar
la calidad de vida y el medio ambiente; generando alternativas
de diseno y planificacion tanto en aspectos de movilidad, como
distribucion espacial y uso de suelo.

Claros ejemplos de esto son: los estudios que se han realizado
por BCN Ecologia de Barcelona a cargo del Arg. Salvador
Rueda, que propone una serie de indicadores con valores
optimos que deben cumplirse para llegar a un modelo de ciudad
sustentable. De igual forma estan las obras de varios autores,
que con enfoques criticamente experimentados, proponen una
serie de factores a considerarse en el disefio para mejorar la
calidad de un espacio publico, propuestos por Jeff Sauser en
elarticulo “Measuring The Social Experience of Urban Spaces”.

2.1.1. Indicadores y condicionantes segun BCNecologia.
BCNecologia (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona) realiza
proyectos estratégicos destinados a reorientar las ciudades

hacia un modelo mas sostenible, dirigidos a sistemas urbanos
de cualquier parte del mundo.
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Los proyectos incluyen propuestas y soluciones en movilidad,
energia, residuos, urbanismo, agua, biodiversidad y cohesién
social. (bcnecologia,2013)

El Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de
la Actividad Urbanistica de Sevilla, proyecto de la BCNecologia,
aplica los indicadores relacionados con la Morfologia Urbana,
Espacio Publico y el Confort y control de las variables del
entorno, Movilidad y los Servicios, Complejidad (organizacion
urbana), Metabolismo Urbano, Biodiversidad, Cohesién Urbana
y Funcién guia de la Sostenibilidad.

Los indicadores y condicionantes de espacio publico vy
habitabilidad, movilidad y servicios pertenecen a uno de
los cuatro ejes® que son definidores del modelo de ciudad
sustentable; eje denominado Compacidad’ que atiende a la
realidad fisica del territorio y a las soluciones formales.

En el caso del espacio publico y habitabilidad contiene
indicadores que se basan en la mejora de:

= Calidad del espacio publico.

Uno de los objetivos del urbanismo ecoldgico es la
transformacion del espacio publico en un ambito mucho
mas habitable. Los elementos que configuran un modelo de
ciudad mas habitable y sostenible estan vinculados a flujos de
movilidad, a variables de confort y otras actividades propias de
la ciudad.

= Habitabilidad urbana del espacio publico.

Elgrado de habitabilidad urbana del espacio publico se estima a
partir de la evaluacion de aquellas condiciones favorables para
el bienestar fisioldgico, fisicoy psicoldgico de las personas en
el espacio publico: (Rueda, 2011)

- El espacio publico es accesible para todos, sin barreras

3. Ejes del modelo de ciudad
sustentable_ BCNecologia:

-Compacidad atiende a la realidad
fisica del territorio y, por tanto, a las
soluciones formales que se

adopten.

-Complejidad atiende ala organizacion
urbana, al grado de mixticidad de usos
y funciones implantadas en un
determinado territorio

-Eficiencia relacionado con el
metabolismo urbano, es decir, con los
flujos de materiales, agua y energia,
que constituyen el sustento de
cualquier sistema urbano para
mantener su organizacion y evitar que
sea contaminado.

-Estabilidad social atiende a las
personas y las relaciones sociales en
el sistema urbano.

4. Supermanzanas es un nuevo
modelo de pensar la ciudad creado
por la Agencia de Ecologia Urbana de
Barcelona, por el cual se devuelve el
protagonismo al peatén en detrimento
del coche. Se trata de coger secciones
de un barrio e ir repensandolas desde
varios puntos de vista: cohesion
social y complejidad, compacidad,
flexibilidad de usos, etc y luego tras
analizar esto crear un cambio de
modelo en tres niveles, implicando
en la reestructuracion al subsuelo, la
seccion calle y las cubiertas o tejados
a partir de cambios simples como:
peatonalizar calles, crear parkings
subterraneos, fomentar la geotermia
o implantar aljibes y paneles solares
en cubiertas. (Enrique  Estela,
Supermanzanas: hacia la ciudad
sostenible, Abril 2012)
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30. Fotografia: Accesibilidad del viario
publico peatonal_ La ONU incluye
la transformacién urbana del casco
en su Catdlogo de Buenas Practicas
2013_cartagena.es/frontend/
genericas/detalle_noticia/_Mqg4Dsbc
KUSJhupSlljJhwn0O_6xkE362UCnseh
05hC14

fisicas que danen la relaciéon entre los ciudadanos.
- Elespaciopublicoesergondmico,confortabledesdeelpuntode
vistadelacalidaddelaire,delconfortacustico,luminicoytérmico.
- El espacio publico es atractivo debido a la variedad de

actividades que propician a la vida comunitaria de barrio.

- La continuidad de actividades en planta baja permite una
mayor presencia de personas en la calle lo que contribuye a la
creacion de espacios mas seguros.

- La presencia de verde es fundamental en la variable
psicologica.

Conrespecto a lamovilidad y servicios posee tres componentes,
los cuales son:

m Funcionalidad.

Desarrollo de un modelo de movilidad ecoldgico, garantizando
la funcionalidad del sistema con un consumo de energia y
unas emisiones de contaminacion atmosférica y ruido minimo,
a la vez que aumenta la seguridad y reduce los accidentes
de trafico. A mas de esto se establecen condicionantes que
permiten hacer proximos los usos y las funciones, al igual que
promueve la accesibilidad de las personas.

m Organizacion de las Redes.

La union de supermanzanas?® da lugar a una red de vias basicas
que son Utiles para la circulacion del transporte publico y el
vehiculo de paso. Estas vias conforman una red que irriga el
conjunto de los tejidos urbanosy se conecta con el exteriory las
ciudades adyacentes. De igual manera las redes de bicicletasy
peatones seran; seguras , continuas y llegaran al conjunto del
tejido urbano, conectandose con las redes de carriles bicicletas
exteriores y caminos rurales.

CASOS DE ESTUDIO -

m Servicios e infraestructuras.

Las supermanzanas* cuentan con aparcamientos de
vehiculos en su periferia y en conexidn con las vias basicas.
El estacionamiento en el interior de las mismas tendra muy
poca duracion y relacionado con actividades de embarque y
desembarque de personas con capacidades especiales o carga
y descarga de materiales o mercaderias.

Los aparcamientos de bicicletas deben estar emplazados en el
edificio y en otros equipamientos publicos o en las aceras.

Las redes de energia, telecomunicaciones, agua, etc., se
desarrollaran en galerias de servicios que brindan un mejor
orden y facil mantenimiento.

2.1.1.1. Indicadores Espacio Publico y Habitabilidad.

® Accesibilidad del viario publico peatonal.

Medir la accesibilidad del viario publico peatonal de acuerdo
a sus condiciones fisicas (pendientes] y ergondémicas (anchos
de aceras] de tal manera que todo el mundo pueda utilizar y
disfrutar, independientemente de sus capacidades o edad,
personas discapacitadas, personas mayores, etc. (Fotografia3o)

m Calidad del aire.

El indicador determina la calidad del aire del sector o lugar.
su calculo, se basa en los niveles de contaminacion del aire,
cuyos valores son determinados por diéxido de nitrégeno y
material particulado menor a 10 micras; niveles que afectan
directamente a la poblacion.

m Confort acustico.

Determina un valor de nivel sonoro para cada tramo de calle,
con el fin de obtener el porcentaje de poblacion expuesta a
niveles de ruido aceptables y niveles de ruido no saludables.
Con el indicador se puede saber si la poblacion que esta
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expuesta a niveles de ruido elevado y a qué horas. Para asi
lograr la restriccion de viario publico para el vehiculo de paso,
la reduccion de la velocidad en calles de uso prioritario para los
peatones o la utilizacion de pavimentos fonos absorbentes son
algunas de las medidas para reducir el impacto acustico.

= Confort térmico.

Determina la cantidad idonea de arboles que proyecte
sombra en el viario, de tal manera que garantice el confort
del espacio publico, para cada tipologia de seccidon de calle.
La presencia de arbolado ayuda al confort térmico del espacio
publico, interviniendo como obstruccion de la radiacion solar,
permitiendo disminuir las temperaturas radiantes en el espacio
publico.

B Percepcidon espacial del verde urbano.

Su objetivo es valorar la presencia de vegetacion en las calles
desde la percepcion visual que tienen los peatones. Permite
determinar el % de vegetacion tanto en el tramo como en la
malla. Es factible el calculo de este indicador teniendo en
cuenta dimensiones de copas de arboles y superficies de
tramos en toda la malla de 200x200. (Fotografia 31)

® indice de habitabilidad global.

Permite realizar una valoracion sintesis del espacio publico
en base a la suma de los resultados del resto de indicadores,
clasificandolos en categorias.

B Prohibicién condominio cerrado.

Esteindicador generaunarestriccion delcondominio cerrados,
para evitar limitacion en el uso del espacio publicoy favorecer
a un acceso igualitario.

® Galeria de servicios.

Este indicador es una recomendacion, basandose en la
implantacion de galerias de servicios, que garantizan la
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ordenacion de redes de servicios como: agua, gas, electricidad
y redes de comunicacidn; siendo favorable ya que minimiza
levantamientos de pavimentos, mantenimientos minimos vy
fomenta la racionalizacion del espacio subterraneo o subsuelo.
(Fotografia 32]

® Espacio libre al interior de la manzana.

Este indicador determina recomendaciones al momento de
implantar edificaciones en una manzana “privada”, como es el
caso de crear un espacio libre, en el cual se realicen actividades
comunitarias y posea un disefio apropiado. Reserva minima del
30% de espacio libre interior de manzana. Los espacios libres
deben reunir condiciones adecuadas con respecto a cohesion
social, confort: térmico y acustico, vegetacion, etc.

2.1.1.2. Indicadores de Movilidad y Servicios.

B Modo de desplazamiento de la poblacidn.
El indicador sirve para determinar el porcentaje de
desplazamientos o viajes realizados en vehiculo privado.

® Proximidad a redes de transporte alternativo.

El indicador busca establecer la cantidad de poblacion se
encuentra servida por 2 o mas redes de transporte alternativo.
(Fotografia 33).

B Reparto del viario publico.

El objetivo de este indicador es el determinar el porcentaje de
viario que es destinado al peatdn frente al porcentaje que es
destinado al vehiculo. Liberar el espacio publico del vehiculo
para convertirlo en espacio de convivencia, de ocio, de gjercicio,
de interaccion y de otros multiples usos.

® Proximidad a parqueo de bicicletas.
El indicador busca establecer el rango de poblacion préoxima

31. fia: Percepcién espacial

del verde wurbano_ Pratt Street
Streetscape Design  Competition_
edsaplan.com/es/node/3671

32. Fotograffa: Galerfa di Servicios_
licuas.es/?page_id=18

33. Fotografia: Proximidad a
redes de transporte alternativo_
Estacion  Cérdoba (Tranvia del
Este)]_  http://es.wikipedia.org/wiki/
Estaci%C3%B3n_C%C3%B3rdoba_
(Tranv%C3%ADa_del Este)
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34. Fotograffa: Proximidad al servicio
de préstamo de bicicletas_Bilbao
amplia el horario de préstamo de
bicicletas ‘Bilbon Bizi'_ http://www.
blogseitb.com/bilbao/2011/07/11/
bilbao-amplia-el-horario-de-
prestamo-de-bicicletas-bilbaon-bizi/

a parqueos de bicicletas considerando que todo punto de la
ciudad deberia disponer de un punto de parqueo minimo 300m
de distancia.

® Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas.

Es pertinente su estudio ya que sirve como recomendacion
para disenar una red de calidad que sea accesible en tiempo
y distancia a toda la ciudadania y desde cualquier punto de la
ciudad, que contribuya a consolidar la bicicleta como medio
de transporte habitual para los desplazamientos urbanos.
(Fotografia 34)

® Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada.

Su objetivo es alcanzar una mayor planificacion y control del
aparcamiento en el espacio publico para liberar y recuperar
este espacio para el peatén y lograr maxima dotacion de plazas
de aparcamiento fuera de la via publica.

m Déficit de aparcamientos para el vehiculo privado.

Cuyo objetivo es cubrir con un numero suficiente de plazas
de aparcamiento para el vehiculo privado fuera de la calzada
y para un area determinada (barrio urbano), cubriendo la
demanda de las plazas por parte de los residentes del area.

B QOperaciones de carga y descarga de mercaderia fuera de la
calzada.

Este indicador pretende garantizar una superficie destinada
para las operaciones de carga y descarga en los centro de
distribucion urbana, con el objetivo de liberar el espacio publico
de las plazas de aparcamiento usadas para este fin.

Los indicadores tanto de espacio publico como de movilidad,
formaran parte del grupo de variables para la seleccion de
casos de estudio. Para establecer que indicadores seran parte
de la calificacion, serd necesario una seleccidon previa seguin
su importancia en cuanto a sus caracteristicas y objetivos, los

CASOS DE ESTUDIO -

cuales fomentan la sustentabilidad.

2.1.2. Indicadores y condicionantes segun Jeff Sauser
“Mensuring the Social Experience of Urban Spaces”.

Para la construccion y la calificacion de un espacio publico
existe la necesidad de estrategias que permitan su evaluacion
cuantitativamente. Para lo cual se ha estudiado el trabajo
realizado por Jeff Sauser “Measuring the Social Experience of
Urban Spaces”, en el mismo que se hace un estudio a partir
de la revision de 50 anos de literatura de varios expertos y
visionarios que con sus argumentos de peso buscan el
desarrollo progresivoy la apreciacion de la complejidad urbana.

En este trabajo se ha extraido una herramienta clave de la
obra magna de cada autor, con lo que cada contribucién se
traduce en algo que puede ser medido directamente en los
entornos urbanos existentes y/o insertarse en él con el objetivo
de mejorar el interactivo social y, por lo tanto, la capacidad de
construccion de la comunidad de los espacios urbanos.

“Las métricas de cada obra no son consistentes en la escala
o la objetividad: algunas se aplican mas a la escala urbana,
algunos a la arquitectura y otros a nivel personal o corporal. De
estos indicadores algunos son altamente cuantificables, otros
son directamente documentables, y algunos subjetivamente
manejables. Es por ello que en esta propuesta los autores se
organizan de acuerdo a estas caracteristicas, primero por la
escala (urbano, arquitectdnico, y personal) y luego, dentro de
cada grupo de la escala, por objetividad (mas objetivo a mas
subjetivo). (Fotografia 35)

m Escala urbana

- Bill Hillier ofrece una medida totalmente cuantificable de la
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conectividad para explicar la posicion y el nivel de conexion
(tanto de un sitio infraestructural y simbélico) dentro de la red
urbana en general.

- Christopher Alexander informa una simple encuesta de los
alrededores estructura recogida, para ayudar a enriquecer la
percepcion del contexto histérico.

- Gordon Cullen ofrece una manera de documentar lo visual
y la experiencia espacial al acercarse y moverse a través de
un espacio urbano para ayudar a coreografiar una procesion
dramatica.

m Escala arquitectdnica

- Jane Jacobs indica la necesidad de evaluar un sitio en base
a la visibilidad interna, para garantizar que los usuarios se
sientan observados de forma segura desde mas angulos y
menos propensos a sentirse aislados.

- Kevin Lynch explica la importancia de las estructuras
memorables o formaciones que ayudan a posicionarse en un
lugar dentro de una zona urbana través de una red de puntos
de referencia.

- Allan Jacobs busca la presencia de la magia sobre un sitio, una
caracteristica altamente subjetiva que no se puede medir, pero
debe considerarse y posiblemente integrarse en un proyecto.

m Escala personal
- William Whyte sugiere un censo practico de asientos y tipos
de asientos dentro de un sitio, para asegurarse de que existe

variedad y la suficiente cantidad para generar oportunidades
de sentarse.
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URBAN

ARCHITECTURAL

CONECTIVITY

Bill Hillier

The Social Logic of Space

1984

EYES ON THE STREET

Jane Jacobs

The Death and Life of Great
American Cities, 1961

SITTABILITY

William Whyte

The Social Life of Small Public

Spaces, 1980

OBJECTIVE

ORGANICNESS

Christopher Alexander

The Social Logic of Space

1987

MEMORABILITY
Kevin Lynch
The Image of the City
1960

SOFT EDGES
Jan Gehl
Life Between Buildings
1980

SERIAL VISION

Gordon Cullen
The Concise Townscape
1971

MAGIC
Allan Jacobs
Great Streets

1993

MULTIPLICITY

Margaret Crawford

Everyday Urbanism
1999

SUBJECTIVE

35.

35. Fotografia: Mensuring the Social
Experience of Urban Spaces_ Final
Paper - Master’s of City and Regional
Planning - Georgia Tech - 2010
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- Jan Gehl llama capas mas o menos a los bordes de los sitios
largos que contienen gente interactuando vy proporcionan
tonos de la transparencia y de interés social.

- Margaret Crawford aboga por el establecimiento de varios
usos no previstos y las actividades espontaneas asegurar un
lugar engendra diversa socializacién y respalda la libertad
democratica.

Este trabajo fue aplicado a tres casos de estudio demostrando
la aplicabilidad métrica a una variedad de lugares urbanos
reales. La ejecucion de esta metodologia revelard cémo las
caracteristicas fisicas de los sitios ‘afectan su desempeno
social y vivencial.

Este ejercicio es una promocion para que se realicen estudios
similares de los nuevos proyectos de desarrollo urbano durante
su diseno o rediseno para garantizar que los disenadores
tomen en cuenta las dimensiones sociales y vivenciales de sus
proyectos.

CASOS DE ESTUDIO -

2.2. Metodologia propuesta para la valoracion de
los casos de estudio.

Tomando en cuenta los diferentes problemas que actualmente
seviven en las ciudades, se han realizado varias intervenciones
para mejorar la calidad de viday del medio ambiente, generando
alternativas de disefio y planificacion tanto en aspectos de
movilidad como distribucion espacial y uso de suelo. Es por
ello que se han buscado varios ejemplos a nivel mundial,
reconocidos por su alto valor arquitectonico sustentable.

Enlos ejemplos que se han escogido, se aplicarad unaevaluacion,
para determinar cudles formaran parte de los principales
casos de estudio; en base a una recopilacion de indicadores
tomados del estudio anterior. Este grupo de indicadores fue
seleccionado por su facil aplicacion y calculo; pertinentes para
el diseno de la propuesta de red.

Las variables son divididas segln una escala macro, meso
y micro; es decir desde lo general, estudiando el contexto
histérico, geografico y cultural (urbano, a nivel de ciudad);
un segundo nivel enfocado en lo arquitecténico, estudiando
infraestructura, diseno y confort de la sociedad; y un ultimo
nivel personal o de usuario, que abarca el desenvolvimiento de
la persona en el lugar.

Cada nivel posee diferentes variables a las cuales se les otorga
un peso (de 1a 5, siendo 1 el peso menory 5 el peso mayor); que
es elresultado de laimportancia que se le da a cada variable de
acuerdo a un criterio personal discutido por el grupo de tesis,
con el objetivo de obtener un espacio publico de calidad.

Con la determinacion del peso de cada variable se calcula
un porcentaje para cada nivel, teniendo asi: urbano 44,73%,
arquitectonico 36,84% y usuario 18,42%.
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Obteniéndose también un porcentaje de cada variable seguin su
peso. (Ver tabla 2]

A continuacion se describira cada variable, su objetivo principal,
caracteristicas, valoracion y formulas.

m Conectividad, Bill Hillier, The Social Logic of Space, 1984.
Se encuentra directamente relacionada con la idea de unidn,
enlace, interrelacion o conexion. Segun la Fundacion RACC, se
entiende por ‘conectividad” “el hecho de que diferentes puntos
geograficos se encuentren conectados, de manera que se pueden
establecer relaciones de movilidad”

Mide la relacion entre un eje axial y sus vecinos directos,
siendo cuantificada por el nimero de ejes [nodos) conectados
directamente”(De la Barrera,2012).

El objetivo principal es determinar el grado de integracion que
posee el espacio publico ya que, areas de alta integracion son
muy accesibles y altamente conectadas con otras partes de la
ciudad , mientras que lugares de muy baja integracion podrian
ser considerados de muy baja importancia social y cultural.

Es importante conocer el grado de conectividad de un espacio
publico ya que en base a esto se podra la conocer el nivel de
importancia social y cultural que tiene o tendra.

m Reparto del viario publico, Salvador Rueda, Plan Especial
de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla.

Este indicador analiza en como el viario publico estd repartido
para el uso peatonal y el vehicular.

El objetivo de este indicador es determinar el porcentaje de
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ﬂ

Conectividad

Reparto del viario
publico
Urbano 44,73 Percepcién del verde
urbano

Proximidad a la red de
trasporte alternativo al
automovil

Total
Visibilidad

Accesibilidad al viario
publico peatonal

Arquitecténico 36,84 Confort acustico

Calidad del aire

Confort térmico
Total

Variedad de actividades
Usuario 18,42

Mobiliario

Total

5 13,2
4 10,5
4 10,5
4 10,5
44,73
5 13,2
3 7.9
2 5.3
2 5.3
2 53
36,84
4 10,5
g 7.9
18,42

I

Tabla 2

2.Tabla de calificacion de la calidad
del espacio publico_ Mensurin the
social experience of urban spaces,
Jeff  Sauser; Plan Especial de
Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica
de Sevilla, Salvador Rueda; Sintaxis
espacial, Bill Hillier_ Autoras de la
Tesis_2013

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.
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Universidad de Cuenca

3.Tabla de caracteristica del reparto
del viario publico_Plan Especial
de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica
de Sevilla, Salvador Rueda; Sintaxis
espacial, Bill Hillier_ Autoras de la
Tesis_2013

Datos

necesarios:

Formula:

De donde:

Como de
calcula:

Rangos de
evaluacion
propuestos

Tabla 3

— Parael calculo de este indicador se requieren
los datos de anchura, secciones de calle y aceras
que ayuden a obtener las superficies de las
mismas.

Superficie viario publico peatonal(m2]
Superficie viario publico total (m2)

*100

— Superficie viario pUblico peatonal = aceras,
calles peatonales, rampas, bulevares, paseos,
caminos.

— Superficie viaria vehicular: calzadas
aparcamiento, divisores de transito.

— Superficie viario publico total: superficie viario
publico peatonal mas la superficie viario vehicular.

— Clasificacion del espacio viario publico segin
tipologia.

— Calcular la superficie total del viario peatonal y
vehicular para cada caso de malla (m2).

— Calculo del porcentaje de viario publico
peatonal.

— Viario publico destinado al peatdn debe ser
superior al 75%, viario publico, destinado automavil
de paso y transporte publico de superficie inferior
al 25%.

CASOS DE ESTUDIO -

viario que es destinado al peatdn frente al porcentaje que es
destinado al vehiculo.

Es importante liberar el espacio publico del vehiculo para

convertirlo en espacio de convivencia, de ocio, de ejercicio, de
interaccion y de otros multiples usos.(Tabla 3)
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m Percepcion del verde urbano, Salvador Rueda, Plan Especial
de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla.

Este indicador determina la fraccion de espacio del campo
visual que ocupa la vegetacion en la calle. Su objetivo es valorar
la presencia de vegetacion en las calles desde la percepcion
visual que tienen los peatones. Se calcula a partir del volumen
que representan los arboles, arbustos y parterres en funcién
de su tipologia y porte. La unidad en la que se expresa es en
porcentaje de volumen verde por tramo de calle.

Tema de suma importancia, ya que permite determinar el % de
vegetacion tanto en el tramo como en la malla. Es factible el
calculo de este indicador teniendo en cuenta dimensiones de
copas de arboles y superficies de tramos en toda la malla de
200x200. (Tabla 4]

m Proximidad a la red de transporte alternativo al automavil,
Salvador Rueda, Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla.

Mide el porcentaje de poblacion servido por varias redes de
transporte alternativo a la vez. Su objetivo es, establecer la
cantidad de poblacion que se encuentra servida por 2 o mas
redes de transporte alternativo.

Para lograr la disminucidn del uso del vehiculo privado por
parte de la poblacidn, ésta debe tener acceso facil a los medios
alternativos al automovil: las paradas de autobus urbano, las
paradas de tranvia, la red de movilidad ciclista y las sendas
peatonales.

Cuanto mayor sea la cantidad de redes a las que pueda acceder,
mayor serd la probabilidad de que use una o varias de éstas
redes para sus desplazamientos cotidianos. El acceso a redes
de movilidad publica se configura clave en la promocién de una
movilidad racional, sostenible y democratica.(Tabla 5)
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Datos
necesarios:

Formula:

De donde:

Como se
calcula:

Rangos de
evaluacion
propuestos

— Para calcular este indicador se requiere como
informacion base, el radio de las copas de los
arboles y las dimensiones de los tramos.

Superficie de viario publico con
volumen de verdeMal 10% (m2)
Superficie viario publico total (m2)

—  Volumen de las copas=

4
-3
3

—  Volumen visual =
(Long. del tramo x ancho de calle x 8m de altura)

— Siel % del volumen de las copas con relacion
al volumen visual es mayor al 10% es factible el
calculo de la precepcion del verde.

— Tipologia del arbolado:
Pequeno: < 4,00 m de radio
Mediano: 4,00m a 6,00m de radio
Grande: > 6,00m de radio

—  Determinar el volumen de las copas, teniendo
en cuenta la tipologia del arbolado.

—  Determinar el volumen visual

—  Sielvolumen total de las copas es mayor al
10% del volumen visual, es posible el calculo de la
percepcion espacial del verde.

—  Calcular la percepcion del verde ocupando
valores de superficies de tramo y de malla de
200x200.

—  Percepcion deseable 75%
—  Percepcion minima 50%

Tabla 4

4. Tabla de caracteristicas de la
percepcion del verde urbano_
Plan Especial de Indicadores de
Sostenibilidad ~ Ambiental de la
Actividad  Urbanistica de  Sevilla,
Salvador Rueda; Sintaxis espacial, Bill
Hillier_ Autoras de la Tesis_2013
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CASOS DE ESTUDIO -

— Localizacién de paradas de bus, tranvia m Visibilidad, Jane Jacobs, The Death and Life of Great

Dat ciclovias y sendas peatonales Ame.r?cgrl Cities, 1961. . . . .
o : y Lavisibilidad es la cualidad perceptible, que permite ver objetos
48— Poblacién por manzanas o por sectores a una determinada distancia. La visibilidad natural ademas de

FErEEles ayudar en la seguridad, potencia a que un espacio plblico sea

. . , ampliamente utilizado.
Poblacion con cobertura simultanea a

Férmula: las redes de transporte arternativo ~ 3 *100
Poblacion Total (habitantes de la zona)

El objetivo de este indicador, es determinar qué tan visible es
un espacio publico analizado desde diferentes puntos de vista
_  Las 4reas de influencia considerada cercanasa  dentro del mismo. Lo que nos permitira calcular en un rango

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

redes de transporte alternativo son: de alta, media o baja visibilidad.
De dénde: - Paradas de autobus urbano: 300 metros Para poder determinar la visibilidad que se tiene en un espacio
- Paradas de tranvia: 500 metros publico, el equipo de sintaxis espacial, ofrece una herramienta
- Red de movilidad ciclista: 300 metros de evaluacién, aplicando el mapa de profundidad que calcula
= SCUEEBIIEIERS NG isovistas a través de un molde de rejilla en todo el espacio.
—  Se cruza lainformacién de los radios de Luego éste es representado por medio de un grafico en el que
alcance de cada red de transporte, tanto paradas las regiones de color oscuro, son menos visibles y mientras las
Como se de transporte publico como redes peatonales de color brillantes son de gran visibilidad.

y ciclo vias, con la poblacidon de los sectores
censales, se obtiene cuanta poblacion esta servida
al mismo tiempo por una, dos o tres redes de
transporte alternativo

calcula

— Insuficiente: >3 0o menor a 3 tipos de redes de
transporte. Cobertura: menor a 80%

Rangos de
evaluacion
propuestos

— Suficiente: Objetivo minimo: Criterio: >3 tipos
de redes de transporte. Cobertura: mayor a 80 %

— Excelente: Criterio: >3 tipos de redes de

. 0,
5.Tabla de caracteristicas de la transporte. Cobertura: 100 %.

Proximidad a la red de transporte
alternativo_Plan Especial de Tabla 5
Indicadores de Sostenibilidad

Ambiental de la Actividad Urbanistica

de Sevilla, Salvador Rueda; Sintaxis

espacial, Bill Hillier_ Autoras de la

Tesis_2013
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m Accesibilidad al viario publico peatonal, Salvador Rueda,
Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de
la Actividad Urbanistica de Sevilla.

Este indicador prescribe el grado de accesibilidad en funcion
de las condiciones fisicas y ergondmicas de cada tramo de
calle a medida de todas las personas en especial personas con
movilidad reducida.

Tiene el objetivo de obtener el porcentaje de accesibilidad
excelente, buena y suficiente que hay en el viario publico
peatonal de acuerdo a sus condiciones fisic as (pendientes])
y ergondmicas (anchos de aceras), de tal manera que todo
el mundo pueda utilizar y disfrutar independientemente de
sus capacidades o edad, personas discapacitadas, personas
mayores, etc. Asumiendo que ambos atributos pueden limitar
los desplazamientos. (Tabla 6)

m Confort acustico, Salvador Rueda, Plan Especial de
Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla.

“El confort acustico es aquella situacién en la que el nivel de ruido
provocado por las actividades humanas resulta adecuado para el
descanso, la comunicacion y la salud de las personas” (Pérez y
Luzardo, 2013)

El Objetivo de este indicador es detectar los tramos de calle y el
porcentaje de poblacion expuesta a niveles de ruido por encima
de los niveles admisibles. Las fuentes de ruido consideradas
son el trafico urbano y la circulacion del transporte publico
segun datos de frecuencias.

Con el indicador se puede saber la poblacion que esta expuesta
a niveles de ruido elevado y a qué horas. Para asi lograr
la restriccion de viario publico para el vehiculo de paso, la
reduccion de la velocidad en calles de uso prioritario para los
peatones o la utilizacidon de pavimentos fonos absorbentes son

48

— Mapas con anchos de la calle, ancho de aceray
Datos longitud de la calle.

necesarios: - .
— Mapa topogréfico (pendientes)

Tramos de calle con acceso
suficiente-buena-excelente (m2)]  *100
superficie del viario total (m2)

Formula:

— AC via: Accesibilidad del viario publico.

— Tramos de calle: hace referencia a la superficie
de las calles

— En funcién de las dimensiones de las aceras
y de la pendiente de los tramos, se establecen las
siguientes categorias:

De donde:

- Accesibilidad excelente: Pendiente <5%y
aceras de mas de 2,5 m de ancho.

- Accesibilidad buena: Pendiente < 5% y una
acera de mas de 0,9m de ancho.

- Accesibilidad insuficiente (pendiente entre 5y 8
% y/o aceras de menos de 0,9 metros).

— Determinar el area del viario publico peatonal y
el viario publico vehicular.

— Se selecciona la superficie de los tramos que
cumplen el criterio de evaluacion segun tipo de
tejido urbano. Criterio: Accesibilidad suficiente,
buenay excelente.

Como se
calcula

— Sesuman las areas para tener el area del
viario publico total.

— Se obtienen los porcentajes de los tramos que
tienen accesibilidad suficiente, buena y excelente

FENLLe e —  Objetivo minimo: Acera < 0,9m y pendientes de
S0kt < 5% cobertura el > 90%

JCINESGERS — Deseable: Acera > 2,5m y pendientes de < 5%

Tabla 6

6.Tabla de caracteristicas de la
accesibilidad al viario publico_
Plan Especial de Indicadores de
Sostenibilidad Ambiental de la
Actividad  Urbanistica de Sevilla,
Salvador Rueda; Sintaxis espacial, Bill
Hillier_ Autoras de la Tesis_2013

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.
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7.Tabla de caracteristicas del confort
acustico_Plan Especial de Indicadores
de Sostenibilidad Ambiental de la
Actividad  Urbanistica de Sevilla,
Salvador Rueda; Sintaxis espacial, Bill
Hillier_ Autoras de la Tesis_2013

BETG

necesarios:

Formula:

De donde:

Como se
calcula

Rangos de
evaluacion
propuestos

Tabla 7

Flujo de vehiculos ligeros por hora.

Flujo de vehiculos pesados por hora.
— Elancho medio entre las fachadas de los edificios

— Densidad de los tramos

Poblacion expuesta segun nivel equivalente sonoro

*100
Poblacién Total (habitantes de la zona)

Leq = 55+10log(Fl + 10FP) - 10log(x) (en Dba)

- Leq: Calculo del nivel equivalente sonoro.
Unidad en dB

— FL es el flujo de vehiculos ligeros por hora.

— FP es el flujo de vehiculos pesados por hora.

—  Xes el ancho medio entre las fachadas de los
edificios.

— Calcular el nivel sonoro de cada tramo por medio
de la Féormula Legq.

— Determinar la poblacidn expuesta a los diferentes
niveles sonoros obtenidos

— Obtener la poblacion total del tramo en estudio.

El objetivo de calidad acustica para ruido aplicable
en areas urbanizadas existentes para el 60% de
poblacidn.

— Lden=65dByLn=55dB.
El nivel de contaminacién acustica se establece
a partir del calculo del nivel de ruido equivalente

en dos periodos diferentes, el diario (Lden) y el
nocturno (Ln).

CASOS DE ESTUDIO -

algunas de las medidas para reducir el impacto acustico.(Tabla
7)

m Calidad del aire, Salvador Rueda, Plan Especial de
Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla.

Elindice de calidad del aire es un valor cualitativo que se asigna
a un tramo segun la idoneidad de este aire para ser respirado,
y por tanto la escala de calidad se ha definido en funcion del
impacto en la salud humana que puede producir la exposicion
a diferentes niveles de contaminacion.

El indicador determina la calidad del aire del sector o lugar
de estudio. El calculo de este indicador, se basa en los niveles
de contaminacion del aire, cuyos valores son determinados por
dioxido de nitrégeno y material particulado menor a 10 micras;
niveles que afectan directamente a la poblacién.(Tabla 8)

m Confort térmico, Salvador Rueda, Plan Especial de
Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla.

“El confort térmico es la manifestacién subjetiva de conformidad
o satisfaccion con el ambiente térmico existente. Este confort
térmico esta directamente relacionado con el balance térmico
del cuerpo humano.” (ASEPEYO0,2005), tiene en consideracion
cuatro aspectos importantes: el clima, la morfologia de la
calle, los materiales en pavimentos y fachadas, la presencia de
vegetacion y actividad metabdlica del individuo.

El indicador para su calculo, determina la cantidad idénea de
arboles que proyecte sombra en el viario, de tal manera que
garantice el confort del espacio publico, para cada tipologia de
seccion de calle.

Para que exista habitabilidad en el espacio publico es necesario
que éste presente condiciones adecuadas de confort térmico
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en horas entre las 8h00 y las 22h00. Por ello la presencia de
arbolado ayuda a que esto se cumpla en el espacio publico,
interviniendo  como obstrucciéon de la radiacion solar,
permitiendo disminuir las temperaturas radiantes en el espacio
publico. (Tabla 9]

m  Multiplicidad, Margaret Crawford, Everyday Urbanismo,
1999.

Representa la Variedad o diversidad de usos o funciones. El
objetivo de este indicador es determinar el potencial de un
espacio publico, en cuanto a la cantidad de actividades que se
realizan en este.

Los espacios de mas exposicion urbana son lo que presentan
una multiplicidad de actividades publicas simultaneas. En
efecto, la verdadera naturaleza de un espacio se define por las
personas que habitany las actividades a las que incitan.

Los usuarios reorganizan y reinterpretan, no sélo el uso y
cambio de actividad sino, el sentido mismo del espacio cambia
y se multiplica, de acuerdo a sus propios fines, sin restricciones
por la forma construida, convirtiéndose en lugares para la
expresion de nuevos significados.

Este calculo deberd ser a través de la observacion y la
especulacion, interpretar subjetivamente el potencial de un
espacio determinado para, alta, media o baja multiplicidad.

m Mobiliario, William Whyte, The Social Life of Small Public
Spaces, 1980.

El objetivo de este indicador es determinar la cantidad de
asientos disponibles con respecto al area del espacio publico.
Observar y documentar como la gente usa los asientos y la
forma de los asientos facilita la interactividad social.

Para fomentar la interaccidon social en el espacio urbano,
es necesario de infraestructura fisica. Sabiendo que un
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— Informacion sobre la calidad del aire en
sectores de la ciudad, determinada por la Comision
de Gestion Ambiental.

Datos
necesarios:

Poblacion expuesta a niveles de inmision de

NO2 Y PM 10 inferiores a 40ug *100
Poblacion total [habitantes de toda la zona)

Formula:

NO2.- diéxido de nitrégeno.

De donde:

— PM10.- material particulado menor a 10 micras.

— Determinar la cantidad de poblacién expuesta
a niveles de inmision de diéxido de nitrégenoy
material particulado menor a 10micras inferiores a

Como se 40pg/m3.

calcula

— Determinar la cantidad de poblacidn total del
tramo

— Para la totalidad de la poblacion residente

ta.
Rangos de expuesta

evaluacion
propuestos

- Excelente: <20 ug/m3
- Admisible: 30-40pug/m3
- Muy deficiente: 50ug/m3
Tabla 8

— Se necesitan cartografias donde consten las
edificaciones, arbolado y tramo de calle.

Datos — Medidas del tramo de calle tales como, ancho del
(et e tramo de calle (calzada mas aceras] (m), Longitud de
tramo de calle (m).

— Categorias de arboles existentes en la zona

Superficie obstruida (m2)
Superficie total del viario publico

*100

Formula:

8.Tabla de caracteristicas de la
Calidad de aire_Plan  Especial
de Indicadores de Sostenibilidad
Ambiental de la Actividad Urbanistica
de Sevilla, Salvador Rueda; Sintaxis
espacial, Bill Hillier_ Autoras de la
Tesis_2013
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9.Tabla de caracteristicas del confort
térmico_Plan Especial de Indicadores
de Sostenibilidad Ambiental de la
Actividad  Urbanistica de Sevilla,
Salvador Rueda; Sintaxis espacial, Bill
Hillier_ Autoras de la Tesis_2013

— Superficie obstruida : sombra arrojada por el
arbolado

— Superficie total del viario publico: suma del area
del viario publico peatonal, mas el viario publico
vehicular..

De donde:

— Superficie de sombra arrojada por el arbol segin
su porte:

- Arbolado de gran porte: 7m2

- Arbolado de porte medio: 28m2

- Arbolado de porte pequefo:  50m2

— Seleccionar los tramos idoneos para hacer los
calculos

— Determinar la superficie total del viario del tramo
(m2)

— Determinar el tipo del arbolado viario existente
Wl | eneltramo escogido (grande, mediano, pequefio)

USRS Enbase al arbolado y su sombra que proyecta,

realizar la sumatoria del area de obstruccion total en
relacion a la superficie toral del area de tramo de la
calle.

— Determinar el grado de densidad de construccion
que tiene el tramo escogido y saber qué porcentaje de
obstruccién es el indicado.

Grado de obstruccion necesaria segun la densidad
constructiva

- Alta >30%
Rangos de i
evaluacion - Media >50%
propuestos - Baja > 60%

Estos rangos se aplicaran en base a la densidad
constructiva existente en cada tramo en el que se
aplicara la formula.

Tabla 9

CASOS DE ESTUDIO -

espacio publico no puede llegar a ser sociable si no tiene las
instalaciones para socializar. La gente que no se sentaran a
hablar entre si, si no hay ningun lugar para sentarse.

Para la calificacion de este indicador se toma en cuenta varios
aspectos:

- Evaluar la visibilidad, accesibilidad y variedad.

- Medir la calidad dimensional.

- Observar el uso real de los asientos del conjunto para
determinar el éxito global interactividad en acogimiento.
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2.3. Seleccion de casos de estudio. , _
36.Fotografia: Calle peatonal Manski_

2009_www.kouvola.

2.3.1. Manski, Calle principal de Kouvola.
Kouvola, Finlandia, 1998.

37.Fotografia  Piedras de lluvia_
Ritta Suutarinen_2011_www.flickr.
comphotos50140653(@N085643772618

Arquitectos: Mikko Heikkila Oy y Erkki Korhonen

Situacion: centro urbano

Tipo: calle principal/paseo

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: espacio de la calle que posee un caracter
austero y sencillo, que refleja el paisaje finlandés y los cielos
nordicos. Manski, es una calle principal de Kouvola, de 26
metros de ancho. Transformada en 1995 en calle peatonal; es
de facil acceso por estar conectada a varias calles secundarias,
que la hacen estar proxima a las redes de transporte publico.

Al ser una calle peatonal tiene un gran confort acudstico y una
buena calidad del aire; sin embargo, este factor podria mejorar
si se aumenta la vegetacion y el arbolado, porque éste es
escaso y no colabora a la mejora de la calidad del aire y del
confort térmico.

L

La calle posee diversas zonas funcionales para actividades
sociales con una gran visibilidad que la hace un lugar seguro
y de estancia no solo de paso. Posee mobiliario urbano cuyo
diseno fue basado en los principios de la ciudad, tiene un
recorrido de agua por unos canales que van a lo largo de la
calle, con un diseno seguro que no interrumpe el paso. El
lugar es accesible para personas con capacidades especiales,
pues su calle se compone en un solo nivel y en algunas partes
cercanas a paradas de autobUs los bordos del arroyo se elevan
2cm por encima de la calle (Jan Gehly Lars Gemzoe, 2002).
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CASOS DE ESTUDIO -

2.3.2.Bismarckplatz.
Heidelberg, Alemania, 1988.

38.Fotografia Plaza Bismarckplatz_
JN_2007_www.staedte-fotos.
denameeinzelbildnumber3020
kategoriedeutschland~baden-
wuerttemberg~heidelberg.html

Arquitectos: Lindinger & Partners

Situacion: borde del casco histérico

Tipo: plaza de trafico

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Es una plaza de trafico de personasy tranvias.
Mezcla de espacio impermeable y permeable, esta plaza de
trafico esta situada en lo que anteriormente era un baluarte
entre la ciudad medieval al este y las ampliaciones urbanas
posteriores al oeste. A partir de 1970 se convirtié en un parque
y poco a poco se fue convirtiendo en una plaza.

39.Fotografia Bismarckplatz_
Immanuel Giel_2006_http//commons.
wikimedia.orgwikiFileBismarckplatz_
und_Heiligenberg_Heidelberg.jpg

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

Los autobuses y lineas de tranvia se cruzan en la plaza,
fragmentando la superficie en una serie de partes. Pese a
ello, el espacio se convierte en un paisaje peatonal coherente,
con conexiones y accesos por todos sus lados. Esta disefada
en un solo nivel por lo que es completamente accesible para
personas con capacidades especiales; sin embargo, no es una
plaza destinada totalmente al peatdn.

El diseno del mobiliario como quioscos, zonas de espera o
bancos, fueron disefados segun el principio comun de que
fueran lo mas transparentes posible.

Al ser una plaza casi con un sentido de centralidad no tiene un
buen confort aclstico y buena calidad del aire, pero el factor de
arbolado le ayuda en cambio en su confort térmico pese a que
no sea mayor al 50% que es lo 6ptimo (Jan Gehly Lars Gemzoe,
2002).
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2.3.3. Campos Eliseos Boulevard.
Paris, Francia, 1992.

Arquitectos: Bernard Huet

Situacion: centro urbano

Tipo: bulevar/paseo

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Campos Eliseos, Plaza de la Concordia y el
Arco del Triunfo componen la arteria mas bella y conocida de
Paris, ademas de una de las avenidas mas famosas del mundo.
Los Campos Eliseos de 2,1 km de longitud, estdn compuestos
por dos secciones de calle. La rehabilitacion de los Campos
Eliseos se ha concentrado en esa parte del bulevar, de unos
1.200m de longitud, cuyo objetivo fue mejorar las condiciones
para los peatones, se ampliaron aceras a 24 metros y los
carriles vehiculares se redujeron a diez.

Es una zona accesible para los discapacitados, por estar todo a
un mismo nivel, se sefalan cuatro zonas longitudinales en las
aceras; la mas cercana a las fachadas es una zona funcional
para las tiendas o restaurantes donde pueden ofrecer terrazas
para sus servicios, proporcionando una multiplicidad de usos
a esta gran calle; la segunda zona importante es la peatonal,
la cual es la parte exterior de la acera. Los dos restantes son
estrechos para el mobiliario urbano y para iluminacion. Tiene
una gran cantidad de arbolado por lo que su confort térmico es
bastante bueno, pero al ser una zona con gran trafico vehicular
no ayuda con el confort acustico y la calidad del aire no es la

mejor.

Se ha conseguido, asi, tanto para los peatones como para la
actividad urbana en general, un marco mucho mas elegante y
digno a lo largo de las nuevas y amplias aceras del bulevar (Jan
Gehly Lars Gemzoe, 2002).
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40.Fotografia: Campos Eliseos
Bulevar_  vistas-arco-triunfo_http//
www.paris.escampos-eliseos

41.Fotografia:  Vida nocturna en
Campos Eliseos_http//www.paris.
escampos-eliseoscampos-eliseos-
noche
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42.Fotografia: 16th Street Mall aérea_
Chris  Bartle 2006  www.flickr.
comphotos13963375@N00138704730

CASOS DE ESTUDIO

2.3.4. 16th Street Mall.
Denver, Colorado, EEUU, 1980.

Arquitectos: IM Pei & Partners

Situacion: centro urbano

Tipo: paseo/bulevar

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Corredor peatonal conocido como la columna
vertebral de la ciudad de Denver. Tiene 80 pies de ancho,
millas de largo y utiliza pavimentacion distinta, iluminacion
y mobiliario urbano de articular tres zonas de actividad. La
primera zona se encuentra a 22 metros de ancho paseo central
con arboles que dan sombra.

Esta zona, que fue concebida originalmente como una zona
peatonal, se ha convertido en mas que un espacio similar a un
parque, donde la gente se sienta para descansar o leer, jugar
a las damas o almorzar. Su uso como un espacio pasivo es un
homenaje al diseno que crea una zona, entre dos carriles de
transito ocupadas por transporte publico. Aceras de 19 metros
de ancho que bordean los edificios, que se han convertido en la
principal calle peatonal.

Para que el espacio sea dindmico, se ha creado mobiliario
urbano adecuado, entre éstos estan: macetas coloridas, botes
de basura, bancas fijas y sillas movibles. Es una calle donde
la gente puede disfrutar, accesible para todo publico en la
mayoria de sus zonas, con mucha vegetacion y un buen confort
térmico (tclf.org/landslides/16th-street-mall, 2009).
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2.3.5. Brodway Bulevar.
Manhattan, NY, EEUU, 2009.

Arquitectos: Plan Estratégico de Nueva York, Gehl Architects
Situacion: centro urbano

Tipo: bulevar/paseo

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: El objetivo fue transformar la congestionada
calle de Broadway en un espacio peatonal seguro y accesible,
es la calle mas famosa de Manhattan. Se caracteriza por
atravesar la plaza Times Square, y por ser punto de referencia
para 19 teatros que conforman el Tircuito de Broadway'.
Actualmente es la avenida con mayor costo en el mundo para
arrendar o comprar propiedades.

Su longitud es de 33 kildmetrosy sunombre deriva del holandés
‘breede wegh’ que significa ‘camino ancho’. Esta calle cuenta
con un sistema de vias peatonales, ciclovias, zonas de estancia
con mobiliario urbano y carriles vehiculares (dos carriles de
circulacién y dos de aparcamiento).

Al ser una de las calles mas famosas de New York, se localiza
en todo su largo centros comerciales importantes de todo el
mundo, se puede llegar facilmente y su estancia es placentera
por la variedad de actividades que pueden realizarse, es una
calle segura yvisible entoda su longitud donde la gente prefiere
recorrer de un lugar a otro sin que el ruido vehicular sea una
gran molestia por no ser significativo como lo era antes (www.
streetsblog.org, 2008).
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43.Fotografia:Interseccion
calle  Broadway  http//www.pps.
orgreferencebroadway-boulevard-
transforming-manhattans-most-
famous-street-to-improve-mobility-
increase-safety-and-enhance-
economic-vitalitycredit-nyc-dot-
495%660

44.Fotografia: Broadway-North-of-
Union Square After http//www.pps.org
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2.3.6. Pioneer Courthouse Square.
Portland, Oregdn, EEUU 1982-1984

45.Fotograffa: Vista aérea de la plaza_
http://www.jaypee.it/

46.Fotografia:  Gradas que son
utilizadas para descanso en la plaza
Pioneer_ http://www.sitephocus.com/

Arquitecto: Willard K. Martin, Martin/Soderstrom/Matteson
blog/?p=773

Situacion: centro Urbano

Tipo: plaza urbana principal

Historia: nuevo espacio publico

Caracteristicas: Pioneer Courthouse Square, acoge a mas
de 300 eventos programados cada ano. Con mas de 26.000
personas visitan la plaza cada dia, y cuatro lineas de transporte
que rodean el parque; es el sitio mas frecuentado de la ciudad
mas visitada de Oregdn (Gehl, Gemzoe, 2002).

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

Reconocido por la American Planning Association como uno de
los espacios publicos de primera clase en los Estados Unidos,
Pioneer Courthouse Square, Situado en el corazén de la ciudad,
el salon de Portland’ tiene una funcién civica prominente como
un lugar para el disfrute del publico. Tiene un disefio moderno
en forma de cuadrado, incorpora arte publico, flores, arboles,
paredes y amplias escaleras que hacen doble funcién como
zonas de descanso. Es el lugar de los hechos frecuentes, he
incluye una cafeteria, vendedores de comida, y el centro de
informacién de Tri-Met (agencia de transporte regional de
Portland], que era el agente clave de la reconstruccion exitosa
de la plaza (http://www.pps.org).

Es una plaza central que tiene entrada por sus cuatro lados,
posee una estacion de transporte publico, lo cual hace de
la plaza un lugar integrado y facil de llegar. Se encuentran
ubicados por arboles y poca vegetacion alrededor, lo que le da
un porcentaje inferior al 50% de area verde, donde el confort
térmico no es el mejor. La plaza es un lugar abierto sin ninguna
interrupcion visual, por lo que se le considera un lugar seguro
y la gente ocupa todo el dia, ademas cuenta con una rampa
central que la hace un lugar accesible para todo publico.
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2.3.7. High Line Park.
New York, EEUU, 2003

Arquitecto: James Field Operations con Diller Scofidio y Renfro
Situacion: centro urbano

Tipo: parque elevado

Historia: antigua linea Férrea de la Ciudad readecuada
Caracteristicas: El High Line es una linea ferroviaria de carga
elevada, como parque publico en el West Side de Manhattan. Es
propiedad de la Ciudad de Nueva York, y mantenido y operado
por Amigos de la High Line. Tiene mas de 2 kildmetros de
longitud y recorre desde Gansevoort Street hasta la calle 34
de la parte oeste de Nueva York. El parque esta dividido en
tres secciones y se puede acceder a él por diversos puntos
de acceso a lo largo de su recorrido sobre la ciudad, donde se
han implementado ascensores para la accesibilidad de todos
(http://www.thehighline.org/).

El High Line fue una estructura elevada de acero construido
en 1930 para el transito de trenes, la cual funciond hasta 1980.
El ano 2003, 23 anos después se llamd a una competencia
internacional de arquitectura para su transformacion en un
parque publico aprovechando que esta estructura atraviesa
varios barrios del lado oeste de Manhattan. A lo largo de todo
el recorrido el parque High Line posee bancos para sentarse
o tumbarse, siendo un lugar que ha adquirido importancia
a la hora de tomar el sol en verano; finalmente en el High
Line los visitantes también encuentran algunos restaurantes,
cafés, heladerias e incluso eventos ocasionales que los invita
a quedarse y observar la gran cantidad de vegetacion baja que
contiene, por lo que también en llamado Parque Verde de la
Ciudad (www.nycgovparks.org).
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47.Fotografia: Mobiliario en el paseo
High line_Caminando por las vias del
tren_ http://solaennuevayork.com/

48.Fotografia:  La terraza mas
famosa de New York_ Landezine
/ Landscape Architecture Works
2009-2014_ http://www.landezine.
com/index.php/2009/06/new-
york%E2%80%99s-most-famous-
terrace/http-_wwwflickrcom_photos_
andrewstclair2/
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49.Fotograffa: Vista general de la
plaza desde la cafeteria_courtesy
of  Tourism  Victoria_http://www.
pleasetakemeto.com/

50.Fotografia: La plaza de la
Federacion rodeada de edificios que
le dan al lugar una ggran variedad de
usos._crazy-frankenstein.com

CASOS DE ESTUDIO -

2.3.8. Federation Square.
Melbourne, Australia, 1998

Arquitecto: Lab architecture studio

Situacion: centro urbano

Tipo: plaza urbana

Historia: espacio publico renovado

Caracteristicas: Federation Square es una zona peatonal Unica,
de caracter cultural y de entretenimiento, ubicada en el centro
de Melbourne. Como lugar de atracciones culturales, eventos de
clase mundial, servicios de turismo y con una lista excepcional
de restaurantes, bares y tiendas especializadas, esta moderna
plaza ha sido acogida como el ‘Lugar de Reunion’ de Melbourne
- un lugar adonde pasar el rato y uno de los destinos turisticos
mas importantes de Victoria.

Lazonapeatonalesdeltamanode unamanzanayesreconocida
a nivel internacional por su premiado disefio arquitectdnico.
Federation Square se inaugurd en 2002 y fue disefada por el
estudio arquitectonico Lab en colaboracion con los arquitectos
australianos, Bates Smart.

Con mas de 2.000 visitantes todos los afhos, Federation
Square es un nucleo de festivales, mercados, espectaculos
de moda, conferencias publicas, peliculas y conciertos.
Federation Square también cuenta con dieciséis cafés, baresy
restaurantes, boutiques y una gama de servicios turisticos que
incluyen: alquiler de bicicletas, visitas en autobus y bote, Wi-Fi
gratuita y servicios de reservacion de viajes. El Unico problema
que se puede juzgar en este lugar es la falta de arbolado y
vegetacion que influye mucho en el confort y habitabilidad de la
zona, de ahi es un lugar reconocido y paradigma (http://www.
fedsquare.com).
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2.3.9. Remodelacion del Casco Antiguo de Banyoles.
Banyoles, Girona, Espana 1998,2009

Arquitecto: Josep Mias | MiAS Arquitectes

Situacion: centro histdrico

Tipo: conjunto de plazas_ paseo

Historia: Espacio publico renovado

Caracteristicas: El proyecto de pavimentacion del casco
antiguo de Banyoles delimita un area para los peatones, que
corresponde a la parte de la ciudad de trazado medieval.
En realidad lo mas significativo de este casco antiguo es la
secuencia de plazas y plazoletas. Anteriormente era un area
muy deteriorada en la que los vehiculos y los peatones convivian
en un sistema urbano de calles estrechas y antiguas aceras.
Los canales de irrigacion del lago de Banyoles de antano
pasaban por el casco antiguo y eran utilizados para regar las
huertas traseras de las casas, estaban tapados y funcionaban
como fosas sépticas (Acosta, 2013).

El casco antiguo de Banyoles se vuelve peatonal y se eliminan
todas las aceras, siendo ahora un lugar accesible para toda
la gente. Todo el dmbito es pavimentado con la piedra de
Banyoles. El proyecto de gran superficie para esta area plantea
la recuperacion de los espacios publicos para el paseo y al
mismo tiempo recuperar estos canales en sus recorridos
originales por la ciudad. Se incorpora una nueva calidad visual,
iluminacion, lugares mas tranquilos y seguros, también la
incorporacion del sonido y la percepcion del agua.

Al ser ahora un centro urbano peatonal se ha mejorado la
calidad de vida, los lugares son mas limpios con mejor calidad
ambiental; al ser una ciudad pequena la conexion y la facilidad
de transportarse es propicia, de tal manera que hace de este
lugar una zona muy acogedora visitada por muchos por la
cantidad de actividades que proporciona (Acosta, 2013).
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51.Fotografia:  Casco antiguo de
banyoles_Vista de la Plaza

que muestra uno de sus antiguos
canales de riego_mias-architecte-07_
www.archdaily.mx

52.Fotografia_ Museo Arqueoldgio
Comarcal_www.museusdebanyoles.
cat/arqueologic_2013
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2.3.10. Gustav Adolfs Torg.

53.Fotografia: Pileta de la plaza_ .
Malmo, Suecia, 1997

http://www.flickr.com/photos/
alextolstrup/6180406825/

54.Fotografia: La gente transcurre
todo el dia por la plaza_ http://www.

Arquitecto: Ib Rasmussen
worldtravelimages.net/Gustav2.JPG

Situacion: centro Urbano

Tipo: plaza de trafico y ocio

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Hacia finales del siglo XIX, la plaza se
transformé en un parque oval con arboles y caminos
serpenteantes. Mas tarde, la plaza comenzd a estar invadida
por diferentes tipos de transporte publico y coches aparcados,
una serie de lineas de autobus y tranvia atravesaban antes de
su rehabilitacion. Actualmente, posee un fuerte caracter verde
y se utiliza como lugar de mercado, asi como de escenario para
diversos eventos. La plaza constituye un punto de conexion
entre las calles peatonales mas importantes de la ciudad y es
ademas un nudo vital de trafico para algunas lineas de autobus,
no ayuda mucho el confort acustico pero pese a ello es algo
soportable que la gente no lo ve como mayos problema. (Gehl,
Gemzoe, 2002).

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

La renovacion de Gustav Adolfs Torg incorpora dvalos y lineas
rectas en su diseno, donde se inscriben los viejos arboles
preexistentes en la plaza y mediante los cuales se controla la
ligera pendiente del terreno. Este espacio urbano constituye
una conexion importante en la trama peatonal de la ciudad y al
mismo tiempo, una plaza, un parque y una estacion de autobus,
solo le falta una conexion con la red de bicicletas y seria un

it O
s S‘ LI by | 1 Iy lugar muy accesible para todo transporte alternativo. (Gehl,

j " ' ' Gemzoe, 2002). Se deberia aumentar la multiplicidad de usos a
su alrededor e incorporar mobiliario para que la gente disfrute
aun mas de este lugar.
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2.3.11. Unter den Linden.
Berlin, Alemania, 1990

55.Fotografia: Vida nocturna en el
Boulevard 2006  www.flickr.com/
photos/13963375@N00/138704730/

56.Fotografia: Caferias y actividades a
lo largo de la calle_ es.123rf.com

Arquitecto: Municipio

Situacion: centro urbano

Tipo: bulevar de estilo clasico

Historia: espacio publico renovado

Caracteristicas: Es la calle méas prestigiosa de la ciudad, con
una especie de rambla en el centro, y los coches que pasan por
cada lado, detalle que a la gente no le molesta ya que el ruido
provocado es soportable, que no compite con la multiplicidad

de actividades que la gente prefiere realizar.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

La gran avenida Unter den Linden debe su nombre al paseo
‘bajo los tilos’, que recorre un largo trayecto entre la Catedral
y la Puerta de Brandemburgo. Es la avenida mas conocida de
Berliny une los principales puntos de interés de la ciudad. A lo
largo del kildmetro y medio por el que se prolonga el bulevar
que va desde la Puerta de Brandenburgo hasta Schlossbricke
(Puente del Castillo), se pueden contemplar gran parte de los
edificios mas importantes de Berlin, tanto desde el punto de
vista turistico como arquitectdnico (http://berlin-germany.ca).
Desde el siglo XVIII se fue llenando de edificios de alto prestigio
como la Opera, 0 el Museo de Historia. Tras la reunificacion
alemana esta calle, que se encontraba del lado oriental, se
llend de restaurantes y comercios. Actualmente, esta llena
de personas que disfrutan de la multiplicidad de usos, donde
se puede comer, tomar unas cervezas, ver una exposicion o
simplemente montar en bicicleta a lo largo de toda la avenida.
(http://www.minube.com].
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57.Fotografia: Paseo  Recolestos-
Paseo del Prado_ http://3.
bp.blogspot.com/_2013

58.Fotografia:  Paseo  Recoletos_
iluminacion -Prado_http://www.
revistapiedranatural.com/_2011

CASOS DE ESTUDIO

2.3.12. Paseo Recoletos - Prado.
Madrid, Barcelona, 2007

Arquitectos: Juan Miguel Hernandez Ledn, Carlos de Riafo,
Jose Miguel Rueda, Fernando de Teran y dirigido por Alvaro
Siza Vieira.

Situacion: eje central urbano

Tipo: calle principal _ paseo.

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Se trata de un espacio longitudinal que va
de norte a sur, es ligeramente descendente en la sucesion
de paseos de Recoletos y del Prado. Es también, uno de los
espacios de mayor valor arquitecténico de la ciudad por la
cantidad e importancia de los edificios monumentales y una de
las mas destacadas concentraciones museisticas de Europa.
Por ello el objetivo principal era rescatar el bien de interés
cultural Recoletos-Prado, y establecer un recorrido de gran
importancia por estos dos paseos contiguos.

Porello el objetivo principal del proyecto es mejorar la conexion
entre museos, de tal manera que el uso cultural de refuerce.
Para ello considerando varios criterios de diseno con principios
de sustentabilidad; Esta proxima a la red de transporte publico
y de bicicletas, tiene buena vegetacion que proporciona confort
térmico, y mobiliario cdmodo donde la gente puede permanecer
entablando una conversacion y admirando la calidad
arquitectdnica de las edificaciones aledahas. Se ha reducido
la intensidad de ocupacion por el vehiculo privado, ampliando
los espacios destinados al peatdon para su uso y disfrute. de
igual manera para la proteccion y mejorar la calidad ambiental,
se ha potencializado y mejorado los espacios arbolados (Plan
especial Recoletos del Prado,2007).
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2.3.13. Water Cleansing Traffic Circle in Normal.
[llinois, Estados Unidos, 2002

Arquitectos: Hoerr Schaudt Landscape Architects

Situacion: centro urbano

Tipo: redondel

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Es una rotonda que se encuentra junto al
centro de la ciudad, esta conecta a cinco calles de la misma,
tiene la funcion de la desaceleracion del trafico y es la puerta
de entrada normal directamente al sur. Esta conecta a los
residentes al autobus, tren, o rutas en bicicleta (Green,2010).
El objetivo principal de proyecto era la reduccion del impacto
ambiental mediante el uso responsable del agua y una menor
dependenciade losvehiculos. Para elloincorpora componentes
sostenibles mediante la utilizacién de tratamientos de aguas
pluviales. Este limpiay recircula el agua de lluvia en una fuente
publica con fines estéticos, educativos y de riego (American
Society of landscape architects, 2008).

El exceso de agua no capturado se canaliza a una cisterna
subterranea, creado a partir de la infraestructura de drenaje
pluvial subterrdneo abandonado. El agua en la cisterna se
utiliza para el riego de los arboles de la calle circundantes.
Elredondelse hadisefado como un parque central que proveera
un espacio sombrio verde con asientos, fuente de agua y una
plaza abierta que permite la reuniéon de la comunidad. Este
estd aislado del sonido de los vehiculos ya que los sonidos de la
naturaleza de la que fluye el agua ayudan a atenuar los sonidos
de trafico en curso (American Society of landscape architects,
2008).
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59. Fotografia_Water Cleansing Traffic
Circle in  Normal, Illinois_http:/
arquipaisajeba.blogspot.com/_2013

60.Fotografia_Water Cleansing
Traffic Circle in Normal, Illinois_
http://buildabetterburb.org/uptown-
normal-circle/_2013
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61.Fotografia_  Superkilen_  http://
www.dac.dk/da/dac-life/copenhagen-
x-galleri/opfoerte-projekter/
superkilen/_2013

62.Fotograffa_  Superkilen_  http://
www.dac.dk/Images/img/1920x1200M/
(38255)/38255/superkilen-
lwanBaan-01.jpg _2013
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2.3.14. Superkilen.
Copenhague, Dinamarca, 2009-2012

Arquitectos: BIG

Situacion: centro urbano

Tipo: parque urbano

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Superkilen es un espacio urbano de mas de 2
kildmetros de largo a través de uno de los barrios con mayor
diversidad étnica y desafio social en Dinamarca. Se ha creado
un espacio urbano verdaderamente Unico con una fuerte
identidad a escala local y global. El parque esta dividido en
tres zonas: la Plaza Roja, lo moderno, la vida urbana con el
café, la musicay el deporte, el parque negro es la clasica plaza
con fuente y bancos y el Parque verde es un sitio para picnics,
deportes y pasear a la mascota (World-architects).

Este ha sido concebido como una exposicién gigante de las
mejores practicas urbanas - una coleccion de objetos cotidianos
globales de los 60 paises de origen de los habitantes locales.
Ademas crea una mejor infraestructura y mayor transparencia
en todo el barrio, reorganizan los carriles bici actuales, se
crean nuevas conexiones que unen a los barrios circundantes
(Superflex,2012). El Instituto Americano de Arquitectos (AlA]
ha seleccionado Superkilen como uno de los ganadores de los
Premios de Honor2013 del Instituto, el mas alto reconocimiento
de la profesion de las obras que ejemplifican la excelencia en
arquitectura, arquitectura de interiores y el disefo urbano.
(World-architects).

Es un parque que no cuenta con varios accesos y solo posee
una zona especifica de arbolado, lo cual seria un problema
para el confort térmico y la calidad del aire, pero pese a ello la
gente acude con normalidad.
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2.3.15. Las Ramblas.
Barcelona, Espana, 2009-2012

Arquitectos: Municipio

Situacion: centro urbano

Tipo: boulevard

Historia: espacio publico rehabilitado

Caracteristicas: Las Ramblas, es una de las principales arterias
de Barcelona y uno de los lugares mas conocidos de la ciudad.
Se trata de un agradable paseo de 1,3 kildmetros que conecta la
Plaza de Cataluiia con el antiguo puerto de la ciudad (Conocer
Barcelona, 2013).

Las Ramblas es una calle que ha puesto en prioridad al peaton
dejando en segundo plano al vehiculo, del tal modo que se ha
convertido en uno de los lugares mas transitados en la ciudad
de Barcelona. Estd directamente conectada al transporte
alternativo y crea una zona especifica donde pueden trascurrir
las bicicletas.

Este espacio publico siempre esta animado, repleto de turistas
y artistas callejeros que actian como estatuas humanas; se ha
convertido en un lugar de estancia y no solo de paso. Ademas
de la variedad de comercios que existen a lo largo de este lugar
se puede conocer una variedad de hitos urbanos de la ciudad
(Conocer Barcelona, 2013).

El paseo cuenta con numerosas terrazas y resulta agradable
sentarse para contemplar, iry venir de los transelntes, a pesar
que los precios se ven incrementados por tratarse de una zona
tan turistica. La gente acude y no se molesta por el ruido de los
carros y la contaminacion que puedan provocar, ya que al ser
una calle con mayor cantidad de peatones este problema se
vuelve minimo.
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63.Fotografia_ Las Ramblas_ http:/
blog.zigzag.lt/wp-content/uploads/
barselona_Las_Ramblas.jpg_2013

64.Fotografia_ Las Ramblas_
http://medial.tourobzor.com/g_
ef58fec2fc2363f3f1b1d0489011.jpg_2013

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

Universidad de Cuenca

I



CASOS DE ESTUDIO -

, , 2.4. Analisis de los casos de estudio.
65.Fotografia: Collage_Fotografias

de los proyectos en seleccidn hacia
casos de estudio_Autoras de la tesis. De los quince casos de estudio que han sido calificados, se
escogieron cinco que cumplen con las mejores caracteristicas
de sustentabilidad, los cuales seran de ayuda en el momento
de nuestra propuesta de diseno. Estos proyectos han sido
seleccionadosdeacuerdoalporcentajemasaltoensuvaloracion
tomando en cuenta los indicadores antes mencionados (Tabla
10). Su valoracién parte de la division del porcentaje de cada
indicador para 1,2 o 3 (siendo 1 la valoracién mas alta, segun el
cumplimiento del indicador).

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

De los casos de estudio con mayor calificacidn se seleccionaran
aquellos que posean mayor informacion para facilitar su
analisis.

Los seleccionados son:

-High Line Park
New York, EEUU, 2003

-16th Street Mall
Denver, Colorado, EEUU, 1980.

-Remodelacion del Casco Antiguo de Banyoles
Banyoles, Girona, Espana, 1998,2009

-Las Ramblas
Barcelona, Espana, 2009-2012

-Brodway Bulevar
Manhattan, NY, EEUU, 2009.
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2.4.1 Tabla de calificacion para la seleccion de los casos de estudio.

Nivel Urbano

Nivel
Arquitectonico

Nivel Usuario

I N PR

68

44,7

36,8

18,4

Conectividad

Reparto del viario publico

Percepcion del verde
urbano

Proximidad a la red de
trasporte alternativo al
automovil

Visibilidad
Accesibilidad al viario
publico peatonal

Confort acustico
Calidad del aire
Confort térmico

Variedad de actividades

Mobiliario

4

3

%

13,2

10,5

10,5

10,5

13,2
7.9
53
B3

B3

10,5

7.9 1,00 7.9 2,00 3.9 1,00 7.9 1,00 7.9 1,00 7.9

1. Manski,
Calle principal

de Kouvola
Calf.
Calf. Total
1,00 13,2
1,00 10,5
3,00 3,5
1,00 10,5
1,00 13,2
1,00 7,9
1,00 5.3
1,00 5.3
2,00 2,6
1,00 10,5

Casos de Estudio

2. Bismarckplatz

Calf.

1,00

2,00

2,00

1,00

1,00
1,00
2,00
2,00
2,00

3,00

Calf. Total

13,2

Bd)

53

10,5

13,2
7.9
2,6
2,6
2,6

3,9

3. Campos
Eliseos
Calf.
Ll Total
1,00 13,2
2,00 5]
1,00 10,5
2,00 5,3
1,00 13,2
1,00 7.9
3,00 1,8
3,00 1,8
1,00 53
2,00 5%

4. 16th Street
Mall
Calf.
el Total
1,00 13,2
1,00 10,5
1,00 10,5
1,00 10,5
1,00 13,2
2,00 3.9
1,00 5.3
2,00 2,6
1,00 5.3
1,00 10,5

5. Broadway

Bulevar
Calf.
Cali Total
1,00 13,2
2,00 5.3
2,00 5.3
1,00 10,5
1,00 13,2
1,00 7.9
2,00 2,6
2,00 2,6
2,00 2,6
1,00 10,5
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Casos de Estudio

i% Cbc;ul::'l&rzes; L;7r;eHILgarrl'k & I;e(;i:;::ion dtlii?c?: il:t?;ouno ;363:?::9 d::r; LLjir:mt:gn R1e2<;ol:;:ts:: 8 13'9\;\,:::?; 14. Superkilen 15. Ramblas

7 Square de Banyoles Prado

} Calf. chtl;l Calf. %;l Calf. f:tl;l Calf. Calf.Total Calf. TC:tl;l Calf. chtl;l Calf. chtl;l Calf. fjtl;l Calf. fjtl;l Calf. f:tl;l

5 1,00 132 100 132 100 132 1,00 13,2 1,00 132 1,00 132 100 132 100 132 200 66 100 132

% 200 53 100 105 100 105 1,00 10,5 1,00 10,5 200 53 200 53 200 53 100 105 200 53

3

: 300 12 1,00 105 3,00 35 200 5.3 200 53 100 105 200 53 100 105 300 35 1,00 105
200 53 100 105 200 53 200 5.3 200 53 100 105 100 105 100 105 200 53 200 53
1,00 132 200 66 100 132 1,00 13,2 1,00 132 200 66 200 66 100 132 200 66 100 132
200 39 100 79 100 79 1,00 7.9 1,00 79 100 79 100 79 200 39 100 79 1,00 7.9
300 18 1,00 53 200 26 1,00 5.3 200 2,6 200 26 200 26 200 26 1,00 53 200 26
200 26 100 53 200 26 1,00 5.3 200 2,6 200 26 200 26 300 18 1,00 53 200 26
300 09 100 53 300 18 1,00 5.3 200 26 100 53 100 53 100 53 300 18 1,00 5,3

. 200 53 100 105 100 10,5 1,00 10,5 1,00 10,5 100 105 200 53 300 35 1,00 105 100 10,5

‘é 1,00 79 100 79 200 39 100 7.9 200 39 200 39 20 39 100 79 300 26 100 79

Tabla 10
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2.4.2 High Line Park.
New York, EEUU, 2003

Arquitecto: James Field Operations con Diller Scofidio y Renfro
Situacion: centro urbano

Tipo: parque elevado

Historia: antigua linea Férrea de la Ciudad readecuada

2.4.2.1. Antecedentes.

El High Line’ tiene susinicios a finales de 1800 con el desarrollo
de las actividades industriales en la zona sur poniente de
Manhattan. Alli se localizaban las industrias y centros de
abastecimiento de la ciudad por lo que se construye una linea
de tren para movilizar las cargas. En un comienzo ésta iba a
nivel de la calle, pero tras muchos accidentes y mala calidad
ambiental, se pensd en otra alternativa (Schnaidt, 2009).

A principios del siglo pasado los trenes distribuian los
alimentos al Meat Packing District, desde Chelsea; compartian
espacio con el trafico y los peatones causando un sin nimero
de accidentes, tanto que se acabd conociendo como la Death
Avenue’. Los accidentes se seguian dando pese a que los West
Side Cowboys (Fotografia 66) se encargaban de avisar y dirigir
el trafico que se cruzaba con los vagones portando una bandera
roja por delante de los trenes; en la década de 1930 se decidid
construir un recorrido elevado, a unos 9 metros del suelo, con
la finalidad de evitar mas accidentes (Sierra, 2013).

En 1934 EL High Line se abre a los trenes, disefado para pasar
por el centro de bloques, en lugar de sobre la avenida, para
evitar la creacion de las condiciones negativas asociadas
con los accidentes de trafico antes mencionados. Se conecta
directamente a las fabricas y almacenes, lo que permite que
los trenes rueden muy cerca de los edificios, en algunos tramos
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Mapa 01: Emplazamiento y
ubicacién de High Line park_ New
york_ Mapa de google Maps 2013

66.Fotografia:  los West  Side
Cowboys_ High line park de nueva
york,  Patrimonio y  paisajismo
racional_ 2013_ http://laurbana.com/
blog/2013/04/29/high-line-park-de-
nueva-york-el-triunfo-del-sentido-
comun/
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67.Fotografia: Recorrido del tren
en los afios 20_ High Line Park
de Nueva York, Patrimonio vy
paisajismo racional_ 2013_ http://
laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

68.Fotograffa: Espacio abandonado
e invadido de vegetacion_ High Line
Park de Nueva York, Patrimonio y
paisajismo racional_ 2013_ Foto de
Joel Sterfeldhttp://laurbana.com/
blog/2013/04/29/high-line-park-de-
nueva-york-el-triunfo-del-sentido-
comun/
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pasando dentro de los ellos, o sobre ellos, sin interrumpir el
traficolwww.thehighline.org).

En 1960 comenzd la declinacion industrial y puso fin al servicio
del tren en el area, ademas se demolid parte de la linea del
sur (Schnaidt, 2009), debido a que el crecimiento del transporte
por carretera interestatal condujo a una caida en el trafico
ferroviario, a nivel nacional 'y en el High Line (Sierra, 2013).

En los anos 80 las vias se dejaron de utilizar daban origen a
plantaciones que acabaron apropiandose del lugar (Sierra,
2013). Un grupo de propietarios abogaba por la demolicién
de toda la estructura. Los miembros de este grupo poseian
tierras bajo el High Line, pero la gente del barrio y arquitectos
interesados en la conservacion de este patrimonio, buscaron
una solucion para conservar los rieles como espacio publico
(www.thehighline.org). En 1999 dos vecinos de la zona, crearon
la asociacion Friends of the High Line para impedir el derribo
total de la estructura, con la idea de también recuperarla como
un espacio publico, de disfrute de todo la comunidad. Poco a
poco convencieron a parte de sus vecinos, arquitectos, artistas,
personalidades y gente corriente que después de los estudios
de viabilidad pertinentes, consiguieron no solo que no se
derribara sino que se convirtiera en un parque. Hoy es uno de
los lugares mas interesantes y visitados de Nueva York (Sierra,
2013).

El diseno es delicado y lleno de sentido comun del equipo
formado por James Corner Field Operations, Piet Oudolf y
Diller Scofidio + Renfro, que ofrecieron la propuesta ganadora,
el parque fue inaugurado hace unos afos en Manhattan (en
2009 el primer tramo, en 2011 el segundo tramo y el tercero
sera en 2015) recupera unas vias de tren elevadas en desuso
recorriendo algo mas de 2km de la zona suroeste de la isla
(Sierra, 2013).
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2.4.2.2. Propuesta de diseno.

El High Line’ durante mas de dos décadas estuvo en grave
riesgo de ser demolida debido a presiones inmobiliarias y
a un sui géneris régimen de propiedad ya que la estructura
y la plataforma flotante tenian un solo propietario, pero los
terrenos sobre los que se sitla pertenecen a un sin nimero de
duenos, por lo que en realidad la propiedad del High line es sdlo
aire o derecho de aire’ un modelo de propiedad muy comdn en
Nueva York, pero que limita sus potenciales y lo transforma
en una empresa Unica ya ahora es un espacio publico por
encima de terrenos y edificios de propiedad privada: galerias,
estacionamientos, talleres mecanicos, gasolineras, etc. que
seguiran operando por debajo de la estructura existente
(Revista Piso, 2008).

De todas las propuestas, la ganadora, de Field Operations con
la Colaboracion de Diller & Scofidio proponia quiza la estrategia
mas inteligente: un sistema flexible de bandas prefabricadas
de concreto que podrian ensamblarse con diferentes
configuraciones y en distintas etapas. Las bandas crearian una
nueva plataforma que generaba un gradiente con transiciones
sutiles entre la superficie dura y el material vegetal. Con este
sistema el recorrido de 2.4 kildmetros contaria con diferentes
relaciones y porcentajes entre las superficie pavimentada y las
areas verdes: 20% duro y 80% verde, 30% y 70%, 50% y 50%,
0% 100% y un sinnimero de configuraciones que permitian y
generarian nuevas actividades (Revista Piso, 2008).

Se decidié conservar la estructura metalica del soporte y los
railes, se disend una plataforma verde donde se abren caminos
entablados, zonas de descanso, restauracion, exposicion y
pequenos comercios. La intencion del proyecto en recrear los
antiguos enlaces y lineas férreas, con grandes jardines florales
y pequenas pausas mas acotadas.
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69.Fotografia:  En los afios 80
las vias se dejaron de utilizar_
High line park de nueva york,
Patrimonio y paisajismo racional_
2013_ Foto de Joel Sterfeldhttp://
laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

70.Fotografia: Foto aérea de los
bloques de hormigén entrelasado
con la vegetacién_Iwan Baan_2009_
http://www.plataformaarquitectura.cl
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71.Fotografia: Foto aérea de los
blogques del High line y su entorno
inmediato_lwan Baan_2009_ http://
www.plataformaarquitectura.cl

72.Fotografia: Foto aérea
nocturna_lwan Baan_2009_ http://
www.plataformaarquitectura.cl
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EL High Line’ tiene un contraste con la velocidad de Hudson
River Park, esta experiencia lineal paralela se caracteriza por
la lentitud, la distraccion y la otra mundanidad que preserva el
caracter extrano del High Line. Aporta flexibilidad y capacidad
de respuesta a las necesidades cambiantes, las oportunidades
y los deseos del contexto dinamico, la propuesta esta destinada
a permanecer eternamente inconclusa, sostener el crecimiento
emergente y cambian con el tiempo

La recuperacion de la High Line de New York se ha realizado en
diferentes fases:

- La primera fase consistid en limpiar y retirar algunos de los
elementos de las antiguas estructuras para poder sanear,
reforzar y modernizar la parte que iba a ser reutilizada. En
muchos lugares, las piezas retiradas fueron restauradas y
devueltas a sus lugares de origen, por ejemplo, las antiguas
vias de ferrocarril se integraron en la formacion de parterres
para la siembra (ciudadesdelfuturo, 2012).

- Lasegundafase abri6 al publico en 2011. Este nuevo segmento
incluye una via elevada, donde los visitantes quedan al nivel de
las copas de los arboles, y un gran espacio ideal para tomar sol
en el verano o hacer un picnic en primavera, entre otras cosas
(ciudadesdelfuturo, 2012).

- La fase final, prevista para el 2015 se entrelazara con los otros
aspectos de desarrollo comercial y residencial de la zona. Las
propuestas incluyen un espacio para presentaciones y una
seccion para nifios (ciudadesdelfuturo, 2012).

En total, el proyecto reutiliza 24 ha. de zonas industriales en
desuso, estableciendo un corredor urbano verde para peatones
que provea de futuros nexos con otros parques y areas verdes
a lo largo del rio Hudson, ademas de otorgar espacios publicos
de calidad para la ciudad.
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2.4.2.3. Propuesta Nivel Urbano. 73.Fotografia: High line recorrido

entre los edificios_Ilwan Baan_2009_
http://laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

= Conectividad.

Con 2.4 kildmetros de longitud, 12 metros de ancho en promedio
y flotando 10 metros por encima del nivel de calle, el Highline
atraviesa 22 manzanas, traspasa 2 edificios y viaja arriba de
otros 13, ofrece una situacion Unica, los visitantes pueden
pasear a lo largo de 22 bloques de la ciudad, sin tener que
lidiar con el automavil o con el trafico vehicular, ofrece vista
Unicas de la ciudad y una nueva relacidn entre lo publico y lo
privado (Revista Piso, 2008). Relaciona zonas residenciales,
comerciales e industriales.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

En el parque estan proyectados mas de una docena de puntos
de acceso a lo largo de su recorrido sobre la ciudad (Giuliano,
2009). En las dos secciones que ya estan construidas hasta el
momento, hay nueve puntos de acceso entre escaleras, rampas
y ascensores.

Esta plataforma flotante atraviesa tres de los barrios mas
dindmicos de la ciudad: West Chelsea, el Meat Packing District
y el area del Hudson River Rail Yards. En los ultimos 15 anos,
Chelsea se ha convertido en uno de los centros internacionales
del arte contemporaneo, con un sinnimero de galerias y
museos que algun dia estuvieron en Soho y que con la escalada
de las rentas y los costos inmobiliarios, decidieron mudarse
a esta antigua zona manufacturera. El Meat Packing District
se ha convertido en uno de los lugares de moda de la ciudad,
con exclusivos bares y restaurantes asi como boutiques de los
disenadores mas exclusivos. Finalmente, en el extremo norte
del Highline se ubica el area del Hudson River Yards, el mayor
hangar al aire libre para trenes en Manhattan y que pronto
sera cubierto por un nuevo desarrollo inmobiliario con la
construccion de un gigantesco estadio deportivo(Revista Piso,
2008).
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Mapa 02: Conectividad, accesos vy
equipamientos importantesa_autores
de la tesis_2014_ mapa base obtenido
de: http://gis.nyc.gov/doitt/nycitymap/
template.jsp?applicationName=Z0LA

Mapa 03: Usos de suelo_ autores de
la tesis_ 2014_mapa base obtenido
de: http://gis.nyc.gov/doitt/nycitymap/
template.jsp?applicationName=Z0LA

Leyenda Mapa 02

=== Linea de trayectoria de High line
@ Accesos por escaleras

QO Acceso por ascensor
Equipamientos articuladores
D Espacios abiertos articuladores

Leyenda Mapa 03

Recidencial de 1a 2 familias

Multifamiliares de escaleras
 Multifamiliares de ascensor
. Mixta comercial y residencial

. Comercio

. Industrial

 Transporte

. Instituciones

- Espacios abiertos y de recreacion
| Parqueaderos

. Espacios vacantes

Mapa 03
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74.Fotografia:  Unos de los 12
puntos de acceso al parque
elevado_llwan  Baan_2009_  http://
laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

75.Fotografia: Foto aérea del
paso del High Line entre las
edificaciones  aledanas y  sus
conexiones_lwan Baan_2009_ http://
laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/
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76.Fotografia:Recorrido  del  High
Line sobre las calles de New
York_llwan Baan_2009_ http://
laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

77.Fotografia: En la década de 1920,
la High Line fue concebida como
una via elevada ferroviaria que
debia garantizar el transporte de
mercaderia industrial sin poner en
peligro la vida de las personas_ http://
www.peruarki.com/la-high-line-
el-parque-elevado-de-nueva-york/
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m Reparto del Viario Publico.

En el caso de parque al ser una plataforma elevada dirigida
estrictamente para el peatéon se obtiene un reparto del
viario publico peatonal del 100% ideal para un recorrido
ininterrumpido, esto se debe a la altura que posee, por lo que
el trafico vehicular pasa bajo esta estructura sin interrumpir
por ninglin motivo el recorrido del peatén. Toda la plataforma
esta destinada al recorrido, descanso y mirador.
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Percepcion del verde urbano.

Cautivados por la granvariedad de floray vegetacion salvaje que
habian invadido el lugar convirtiéndolo en un parque efimero,
decidieron proponer a la ciudad que en lugar de demolerlo
se transformara en un parque publico (Revista Piso, 2008).
La propuesta ganadora se inspird en las malezas verdes que
crecieron tras el abandono de esta linea férrea, proponiendo
un pavimento que permite el crecimiento de vegetacion por las
diversas areas dentro del recorrido. (Giuliano, 2009).

En el proyecto, el material vegetal, es activo que permite la
recuperacion del ‘ecosistema Highline’, albergando nuevas
especies, conservando el habitat de las que actualmente
habitan el lugar y generando una mayor biodiversidad. (La
Urbana, 2013). Los jardines plantados se inspiran en el paisaje
de vegetacion que creci6 de forma espontanea durante los 25
anos que la linea estuvo fuera de servicio. Las 210 especies de
plantas perennes, arbustos y arboles fueron seleccionados
por su resistencia, su sostenibilidad y la diversidad de color,
con especial atencion a las especies endémicas de la Ciudad
(guiadenuevayork.com). Se realizé la plantacién de mas de
1.000 arboles, 50.000 arbustos, 30.000 bulbos y varios metros
cuadrados de pasto.

Este material vegetal crecera anarquicamente en las ranuras
creadas en las uniones entre placas de hormigdn, asimilando
la manera en que la naturaleza invadié la ruina industrial. El
High Line Park es en si una estructura verde que funciona como
una cubierta ajardinada disefada para aprovechar al maximo
el agua de lluvia, con plantaciones adaptadas a condiciones
extremas y a disponer de poca profundidad de enraizamiento.
Seincorpora como foco verde dentro de la ciudad que enriquece
y revaloriza el entorno.
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3. Figura: Ejemplo de como se
distribuye la vegetacién en uno de
los tramos del parque. Se tiene
arbolado en algunos de los tramos y
en otros, solo vegetacion baja_ http://
www.solaripedia.com/13/396/5790/
highline_park_planting_plan_
drawing.html
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4. Figura:  Secciones del parque
donde se implantan diferentes
cantidades de area verde, arboles
y vegetacion baja_http://www.
peruarki.com/la-high-Lline-el-
parque-elevado-de-nueva-york/
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m Proximidad a la red de trasporte alternativo al automovil.

En las calles aledanas al High line circulan a diario personas
en bicicleta, ya que cuentan con senderos y algunos carriles
exclusivos para este medio de transporte. También se cuenta
con transporte publico y paradas del metro a una cercania de
2 bloques, lo que hace del parque un lugar accesible y facil de
llegar.
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78. Fotografia:En la calle 26, un
lugar para sentarse y mirar hacia
fuera sobre la ciudad a sus pies_
http://www.glenwoodnyc.com/
manhattan-living/the-stunningly-
beautiful-high-line-phase-ii-plus-
rainbow-city-by-friends-with-you-
and-tacos-ice-cream-beer/#sthash.
Ovacé91A.dpuf

79. Fotografia: Estructura del parque
elevado_Tréfico vehicular cerca de
high line_Foto de Ilwan Baan_2009_
http://laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-el-
triunfo-del-sentido-comun/
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2.4.2.4. Propuesta Nivel Arquitectdnico.

= Visibilidad.

ELNewYorkHigh Lineesun parque que entregaalos ciudadanos
un recorrido longitudinal en altura ofreciendo privilegiadas
vistas sobre la ciudad (Giuliano, 2009). Gracias a este parque,
los neoyorkinos y turistas tienen la oportunidad de observar
con una perspectiva diferente algunos de los enclaves mas
conocidos de la Gran Manzana, desde la Estatua de la Libertad
hasta el Empire State o el Hudson (ciudadesdelfuturo, 2012).

Elefecto de crecimiento natural de vegetacion salvaje contrasta
conelmodernodisefodebancos, fuentesyfocosdeiluminacion.
Por la noche, la luz proviene de farolas de bajo consumo de
energia ubicadas a la altura del viandante, lo que da sensacion
de seguridad y, al mismo tiempo, permite una contemplacion
del espectaculo de luces de la ciudad (ciudadesdelfuturo, 2012).
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80. Fotografia: Visitantes en una de las
plataformas del parque_Foto de Stuart
Monk_Shutterstock.com_http://www.
citylab.com/politics/2013/05/murky-
ethics-and-uncertain-longevity-
privately-financed-public-parks/5563/

81.Fotografia: Paseo en el parque
High Line de Nueva York se camina
mas alla de interesante arquitectura,
cldsico y  contemporaneo_www.
glenwoodnyc.com/manhattan-Lliving/
the-stunningly-beautiful-high-Lline-
phase-ii-plus-rainbow-city-by-
friends-with-you-and-tacos-ice-
cream-beer/#sthash.Ovac691A.dpuf
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5. Figura: Muestra de como se
distribuye la iluminacién en una de
las secciones del parque, y como
mantienen clara la parte baja de
su estructura para que la gente
pueda transitar segura_Friends of
High Line album desing slideshow
2008_http://www.thehighline.
org/design/designslideshow.htm

Nivel de
iluminacion
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CASOS DE ESTUDIO -

Nivel de
Iluminacion

Superficie de luz
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m Accesibilidad al viario publico peatonal.

Todo el parque es un lugar pensado para la comodidad
del peaton y para el acceso adecuado de las personas con
discapacidad. Ademas, las escaleras y ascensores permiten a
los visitantes acceder desde el nivel de la calle, permitiendo la
entrada de sillas de ruedas en los puntos donde hay ascensor
y junto a las gradas también se han creado algunas rampas
que ayuden con un mejor ingreso al parque (ciudadesdelfuturo,
2012). Los puntos de ingreso estan ubicados cada dos bloques
para mayor comodidad.
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82.Fotografia: Rampa de entrada hacia
el parque_ Foto delwan Baan_2009_
http://laurbana.com/blog/2013/04/29/
high-line-park-de-nueva-york-
el-triunfo-del-sentido-comun/

83.Fotografia: Render de uno de los
puntos de ascensor_ http://www.
urbanity.es/2009/remodelacion-
del-high-line-nueva-york/
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84.Fotografia: ~ Terrazas en el
High Line_http://www.fubiz.
net/2012/04/19/high-line-park-new-
york/high-line-park-new-york3/

85.Fotografia: ~ Area  verde de
recreacion al interior del parque_
http://www.glenwoodnyc.com/
manhattan-living/the-stunningly-
beautiful-high-line-phase-ii-plus-
rainbow-city-by-friends-with-
you-and-tacos-ice-cream-beer/

CASOS DE ESTUDIO -

m Confort acustico, térmico y calidad del aire.

El nuevo parque se cambié de una ruina a una sucesion
de microclimas urbanos especificos del sitio, que incluyen
espacios soleados, umbrosos, himedos, secos, ventosos y
protegidos. Los proyectistas la denominan agritectura, una
técnica en parte agricultura, en parte arquitectura, que se
traduce en el High Line en una combinaciéon de pavimento y
plantaciones desde un 100% de pavimento a un 100% de suaves
biotopos de gran riqueza vegetal”. En las condiciones en las que
se desarrolla, hace del High line un lugar confortable, donde
provoca quedarse; la gente que lo utiliza no lo ve solo como
un lugar de paso. Es por ello que las personas disfrutan el
recorrido, contempla sus espacios sin estar en contacto directo
con el trafico y el ruido de la ciudad (La Urbana, 2013).
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2.4.2.5. Propuesta Nivel Usuario.

Variedad de actividades.

En los puntos mas significativos del recorrido, se pueden
encontrar auditorios, rampas de acceso, playas urbanasy hasta
una alberca flotante por encima de las calles neoyorquinas.
(Revista Piso, 2008). Clases de Pilates, visitas guiadas e incluso
clases de astronomia son algunos de los eventos que se llevan
a cabo de forma regular en High Line. Todos las actividades
que se realizan en la zona son gratuitas y estan impartidas por
voluntarios.

La vegetacion se mezcla con largos caminos entablados,
zonas de descanso, una fuente, plataformas de observacion,
un solarium y dareas de reuniones que se utilizaran para
actuaciones, exposiciones de arte y programas educativos. Su
condicion hace del High Line un lugar de una multiplicidad de
usos increible por lo que miles de personas acuden a diario
para usar sus instalaciones o simplemente llegar a las tiendas,
cafeterias o restaurantes que conecta.
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86.Fotografia:Areadejuegosinfaniles_
http://www.glenwoodnyc.com/
manhattan-living/the-stunningly-
beautiful-high-line-phase-ii-plus-
rainbow-city-by-friends-with-
you-and-tacos-ice-cream-beer/

87.Fotografia: Comercios y
servicios alimenticios en la
parte  baja del parque_http:/
www.glenwoodnyc.com/
manhattan-living/the-stunningly-
beautiful-high-line-phase-ii-
plus-rainbow-city-by-friends-with-
you-and-tacos-ice-cream-beer/
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© 88.Fotografia: Mobiliario de Mobiliario.

€ descanso_lwan Baan_2009_ http://

£ www.plataformaarquitectura.cl Durante todo el recorrido el parque High Line esta lleno de
5 89 Fotografia: Mobiliario a lo largo bancp; para sentar;e o acostarse, siendo un lugar que ha
@ del recorrido en el High Line_ adquirido importancia a la hora de tomar el sol en verano
- http://www.glenwoodnyc.com/ (http://www.nuevayork.net/high-line). En el parque se
o manhattan-living/the-stunningly- . . . . .

] beautiful-high-line-phase-ii-plus- incluyen mas de 3.500 piezas de hormigdn prefabricado que
2 rainbow-city-by-friends-with- construyen senderos peatonales, mobiliario urbano disenado
£ you-and-tacos-ice-cream-beer/ .

3 especialmente para el proyecto —Peelup Benches —que son
N bancas de madera exteriores que, con el paso del tiempo, se
= desgastan y envejecen tornandose grisaceos. El mobiliario
2 existente es de madera pero con una variedad de disenos a lo
g largo de todo el recorrido.
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2.4.3. 16th Street Mall. e <
4.3 6th Stree N-=29th-Ave g Mapa 06: Denver Colorado_ Street =
Denver, Colorado, EEUU. 1980-1982 3 View, 2013_ Autoras de la Tesis £
E =
=] >

I .

. . 90. Fotografia: 16th Street, Denver 2
A‘quIt‘e'CtO: IM Pei and Partners Colorado antes y despues_Marek £
Situacion: Centro urbano Zamdmer_http://www.pcf-p.com/ m
Tipo: Alameda para peatones y transporte publico el il 2 danl p
Historia: Espacio publico renovado S g

t Jo ©
Hos <
2.4.3.1. Antecedentes. N
A'lo largo de su hlstorlg, 1§th Street Mall ha sido una espina de C il =1 1 :
transporte, de comercio, tiendas y restaurantes que conectan U Il 5

o i i . . 5 THlaL

los distritos comerciales y financieros de la ciudad. sl cal 3 5 i
Li;cc;(ln 9 % g E
/ ’ ’ s s oce arl = =

En la década de los 60 sy 70 s la Calle 16 se llend de trafico, “'A‘o" 2 el bl
puesto que este lugar era el apice de sofisticacidon urbana por % o

sus cines elegantes, almacenes, cafeterias y restaurantes; a Mapa 06
mas de esto, se encontraban edificios bancarios de gran altura | . ' o
y el famoso Lannie Clocktower Cabaret o torre del reloj.

0

Estos lugares eran atractores de personas y causaban
desorden, accidentes vehiculares, atropellos y robos en
pasillos, estacionamientosy lugares oscuros. Por todo lo citado
en 1971, el centro de Denver Inc. (ahora la Asociacion Denver
Downtown] propone un concepto de centro de transito de la
calle 16, que implica el cierre de nueve cuadras de la calle al
trafico de vehiculos, excepto para los autobuses. Sin embargo
los comerciantes se resistian a la idea. El Centro de Denver
Inc., continla con la idea anos mas tarde pero los comerciantes
no aceptan por el costo elevado que las consultoras ofertaban
(Westword Editorial Staff, 2012).
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El centro de Denver Inc. en 1976 trae nuevamente la idea de
la Calle 16 de convertirse en una zona peatonal, pero esta — +
vez involucra el Distrito Regional de Transporte para llegar a ' 90
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91. Fotografia: Calle 16y Curtis Street,
en el centro de Denver_ Biblioteca
publica de  Denver occidental
Coleccion de Historia_ http://www.
rtd-fastracks.com/cc_51

92. Fotografia: 16th Street, Clocktower
1960_  http://plus.themhcompanies.
com/uncategorized/lighting-facelift-
for-the16th-street-mall/
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mejoras de transito para la calle. El Distrito de Transporte, ya
habia estado trabajando hacia el establecimiento de terminales
de autobuses en las calles Market y 16 street, en Broadway y
16 street.

En el ano de 1977, el famoso arquitecto IM Pei es contratado
paradisenar el Centro Comercial Peatonal. El costo de construir
el Centro Comercial Peatonal se estimé en $ 45 millones. Sin
embargo el costo final del proyecto fue de $75 millones. La
construccion del proyecto inicio en 1980. IM Pei and Partners
ya habian trabajado en 1960 en Denver con el disefo para
Zeckendorf Plaza, uno de los desarrollos urbanos modernistas
mas exitosos de la ciudad (Ken Schroeppel,2008).

El centro de Denver Inc. celebra un concurso en 1982, para
nombrar el centro comercial. Entre las sugerencias: Silver
Mile, Mainway y Capitol Center; el nombre ganador fue “16th
Street Mall”. En este mismo ano el 4 de octubre, se abrid el
centro comercial peatonal, con una celebracién que atrae a
200.000 personas. (The Cultural Landscape Foundation, 2009)

El proyecto, parte con la intervencion de 13 bloques iniciando
desde la parte sur-este con la calle Broadway hasta la calle
Blake. Diez anos después se interviene en cuatro bloques mas
pasando por Amtrak Union Station desde las calles Wynkoop
hasta Wewatta; la intervencion fue parecida al proyecto inicial
con el cambio de materiales en suelo, la incorporaciéon de
vegetacidn, luminarias, etc., y continuidad en la trayectoria del
transporte publico.

En el 2001, cuatro bloques mas se integran a la recuperacion de
la 16th Street, finalizando asi en Platte Valley.

Hoy en dia, el centro comercial ha recibido elogios por su diseno
visionario; pues se ha fomentado el crecimiento y el desarrollo
econdmico de la comunidad.
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Para los habitantes de Denver segln Tami Door, miembro y
representante importante de Downtown Denver Partnership
la 16th Street Mall es mucho mas que una zona peatonal o un
corredor de transito, es un lugar donde la vida se desarrolla
todos los dias, donde la gente viene a sentir la vitalidad del
centro de la ciudad (Bruce James,2012).

2.4.3.2. Propuesta de diseno.

El proyecto de la 16th Street realizada por I. M. Pei & Partners
tenia como compromiso “preserve that peculiar essence we call
Denver, [to] enhance the historical and physical orientation toward
the mountains as well as our capitol and government center, and
[to] help us strive to fulfill the great potential of our urban core
area.” 3

Al igual que con cualquier proyecto, el disefo se fue creando
bajo encuestas y consultas a distintos grupos de ciudadanos
relacionados con negocios, medio ambiente, discapacitados,
etc. Teniendo como resultado la trasformacion de la calle en
un atractivo camino peatonal que permite el paso conveniente
de personasy el uso de transporte publico gratis conectandose
asi a las estaciones de transferencia ubicadas a los extremos
de la alameda; en cuanto a las calles transversales debian
permanecer abiertas al automovil.

El diseno se basa principalmente en crear una parte central
simétrica destinada al peaton; este disefo parte desde
Arapahoe Street hasta Tremont, donde la zona peatonal posee
22 pies ubicada al medio de la calle y las rutas de transporte
de 10 pies a cada lado. Las aceras se ampliaron a 19 pies a
ambos lados de la calle. Se colocd una doble hilera de arboles
de acacia alternando con la colocacion de luminarias en la
mediana de peatones; las cuales proporcionarian sombray una
iluminacién adecuada.

90

En cuanto a las secciones asimétricas que posee la via cuenta
con aceras de 35 pies de ancho y una mediana de peatones
reducido de 6 pies de ancho, permitiendo mayor flujo peatonal
lo que se encuentran cerca de las estaciones de transporte.

Otra importante caracteristica arquitectonica del centro
comercial es la pavimentacidon de granito y luminarias. Mas
de 283 mil pulgadas cuadradas de granito adoquines fueron
instalados en el centro comercial en tres colores diferentes:
rojo, canteraen Colorado, de color gris claro, de Massachusetts,
y de color gris oscuro, de Minnesota. Estos colores fueron
arreglados para crear varios patrones que ayuden a distinguir
los caminos de transporte, medianas peatonales y aceras de
entre si, y le dio el efecto global de la piel de una serpiente de
cascabel del oeste de Diamondback.

El granito era elegido en base a las recomendaciones de |.M.
Pei & Partners por su durabilidad, belleza, bajo mantenimiento
costos, conveniencia climatico y cualidades antideslizantes
(por desgracia, debido a un defecto de disefo e instalacion
defectuosa de la pavimentacion, ha dado lugar a problemas de
rendimiento que requieren mantenimiento continuo y costoso).

Las luminarias, disenadas para proporcionar seguridad,
belleza, y visibilidad; trata de crear una sensacion como la luz
del dia cuando se desvanece, es decir la transicion de dia a la
noche. A mas de este tipo de luminarias se gana iluminacion
por la luz que arrojan los edificios y negocios que abarrotan la
Centro Comercial (Historic Denver News, 2008, v32, n2).

3. ‘preservar esa peculior esencia que
lUamamos Denver, [paral mejorar la
orrentacion historica y fisica hacia las
montaras, as/ como nuestro centro
Copitolio y el gobrerno, y [a/ nos ayudaon
esforzamos por cumplir con el gran
potencial de  nuestra zona ndcleo
urbano.”
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93. Fotografia: 16th Street nocturna_
http://blog.ari-opsahl.com/tag/
downtown/

94. Fotografia: 16th Street
materialidad piso 1982_ Pei Cobb
Freed & Partners Architects_ http://
www.pcf-p.com/a/p/7816/1.html
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2.4.3.3. Propuesta Nivel Urbano.

Conectividad.

La Calle 16 posee una inclinacién de 45°, tiene una longitud
de 16 cuadras (2 kildmetros aproximadamente); nace hacia el
este desde la interseccion con la Calle Broadway cerca de Civic
Center Station y hacia el oeste en la Chesnut PL., Union Station.
Al ser una de las arterias mas antiguas e importantes para la
ciudad, convergen alrededor de 18 calles secundarias. (Ken
Schroeppel,2008)

En la estacion de Civic Center, se encuentra el State Capitol ,
el Civic Center Park, el Museo de Arte de Denver , el Centro
Historico de Colorado, la Casa de Moneda de EE.UU. en Denver
y otros lugares histdricos. Cerca de la terminal de la Union
Station, se encuentra LoDo y Larimer Square distritos de
compras, Oxford Hotel y Coors Field.

Este espacio se considera el entorno peatonal mas importante
de la regidn de las Montanas Rocosas, con mas de 200 puntos
de venta, 80 restaurantes, 30 vendedoresy 40 cafés al aire libre;
siendo este espacio publico el corazén comercial del centro de
Denver (Ken Schroeppel,2008). (Mapa 08)

La Calle 16 es el conector de varios lugares importantes como
plazas y equipamientos publicos, algunos de estos son: United

95. Fotografia: Skyline Park_ Pieter en
Marianne van de Sande _http://www.
panoramio.com/photo/2148640

96.  Fotografia:  Union  Station_
BraxtonArt_2012_http://www.
dbetoday.com/6244/denver-union-
station-redevelopment-open-house-
set-for-thursday-november-1st-from-
6-7-pm/
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Nationals Park, Civic Center Park, Colorado State Capitol,
Oficina postal, Union Station, Market St. Station, Writer’s
Square, Skyline Square, Larimer Square, Tabor Center,
D&F Clocktower, Denver Pavilions, Denver Performing Arts
Complex, Colorado Convention Center. (Mapa 07)
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Mapa 07: Conectividad_ autores de
la tesis_ 2014 _Mapa base obtenido
https://www.google.com/maps_
Informaciéon obtenido de: Free Mall
Shuttle Map

Mapa 08: Usos de suelo_ autores de
la tesis_ 2014 _Mapa base obtenido
https://www.google.com/maps_
Informacién ~ obtenido de: http:/
wikitravel.org/en/File:Downtown_
denver.png
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m Reparto del viario publico. 97. Fotografia: 16th Street Mall en

Denver_ Mateo Blackett_2008_ http://
spacing.ca/toronto/2008/04/20/road-

La calle con 80 pies (24.40m) de ancho y casi 2 kildmetros :
trip-denvers-16th-street-mall/

de distancia utiliza pavimentacion, alumbrado y vegetacion,

articulando el espacio en tres zonas de actividad. 98. Fotografia: 16th Street Mall en

Denver_ Mateo Blackett_2008_ http://
spacing.ca/toronto/2008/04/20/road-

La Calle 16 posee varios tipos de secciones, de los cuales trip-denvers-16th-street-mall/

en su mayoria estan conformados por aceras, calzada de
uso exclusivo de transporte publico y zonas de descanso y
actividades para las personas. Teniendo 22 pies (6,80m) de
ancho, formando el paseo central con vegetacion, donde las
personas desarrollan distintas actividades, convirtiéndose en
una zona netamente peatonal.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

Esta columna peatonal estd flanqueada por la calzada
destinada Unicamente al transporte publico, de 10 pies (3m]
de ancho y aceras de 19 pies (5.80m) que bordean los edificios,
convirtiéndose asi en la principal calle peatonal. (The Cultural
Landscape Foundation, 2009).

La 16th Street tiene cuatro secciones tipo, a lo largo de la calle,
las cuales se repiten en algunos tramos. Todas las secciones
poseen espacios para el peatén, transporte publico, vegetacion,
luminarias y mobiliario. (fig. 10)

- Seccion A-A: corresponde a los tramos de las calles
Broadway - Court Place -Tremont Place y en Market
Street.

- Seccion B-B: corresponde al tramo de Arapahoe
Street.

- Seccion C-C: corresponde al tramo de Lawrence
Street.

- Seccion D-D: corresponde a los tramos de las calles
Blake Street - Wynkoop Street.
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Mapa 09: Ubicaciones secciones_
Autoras de la Tesis_2014_Mapa base
obtenido  https://www.google.com/
maps.

6 Figura. Secciones: Autoras de la
Tesis_2013.

A-A Court Place - Tremont Place
B-B Arapahoe Street

C-C Lawrence Street

D-D Blake Street- Wynkoop Street
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m Percepcion del verde urbano.

En cada bloque o cuadra de aproximadamente 100m, se
colocaron 10 minijardines en maceteros de colores; los tipos de
vegetacion baja incorporada son cactus, suculentas, helechos,
flores, etc.; todo esto depende del tipo de jardin como jardin
japonés, jardin arbolado, jardin nativo de Colorado, jardin
alpino roca y jardin cactus.

En cuanto a la vegetacion alta se incorporaron 16 arboles de
acacias por cada bloque aproximadamente. Los arboles tienen
una altura entre 6 a 11 metros con una copa de 7 a 9 metros de
didmetro (Gigi Peccolo, 2013).
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99. Fotografia: 16th Street medianera-
vegetacion alta_Marek  Zamdmer_
1982 _http://www.pcf-p.com/
a/p/7816/5.html
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100.  Fotografia:  Maceteros de
colores_ Mateo Blackett_2008_ http://
spacing.ca/toronto/2008/04/20/road-
trip-denvers-16th-street-mall/

101.  Fotografia: ~ Maceteros en
exteriores Flowers  Abloom_Jeff
Gonot_  2013_  http://land8.com/
profiles/blogs/exploring-the-
landscapes-of-colorado

102. Fotografia: Vegetacion 16th
Street_Andnimo_ 2006 http://
farzinphoto.com/wp-content/
uploads/2012/08/IMG_1135_HDR.jpg
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m Proximidad a la red de transporte alternativo al automavil. ; v
103. Fotografia: Transporte gratis_

Wirawan Purwanto_ 2007 _ http://
www.flickr.com/photos/13347269@

El diseno de la Calle 16 cuenta con dos espacios en toda
N00/435189620

su longitud, destinados al transporte de buses hibridos
FreeMallRide, servicio Unico de transporte gratis (Colorado
Travel, 2013).

104. Fotografia: Aparcamiento para
bicicletas cerca de 16th Street Mall_
Piep_2009_  http://www.bikedenver.
org/wp-content/uploads/2009/12/

Los carriles por donde pasan los buses tienen un bordillo en el pavilions2.jpg

borde acera;losmaterialesutilizados paralaszonaspeatonales
y carriles bus son las mismas, lo que le da la impresion de que
una forma de transporte no es mas importante que el otro.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

A mas de este medio, los trenes ligeros cruzan por calles
secundarias a la Calle 16, como es California Street, Stout
Street y la misma Railway de la estacion de trenes.
Actualmente, existen ciclovias adyacentes a la Calle 16, sin
embargo muchos ciclistas también usan la 16, circulando por
la calzada de los buses, ya que este espacio no posee una
continua circulacion.

Se han incorporado también servicios de carruajes tirados por
caballosy bicitaxi o rickshaw, que son utilizados especialmente
por turistas. (Colorado Travel, 2013)
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Mapa 10: Cercania a red de ciclovias,
_ autores de la tesis_ 2014_mapa
base e informaciéon obtenido de:
https://www.google.com/maps

Mapa 11: Cercania a red de
transporte pulblico, _ autores de la
tesis_2014_ mapa base obtenido

de:  https://www.google.com/maps
_Informacién obtenido de:
http://www3.rtd-denver.
com/elbert/SystemMap/#
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2.4.3.4. Propuesta Nivel Arquitectonico.
Visibilidad.

Como se sabe, la visibilidad es un factor importante en el
lugar, pues garantiza la seguridad del peaton. En el caso de la
Calle 16, al ser una via completamente recta permite que todo
el lugar sea visible, tal vez la Unica interrupcion sea la zona
central, pues se vuelve un poco mas denso por la presencia de
la vegetacidn alta.

Uno de los elementos importantes en la visibilidad es también
la iluminacion que a mas de ser parte del mobiliario urbano,
garantiza el bienestar en cuanto a la confianza y seguridad de
las personas.

En el caso de estudio, la calle posee luminarias en toda su
extension, son luminarias que alumbran tanto la zona central,
calzadasyaceras; a mas de este tipo de luminaria publica existe
iluminacion de los edificios, centros comerciales, almacenes,
etc., haciendo que toda la calle sea visible.
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105.  Fotografia:  Iluminaciéon  de
16th Street_Katerina _2013_ http://
farzinphoto.com/wp-content/
uploads/2012/08/IMG_1135_HDR.jpg

106. Fotografia: 16th Street nocturna
iluminacion_ Patrick Charles_
2003_  http://upload.wikimedia.org/
wikipedia/commons/0/0f/2003-11-30-
16th_Street_Mall_Lights.jpg

ilvana Vintimilla A
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7 Figura. Secciones: Autoras de la
Tesis_2013
a-a Court Place - Tremont Place
b-b Arapahoe Street

107. Fotografia: Aceras, Bordilos y Vias
de 16th Street_Westword_2012_ http://
www.westword.com/slideshow/16th-
street-mall-vendors-37951693/#19

CASOS DE ESTUDIO -

m Accesibilidad al viario publico peatonal.

Alser unavia peatonal casi en su totalidad, cumple con una muy
buena accesibilidad para el peatdn, sin importar condiciones
fisicas que limiten a las personas la circulacion.

La Calle 16 posee un bordillo que no supera los 8 centimetrosy
en las zonas de cruce en las esquinas, el bordillo llega al nivel
de la calzada de los autobuses; las aceras no presentan una
pendiente grande, es por eso que gran parte de los usuarios
que circulan o estan de estancia en el lugar, son personas con
capacidades diferentes.
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m Confort acUstico, térmico y calidad del aire. e e Ui “"":CX»‘.,

108. Fotografia: Longitud de la
calle peratonal 16th Street_ Chris
Bartle_2006_ http://www.flickr.com/

Considerando que no existe circulacion de vehiculos livianos
photos/13963375@N00/138704730

ni pesados en la longitud de la calle; Unicamente en el cruce
con las vias secundarias; el ruido es mucho menor que cuando
la calle estaba compuesta por cuatro carriles para vehiculos y
transporte urbano. Los Unicos sonidos que se pueden escuchar
son las conversaciones y risas de los usuarios, musicay la leve
campanilla del autobus.

De igual manera al no existir el paso del vehiculo todo el
espacio cuenta con una calidad del aire muy buena y mas aun
con la existencia de vegetacion alta; en este caso teniendo 200
arboles de acacias.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

En cuanto al confort térmico, la Calle 16 cuenta con una gran
cantidad de arboles que arrojan sombra en los dias de verano,
convirtiéndose en un lugar acogedor y de estancia; a mas de
esto los locales comerciales como cafeterias, restaurantes y
bares cuentan con zonas exteriores cubiertas para garantizar
el confort de las personas.
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109. Fotografia: Uso de pianos_
Mille Fiori Favoriti_2013_  http:/
millefiorifavoriti.blogspot.
com/2013/06/the-denver-chalk-art-
festival.html

110. Fotografia: 16th Street actividades
para realizar_ Wally Gobetz _2010_
http://www.flickr.com/photos/
wallyg/4959054446/in/photostream/

CASOS DE ESTUDIO

2.4.3.5. Propuesta Nivel Usuario.
Variedad de actividades.

Considerando que en la zona donde se emplaza la Calle 16
existen varios cafés, restaurantes, baresy centros comerciales,
los cuales han aprovechado las plantas bajas de los edificios
también las areas de aceras anchas y zonas de descanso entre
las calzadas; donde las personas disfrutan de las actividades
que se desarrollar en el lugar.

En la zona central de descanso, se pueden realizar actividades
como presentar exposiciones, hacer teatro, dar conciertos, usar
los pianos donde muchos artistas interpretan sus canciones
y gracias al mobiliario existente, como bancas y mesas. Las
personas se entretienen con juegos de mesa o simplemente
disfrutan de un café entre amigos.
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= Mobiliario.

En la propuesta de diseno IM Pei and Partners, se disefan
luminarias y mobiliario urbano como: macetas de varios
colores, botes de basura, bancas fijas de concreto, madera y
metal y sillas movibles; también se incluyen puestos de venta
en el interior de la medianera, teniendo estos distintos disenos
dependiendo del tipo negocio.

Todo esto ha convertido al espacio en una zona completamente
dindmica similar a un parque, donde las personas pueden
sentarse para descansar o leer, jugar a las damas, ajedrez o
almorzar.

Los elementos de mobiliario urbano garantizan que los

peatones o usuarios de la zona se apropien del lugar, haciendo
de este un espacio sociable, inclusivo y funcional.

104

111. Fotografia: 16th Street mobiliario
urbano_  Geomorph_2009_  http:/
forum.skyscraperpage.com/
showthread.php?t=172644

112. Fotografia: 16th Street mobiliario
urbano [bancas y mesas]_ Wally
Gobetz_2010_http://www.flickr.
com/photos/wallyg/4959054232/in/
photostream/
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113. Fotografia: mobiliario urbano
[bancas de madera y hormigén vy
basureros)  Mateo Blackett 2008
http://spacing.ca/toronto/2008/04/20/
road-trip-denvers-16th-street-mall/

Silvana Vir

14. Fotografia: mobiliario urbano
[puestos de venta en medianera)__
Mateo Blackett_2008_ http://spacing.
ca/toronto/2008/04/20/road-trip-
denvers-16th-street-mall/

115. Fotografia: mobiliario urbano
[bancas de madera)_ Mateo
Blackett_2008_ http://spacing.
ca/toronto/2008/04/20/road-trip-
denvers-16th-street-mall/

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D

16. Fotografia: mobiliario urbano
[sillas metdlicas movibles) _ Mateo
Blackett_2008_ http://spacing.
ca/toronto/2008/04/20/road-trip-
denvers-16th-street-mall/

1

Universic

oo i GO0

tv(vi

105



CAPITULO DOS

2.4.4. Remodelacion del Casco Antiguo de Banyoles.
Banyoles, Girona, Espana. 1998,2009

Arquitecto: Josep Mias | MiAS Arquitectes
Situacion: centro urbano

Tipo: Centro historico

Historia: Espacio publico renovado

2.4.4.1. Antecedentes.

LaciudaddeBanyoles, hastahace poco, estabatradicionalmente
dividida entre el Término y la Villa. EL Término era la parte
fuera de las murallas, es decir, las masias®, casas y nucleos
diseminados. En cambio se conocia como la Villa el ndcleo
interior de las murallas, donde solo vivian la gente adinerada,
la muralla que abriay cerraba a horas determinadas; se conoce
actualmente como el centro histérico de la ciudad donde se
encuentra el casco urbano en estudio (banyolescultura.com).

El amurallamiento empezé en el afo 1209 y no se acabd hasta
el siglo XV. ELl primer nucleo medieval tenia como centro la
plaza de la Vila Vella (la plaza del Teatro). De ella salian los
caminos principales, los que llegaban al norte-este y al sur, y
el que llegaba al cerro dénde habia la iglesia de Santa Maria de
los Turers. A partir del siglo XIV la villa crece en el interior del
recinto amurallado y quedo hasta ahora rodeada de murallas
(banyolescultura).

En el ano 812, con la fundacion del Monasterio de Sant Esteve
a poco menos de un kildmetro de la orilla oriental del lago de
Banyoles, se construydé una importante red de canales de riego
que llevaban el agua desde la cuenca lacustre hasta el rio Terri.
Esta infraestructura permitié desecar las ciénagas existentes
en ese emplazamiento, haciéndolo apto para la explotacion
agricola y posteriormente, para el surgimiento de la ciudad de
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Mapa 12: Datos de Google maps_
Banyoles-Espana_Editado: autoras de
la tesis

117.Fotografia: Centro histérico _
BanyolesA25_http/1.bp.blogspot.com_
http/pictoniso.blogspot.

4.Masias son construcciones aisladas,
ligadas siempre a una explotacion
agraria y ganadera de tipo familiar.
Una masia es un tipo de construccién
rural, muy frecuente en todo el este
de la peninsula Ibérica
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Banyoles. De hecho, su trama urbana siguié obedientemente
la pauta establecida por las acequias, que todavia hoy quedan
a la vista en numerosas calles del casco antiguo (David Bravo).
Estos canales habian sido tapados progresivamente por la
desaparicion de los huertos o bien por construir encima de
ellos edificaciones y algunos habian sido transformados en
fosas sépticas (MIAS Arquitectes, 2011).

118.Fotografia: Calles del estado
anterior de Banyoles_Barrio viejo
de Banyoles_Julio del 2012_http://1.
bp.blogspot.com/

119.Fotografia: Foto Aérea Plaza
Mayor_Josep Mias_http/www.
plataformaarquitectura.cl2011

Hasta hace poco, el deterioro del casco antiguo, abandonado e
invadido por el vehiculo privado, se reflejaba en el estado de las
acequias, que habian pasado a formar parte del sistema publico
de alcantarillado (David Bravo). Los canales estaban tapados y
aparte de funcionar como alcantarillado ya no transportaban
agua limpia, como sucedia en su origen (Zabalbeascoa, 2013).

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

En realidad lo mas significativo de este casco antiguo es la
secuencia de plazas y plazoletas que organizan este ambito;
va desde la Plaza dels Turers, a la Plaza Mayor, a la Plaza de
los Estudiantes, de la Fuente, del Teatro, de la iglesia de Santa
Maria, y al Monasterio; espacios todos ellos que deben su
nombre al edificio al que se ofrecen como vestibulo; es el caso
de las iglesias o de los museos [MIAS Arquitectes, 2011).

En 1998 el Ayuntamiento decidid Intervenir en todo el casco
partiendo de la Plaza Mayor, la readecuacion debia extenderse
en diferentes fases por muchas calles y plazas del centro hasta
el monasterio, expulsando de toda el area de actuacion al
vehiculo privado, ennobleciendo los pavimentos y restaurando
las acequias (David Bravo). El proyecto de superficie para
esta area planted la recuperacion de los espacios publicos
para el paseo y al mismo tiempo recuperar estos canales en
sus recorridos originales por la ciudad. Abarca un area de
intervencion de 18.000 m? y un presupuesto de mas de dos
millones de euros; la obra se dio desde 1998 hasta el 2009 en 15
diferentes fases (MiAS Arquitectes, 2011).
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2.4.4.2. Propuesta de diseno.

La pavimentacion del casco antiguo de Banyoles delimita
un area para los peatones, que corresponde a la parte de la
ciudad de trazado medieval la villa’ (MiAS Arquitectes, 2011).
Se incorpora una nueva cualidad visual a los espacios y al
recuperar los canales se tiene la incorporacion del sonido y
la percepcion del agua. Todo el ambito se pavimenta con la
piedra de Banyoles, el travertino, con la que fueran construidos
todo los edificios principales, iglesias, casas medievales,
monumentos, etc. Se construyen los canales, sus compuertas
de regulacidn y escapes plegando este pavimento, y se recoge
el agua en una grieta que aparece en este mismo plano pétreo
(Plataforma Arquitectura, 2011).

El punto de partida consiste en cubrir la plaza central (la parte
mas relevante del proyecto) con un mosaico de travertino. La
proliferacion de este mosaico llega a las calles y plazas de
menor importancia en las diferentes fases del proyecto. Por
otro lado, el sistema de riego se descubre intermitentemente
a través de los caminos peatonales, el agua es limpia y pura
como recorria desde sus inicios (Mimoa, 2013)

Las aceras y el asfalto de las calles, asi como el arena de
las plazas, fue sustituido por un pavimento teselado® de
losas de travertino. Esta piedra tosca y ligera, causada por la
incrustacion de musgosy hierbas en piedra caliza en los lugares
de emergencia de algunas fuentes, estd muy presente en el
subsuelo de Banyoles y es el principal material constructivo
de sus edificios medievales, como ya se ha mencionado
anteriormente. En el nuevo pavimento, las losas de travertino
se pliegan sobre si mismas para dar paso a las acequias,
que quedan descubiertas en algunos tramos intermitentes.
Eventualmente, los tramos descubiertos se abren en secciones
mas anchas, formando charcos en los que se detiene el agua,
ahora limpia (David Bravo).
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120.Fotografia: Casco antiguo de
Banyoles mias architecte 02_ Area
renovada_Arquitectura del Paisaje_
marzo 2013_tecnohaus.blogspot.
comcom_http/pictoniso.blogspot.
comblog/?p=773

5.Teselado es un patrén repetitivo
de figuras geométricas, por ejemplo
poligonos, que encajan y cubren el
plano sin superponerse y sin dejar
huecos.
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121.Fotografia: Casco antiguo de
Banyoles mias architecte 05_ Area
renovada_ Pics by Adria Goula_JOSEP
MIAS - BANYOLES (SPAIN]_http://
chroniclesoflater.blogspot.com/

122.Fotografia: Casco antiguo de
Banyoles mias architecte 03_ Area
renovada_Arquitectura del Paisaje_
marzo 2013_tecnohaus.blogspot.
comcom_http/pictoniso.blogspot.
comblog/?p=773
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2.4.4.3. Propuesta Nivel Urbano.

m Conectividad.

Lo mas significativo del casco antiguo de Banyoles, es la
secuencia de pequenas plazas que dan originalidad y belleza
a la ciudad, estas esconden rincones y ensenan fachadas para
descubrir y admirar; Plaza dels Turers, Plaza Mayor, Plaza de
los Estudios, de la Fuente, del Teatro, sus edificios de gran
valor histérico y patrimonial como la iglesia de Santa Maria
dels Turers, el Monasterio de San Esteban y la Muralla, son
los atractivos que conforman el recorrido peatonal que se ha
proyectado de tal manera que cada plaza invite a transitar
desde una hacia otra.

La creacion de calles peatonales esta ligada al uso de suelo,
haciendo que la red peatonal cruce por los principales
equipamientos; articuladores principales y espacios de
servicios. Las calles poseen un minimo de tres intersecciones,
haciendo que logren una buena conectividad entre calles
peatonales y vehiculares (ver mapa 13).
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123.Fotografia: Una de las calles
alrededor de la plaza mayor_ Area
renovada_ http://www.fotocommunity.
es/fotégrafo/josep-costart/1263583

124.Fotografia: Plaza de los estudios
como un lugar de paso y a la vez de
estancia_ Area renovada_arch daily
México_ fotografia de Adria Goula_
http://www.archdaily.mx/
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Mapa 13: Emplazamiento_ Espacios
publicos Banyoles_Informacion base
del "Pla estrategic del Casc Antic de
Banyoles”_ Arg. Josep Mias.

Leyenda Mapa 13
— Pasajes
=== Limite Centro histdrico Banyoles
Equipamientos articuladores
I:I Espacios abiertos articuladores
Mapa 13
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m Reparto del Viario Publico.

Tomando en cuenta que Banyoles es una ciudad con un
trazado medieval, sus calles son estrechas con anchos que
no sobrepasan a 3m aproximadamente y no poseen matrices
ortogonales; es por ello que al ser un sector no muy grande se
proponerestringirlaentrabadelvehiculo privado pararecorrido
del casco en si, se crean calles Unicamente peatonales y del
uso de ciclistas.

En la intervencion se eliminan todas las aceras. Todo el ambito
es pavimentado con la piedra de Banyoles, el travertino;
haciendo que bajo la nueva pavimentacion del casco antiguo,
se esconda una remodelacion integral de la infraestructura
histérica formada por la red subterranea de canales de riego
que atraviesan la ciudad, procedentes del lago homénimo.
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125.Fotografia: ~ Calle del casco
antiguo de Banyoles_ Area renovada_
borjamasrodriguez_ noviembre
2012_Fuente mias arquitectos_http://
borjamasrodriguez.blogspot.com/

126.Fotografia: Calle que llega a la
plaza mayor_ Area renovada_ public
space_2008_ http://www.publicspace.
org/
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Mapa 14: Emplazamiento_ Espacios
publicos Banyoles_Informacién base
del "Pla estrategic del Casc Antic de
Banyoles”_ Arg. Josep Mias.

Leyenda Mapa 14

Calles peatonales y acceso a
bicicletas

. Calles vehiculares

Mapa 14
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m Percepcion del Verde Urbano.

El casco antiguo esta planteado como espacio de paseo, para
podervalorar su arquitectura del siglo XlI, se ha incorporado en
el proyecto la presencia del agua de manera visual y sonora y
también en cada plaza se ha conservado la vegetacion existente.

En la propuesta no se ha incorporado vegetacion nueva por lo
que el objetivo era pavimentar todo el casco con la piedra local,
pero pese a esta decision cada plaza cuenta con una cantidad
significativa de vegetacidon en altura que ayuda a tener una
percepcion del verde realmente buena.
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127.Fotografia: La plaza mayor
contiene un sin nuemro de arboles en
toda su parte central_Area renovada_
public  space_2008_  http://www.
publicspace.org/

129.Fotografia: Plaza mayor_ Area
renovada_ Adria Goula_www.
miasarquitectes.com
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129 Fotografia: Banyoles _Public
Space_Banyoles - Spain_MiIAS
Arquitectes _ Foto:Adria Goula_ www.
architravel.com

130. Fotografia: Gente que recorre el
centro histérico de Banyoles_ Fotos
de equipo de Mias Arquitectos_ http://
www.miasarquitectes.com/

CASOS DE ESTUDIO

Proximidad a la red de trasporte alternativo al automovil.

El Ayuntamiento ha orientado sus actuaciones en potenciar vy
apoyar el comercio minorista de la ciudad, y lo ha concretado
proponiendo la rehabilitacion del casco antiguo como centro
comercial a cielo abierto y su conversion en zona peatonal,
todo esto para mejorar la movilidad en la ciudad, permitiendo
el uso de bicicletas en la zona, y accesibilidad y aparcamiento
en las zonas comerciales del centro. Por esta razén en el casco
urbano es prohibido la circulaciéon de vehiculos por lo tanto
dentro de este no hay transporte publico y solo se permite
el transito peatonal ya que no exige recorridos muy largos; y
también se han incorporado varios puestos de aparcamientos
de bicicletas ya que muchas de las personas utilizan este medio
para transportarse.
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2.4.4.4. Propuesta Nivel Arquitectonico.

m Visibilidad.

El casco de Banyoles gracias a su traza medieval es un lugar
conectado por varios puntos, lo que hace de este un lugar
transitado y logra mayor sequridad para las personas, pues los
espacios son visibles, accesibles y libres de contaminacion. La
iluminacion de las calles se basa principalmente en incorporar
luminarias de piso y luminarias localizadas en las fachadas de
las edificaciones en forma de faroles. Banyoles al ser un lugar
de paseoy con una secuencia de plazas que invitan una hacia la
otra, hace del lugar un lugar poblado donde la gente sabe con
seguridad hacia donde va y por lo tanto se siente confiada en
este centro turistico.

16

8.Figura: Plano de situacion en que
se indica el alcance de la intervencion
que, partiendo de la plaza Mayor,
se prolonga en diferentes fases por
buena parte de las calles y plazas del
centro hasta el Monasterio_ Calles
conectadas y visibles_http://www.
publicspace.org/
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m Accesibilidad al viario publico peatonal.

131.Fotografia: En el nuevo pavimento,
las losas de travertino se pliegan
sobre si mismas para dar paso a las
acequias, que quedan descubiertas en
algunos tramos intermitentes_http://
www.publicspace.org/

La intervencion del Casco Antiguo, tiene como objetivo la
recuperacion del lugar. Para que el lugar se vuelva habitable
Mias Architect considera que lo fundamental es crear zonas de
acceso exclusivamente peatonal. Con la transformacion de las
calles vehiculares en 100 % peatonales, las plazas quedaron al
mismo nivel de las calles, se eliminaron las aceras, facilitando
su accesibilidad.

132.Fotografia: Detalles de diferentes
puntos de emergencia de la acequia_
calles de uso peatonal y bicicleta_
http://www.publicspace.org/
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m Confort acustico, térmico y calidad del aire.

De acuerdo a como se planted el proyecto, y al expulsar el
vehiculo privado del centro histérico, el lugar quedé libre de
contaminacion tanto acustica como de gases emitidos por
los vehiculos, por ello el lugar es agradable para transitar ya
que se torna un lugar tranquilo y limpio. En cuanto al confort
térmico del lugar la presencia de vegetacion en cada plaza
ayuda bastante en este aspecto, pese a que en si Banyoles
no es una ciudad de altas temperaturas; pero la disposicion
de las edificaciones y la vegetacion tornan los espacios mas
acogedores y proporcionan grandes areas de sombra que
hacen que la gente permanezca en estos lugares.

18

133. Fotografia: Detalle de la plaza
mayor_ http://www.publicspace.org/

134. Fotograffa: Transformacion del
casco antiguo en zona peatonal y
recuperacion del antiguo sistema de
acequias_  http://www.publicspace.
org/
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135. Fotografia_ Muralla de Banyoles_
http://banyoles.ciutatmuseu.cat//
images/stories/gmapfp/parc-
murallat.jpg

136. Fotografia: Monasterio San
Esteban_ http://upload.wikimedia.
org/wikipedia/commons/e/ed/Sant_
Esteve_de_Banyoles.JPG

2.4.4.5. Propuesta Nivel Usuario.

= Variedad de Actividades.

- El Monasterio de Sant Esteve:

Es una edificacion importante para Banyoles, Cataluha vy
Europa. Se encuentra situado en el casco antiguo de la ciudad
de Banyoles, y en 1973 fue declarado monumento histérico
artistico (Boe, 2012). La iglesia de Santa Maria del Turers es
una iglesia gotica de planta basilical, situada en el nucleo
antiguo de Banyoles que estd abierta durante todo el diay junto
con el Monasterio de Sant Esteve son los principales atractivos
del centro historico, por el nUumero de gente que concurre a
estas edificaciones. La importancia del centro histérico de
Banyoles también se debe a que dispone de una de una serie
de atractivos turisticos tales como:

- La Muralla medieval (S. XIl1):

Como todas las ciudades medievales, Banyoles tuvo su muralla
que fortificaba el nucleo antiguo de la ciudad, pero por los
crecimientos de la ciudad este se fue destruyendo, de tal
manera que ahora solo existe un tramo de unos 100 metros de
largo que fue rehabilitado en 2007 y que hoy se ha convertido
en un parque publico.

- Museo Darder:

Es un equipamiento de nueva generacién, tiene diversas
colecciones de mineralogia, fauna, paleontologiay antropologia
de diversos lugares del mundo; hay craneos humanos, pieles,
fetos, momias, etc. (Delcoteayuda, 2011). Es un museo con una
trayectoria histdrica y con un antiguo fondo patrimonial.

- Museo Arqueoldgico Comarcal:

El Museo Arqueoldgico Comarcal de Banyoles, situado en el
palacio gético de la Pia Almoina, del siglo XV, muestra los
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grandes hallazgos arqueoldgicos e histéricos que se han
obtenido en los ultimos anos del subsuelo de Banyoles.

- Plaza Mayor (La Placa Major]:

La Plaza Mayor es, posiblemente, el conjunto arquitectonico
mas valorado y conocido de la ciudad después del lago de
Banyoles. Hatenido una especial significacion socialy artistica;
ha sido y sigue siendo nlcleo neuralgico de la vida en la ciudad
y es escenario de la mayoria de mercados y fiestas de Banyoles,
y con el objetivo de proteger el espacio, se hicieron unas obras
de remodelacion que transformaron considerablemente el
aspecto de la Plaza Mayor, que se convirtié zona peatonal vy
se instald el suelo de arenisca actual (Banyoles ciutat museu,
2013).

- Plaza de la Fuente (Placa dels Font]:

De origen medieval, fue durante muchos anos la Plaza de la
Villa y también se la llamd Plaza Media, su nombre actual
le viene de la instalacion de una fuente, en el siglo XVII, que
llevaba el agua de extramuros. La fuente actual es del siglo XIX
(Banyoles ciutat museu, 2013).

La intervencion en esta plaza se tratd de la repavimentacion,
colocacion y reorganizacion del mobiliario con vista hacia la
plaza y desde la plaza hacia las edificaciones. Se conservo la
vegetacion y la fuente protagonista de la plaza.

- Plaza de los estudios (Placa dels studis):

La plaza de los Estudios, se encuentra al frente del Museo de
Darder, como éste es un lugar muy visitado, la intervencion de
la plaza se ha realizado pensando en esto. Para ello se han
colocado estacionamientos para bicicletas, nuevo mobiliario
que se ha ubicado bajo los arboles para aprovechar de su
sombra y ademas, de igual manera que la plaza del Teatro, se
dejo visto los canales de agua que bajan por la ciudad, todo ello
para dar confort a sus visitantes.
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137.Fotografia: Plaza del Teatro de
Banyoles_Adria Goula.

9.Figura: Planta general  Plaza
del Teatro de Banyoles_Josep
Mids_  Projecte de pavimentacid
i urbanitzaci6 del Casc Antic de
Banyoles: Placa del Teatre
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138.Fotografia: Plaza de la Fuente de
Banyoles_Adria Goula.

139 Fotografia: Plaza de los Estudios
de Banyoles_Adria Goula.

10. Figura: Planta general_ Plaza de
la fuente de Banyoles_Josep Mias_
http://parqo01.archdaily.net/wp-
content/uploads/2011/06/1307551159-
3-pla--afont-general-707x1000.jpg

1. Figura: Planta general_ Plaza De
los Estudios de Banyoles_Josep Miés_
http://parqo01.archdaily.net/wp-
content/uploads/2011/06/1307551138-
2-pla--aestudis-general-707x1000.jpg
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Mapa 15

Mapa 15: Emplazamiento_ Espacios
publicos Banyoles_Informacién base
del "Pla estrategic del Casc Antic de
Banyoles”_ Arg. Josep Mias.

Leyenda Mapa 15

Turismo y recreacion
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140.Fotografia: Mobiliario
en Banyoles_ RITIDOMA
landargstudio ~ _Septiembre del

2012_http://landargstudio.wordpress.
com/2011/09/29/77/#jp-carousel-81

141.Fotografia: Mobiliario_  Fuente:
Mias Arquitectes_ Reforma integral
del casco antiguo de Banyoles_Foto:
Adria Goula_ http://hicarquitectura.
com/2012/10/4835/

CASOS DE ESTUDIO

Mobiliario.

Al constituir el centro histérico un lugar de paseo y a la vez de
estancia, se determinaron los espacios correctos que serian
para peatones, y se consideran dos factores importantes: uno
los equipamientos importantes vy articuladores principales
como: plazas, intersecciones, iglesias y museos; y dos
espacios que prestan servicios a la comunidad como: tiendas,
almacenes, oficinas, panaderias, peluquerias, hoteles, etc.

Estos espacios son atractivos para las personas, haciendo que
la zona se vuelva activa, por lo que se ha creado mobiliario
diferente para cada lugar, se adecuo nuevo mobiliario
apropiado para las necesidades y funcionamiento de las plazas,
colocandolas bajo la sombra de los arboles para convertir ésta
en una zona de estancia (Banyoles ciutat museu, 2013). En
el caso de los restaurantes, que se encuentran cerca de las
plazas se crea espacios con mobiliario exterior, haciendo que
se integre el espacio de servicio con el espacio publico y el
medio ambiente.
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2.4.5. Las Ramblas.
Barrio Gético de Barcelona, Espana, 2003

Situacion: Centro urbano
Tipo: Rambla
Historia: Antigua linea Férrea de la Ciudad readecuada

2.4.5.1. Antecedentes.

En la actualidad Barcelona es reconocida como lider en la
planificacidon innovadora, por el disefo de espacios abiertos
accesibles y altamente transitados. A pesar de los cambios
econdmicos, ambientales y sociales que se han dado en las
Ultimas décadas, Barcelona se ha centrado en la prestacion
de los grandes espacios urbanos que centralizan las actividad
en una variedad de escalas: ciudad, barrio, y dentro de cada
bloque (Peter Nelson, 2004).

Claro ejemplo de esto es la planificacion de Las Ramblas;
uno de los grandes bulevares de Barcelona que se extiende
alrededor de 1,5 kilometros de longitud entre la Plaza Cataluia
y el mar (mapa 14), en este se encuentra una gran variedad de
artistas callejeros, floristas, vendedores de pajaros, etc., que
atraviesa el centro de la ciudad en un antiguo cauce del rio, y
divide la zona del Barrio Gético de El Raval; un barrio obrero
(Alexander- Tang, 2011) . Ademas es una calle emblematica,
reconocida por el componente histérico y patrimonial presente
en los edificios, equipamientos y los demas espacios publicos
anexos que la conforman. (Ospina, 2014).

En época medieval Barcelona estaba rodeada de murallas vy
una parte de esta fue marcada por La Rambla considerado
un antiguo torrente que, segun la creencia general, debe
su nombre a la voz arabe ramla, que significa arenal’. Esta
formaba parte de un barranco por donde pasaba; un rio que
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142. Fotografia: [Anton Van Den
Wyngaerde, 1563)

[11:10:32] samaria  lopez delgado:
la rambla de barcelona entre las
murallas medievales
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143.Fotografia: Las Ramblas
del siglo XV y XVI_ http://www.
anycerda.org/web/es/arxiu-cerda/
fitxa/rambla-catalunya/267_ 2014.

144.Fotografia: Las Ramblas lugar
de paseo para sus habitantes

_http://www.pinterest.com/

pin/122723158566921175/_ 2014.

CASOS DE ESTUDIO

bajaba de la montafna y desembocaba en el Mediterraneo y
camino bordeado por conventos y murallas. (Ayuntamiento de
Barcelona, 2014).

‘Durante los siglos XV y XVI este camino era rdstico; era zona de
huertos, mercado y ferias que se instalaban en este paseo todavia
sin urbanizar. Con la llegada de las nuevas ordenes religiosas a
finales del siglo XVl y el XVIl Las Ramblas fue el lugar en el que
se concentraron la mayor parte de los conventos de la época,
los cuales fueron destruidos a mediados del siglo XIX, cuando se
derriban las murallas para ampliar la ciudad. Esta liberacion del
suelo significé un importante cambio urbanistico para la ciudad, y
especialmente para Las Ramblas que se urbanizo en ese entonces.
A partir de ese momento se convirtié en el lugar de paseo preferido
de los habitantes de Barcelona, en el que la burguesia construyé
edificios emblematicos” (Tour Guide Barcelona, 2014).
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2.3.5.2. Propuesta de disefo.

Las Ramblas es la unién de tres bulevares peatonales, uno
central ydos laterales separados por las vias de paso vehicular,
que enlaza la ciudad con orilla del mar. Este paseo es Unico ya
que es lo suficientemente amplio como para brindar en su parte
central comercios de todo tipo y en sus bulevares laterales,
espacio para que los restaurantes coloquen sus asientos en
su exterior sin interrumpir el paso de cientos de personas
que recorren las ramblas diariamente disfrutando de una
variedad de tiendas, cafés y mercados, cuyo piso son tabletas
prefabricadas de concreto en dos colores (Peter Nelson, 2004).

Sin duda, es una calle disenada para las personas, para estar
en ella, pasear, reunirse y dialogar, se pueden considerar como
un parque urbano largo y lineal, un lugar alegre para el respiro
en medio del denso tejido urbano (Jacobs, 1996).

Esta via singular recibe el nombre de Las Ramblas debido a la
subdivision en cinco tramos que corresponde a cada una de las
puertas que existian en la antigua muralla y zonifica diversas
actividades comerciales y culturales a lo largo de su recorrido.
Se denominan.(Figura 12).

Rambla de Canaletes el primer tramo de las Ramblas, y se
debe a que alli se encuentra la célebre fuente de Canaletes de
siglo XIX. Este lugar es conocido y emblematico para la ciudad
ya que en ella se han dado y se dan eventos importantes para
los ciudadanos de Barcelona. “Es asi como en los anos setenta,
en las decadencias de la dictadura franquista y a principios
de la democracia, este fue uno de los grandes escenarios de
las manifestaciones en las que se reclamaba el retorno de la
libertad” (Ayuntamient de Barcelona, 2014) . En la actualidad
es escenario de celebraciones y reuniones informales
principalmente de los partidarios del Barca’, el club de fatbol
espanol.
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145.Fotografia: Vista aérea de las
Ramblas _ www.viviendalujobcn.com_
wp_wp-content_uploads_2014_04_
Ramblag9gé 1-2 15 2014

146.Fotografia: Materialidad del
paseo peatonal_http://www.pinterest.
com/pin/10133167883741757/_2014

12. Figura: Los diferentes tramos
de la Rambla_Turismo y Ciudad : La
Rambla_2014

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.
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Este tramo cuenta con una serie de tiendas de todo tipo
especialmente tiendas de musica, presenta mobiliario de tal
forma que se convierte en un area de estancia y descanso. Y
se encuentra cerca de equipamientos importantes de la ciudad
tales como el Museo de Arte Contemporaneo de Barcelona
(Macba), al Centro de Cultura Contemporanea de Barcelona
(CCCB) y a la sede del Distrito municipal de Ciutat Vella
(Ayuntamient de Barcelona, 2014).

147.Fotografia: las Ramblas de los
Canaletes _http://www.pinterest.
com/pin/467952217503693040/_2014

148.Fotografia: ~ Rambla de las
Flores _148.Fotografia: Rambla de
las  Flores _http://www.pinterest.
com/pin/467952217503693040/_2014
. . -y
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Seguida de ésta se encuentra la Rambla de Dels Estudis,
esta seccion de La Rambla tiene el nombre de la universidad
del siglo XVI que originalmente se localiza en aquel tramo.
Aunque el edificio fue demolido, varios edificios importantes
como teatros, iglesias y palacios permanecen (Ajuntament
de Barcelona 2009). Destacando la iglesia de estilo barroco
Mare de Deu de Betlem y el Palau Moja del siglo XVIII, donde se
realizan exposiciones regulares.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

149.Fotografia: Rambla Dels
Estudies_ http://static.panoramio.
com/photos/large/31017101.jpg_2014

Esta a pesar de ser una zona netamente de transito, existen
numerosos puestos, como, puntos de informacion turistica,
puestos de comidas, y puestos de venta de pajaros por lo que
se le conoce también como la Rambla de los Pajaros (Romeo,
2012).

Acontinuacion encontramos la Rambla de Sant Joseph, mas
conocida como la Rambla de las Flores ya que en este tramo se
encuentran numerosos puestos de flores y plantas, los cuales
estan unidos por los quioscos de venta de todo tipo de libros,
revistas y periodicos las 24 horas del dia.

Cerca de este tramo se encuentran equipamientos importantes
como es el caso de “el Mercat de la Boqueria”, el mercado mas
conocido y turistico de la ciudad,, su ambiente antiguo con
embutidos, carnicerias y pescaderias, mantiene cierta tradicion
dandole una identidad a la zona (Romeo, 2012).
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Por ultimo, lo mas caracteristico de este tramo es una pequena
plaza, la plaza de la Boqueria, que cuenta con un mosaico de
Joan Miré (Ajuntament de Barcelona 2009).

Finalmente tenemos los tres ultimos tramos, una de ellas
la Rambla del Caputxins, donde se destaca el reconstruido
Teatre de Liceu y la Plaza Real que es uno de los lugares mas
interesantes y foco de vida nocturna. Rodeado de edificios
neoclasicos y de puntos muy visitados en la ciudad.

Seguida por el Ultimo tramo dentro de la via, la Rambla de Santa
Médnica donde el paseo se abre al mar y desembocando en el
monumento a Coldn, otro icono de Barcelona. En este tramo se
encuentra una variedad de atracciones como el Museo de Cera,
el complejo Maremagnum, un centro comercial y lugares de
ocio como un gran acuario, cines, locales comerciales y varios
restaurantes.

Con todas estas opciones y variedades de actividades que se
puedenrealizare en ella, La Rambla es hoy el paseo masvisitado
de Barcelona por los turistas, y uno de los simbolos exteriores
de la ciudad junto a Gaudiy la Sagrada Familia (Gausa, Banchini
y Falcon 2011). Recibe mas de 78 millones de visitantes, segun
la Asociacion de Amigos, Vecinos y Comerciantes de la Rambla

La de Rambla de Barcelona se encuentra cruzando el Paseo
de Coldén, que es una pasarela la de madera ondulada, ideada
por Helio Pifndn y Albert Viaplana que lleva hasta el comienzo
del Muelle de Espana. Esta pasarela comenzd a funcionar
en septiembre de 1994 para abrir la ciudad al mar haciendo
posible que los ciudadanos y visitantes de Barcelona vean el
mar mas de cerca (Amicsdelarambla).
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150.Fotografia:  Mosaico de Joan
Miré en la Rambla de las Flores
_http://www.pinterest.com/
pin/534591418239056478/_2014

151.Fotografia: Rambla de Caputxins

http://upload.wikimedia.org/
wikipedia/commons/f/f1/Barcelona-
La_Rambla_el_Raval.jpg_2014
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152.Fotografia: Rambla de Santa
Ménica_http://www.pinterest.com/
pin/399624166907027796/_2014

153.Fotografia: Rambla del
Mar_ http://www.pinterest.com/
pin/221591244135643198/_2014
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2.4.5.3. Propuesta Nivel Urbano.

154.Fotografia:  Foto aérea de
Las Ramblas , Barcelona_
www.pinterests.com_2014

m Conectividad.

La Rambla tiene la caracteristica de ser un espacio publico de
gran movimiento y actividad, manteniendo un flujo constante
durante todo el dia, debido a que se encuentra entre dos nodos
de gran afluencia e interés turistico.

Teniendo como primer nodo la Plaza de Catalunya, un gran
centrodeintercambiode transportesyconcentracién comercial
y en el otro extremo se ubica el Nodo 2, el Centro Comercial
Maremagnum, junto con el Acuario y el Imax, y un poco antes
el Monumento a Coldon donde también es un importante centro
de trans- portes, ademas de mirador turistico (Romeo, 2012).

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

Esta afluencia de gente también se debe a que la Rambla se
conecta a una serie de vias en las cuales se encuentran varios
equipamientos y puntos de interés turisticos como museos,
teatros, librerias, restaurantes, iglesias, parque, plazas
histéricas y una variedad de comercios, convirtiéndole asi en
un lugar de alto interés turistico.
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Mapa 17: Conectividad, accesos vy
equipamientos importantes _ autores
de la tesis_ mapa base obtenido
de: http://www.openstreetmap.or
g/#map=18/41.37603/2.17794&lay
ers=T_informacién :0zpina,2013;
Las Ramblas en el crecimiento
urbano de barcelona_2014

Mapa 18: Usos de  suelo_
autores de la tesis_ mapa base
e infornacién obtenido de:http://
www.openstreetmap.org/#map=1
8/41.37603/2.17794&layers=T_2014.
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m Reparto del Viario Publico.

La Rambla es un paseo de poco mas de un kilometro y medio
de largo, su ancho medio es 31 metros y su altura varia entre
los 20 y 40 metros. Posee en su mayoria edificios de los siglos
XVIII-XIX que generan una atmdsfera tradicional con una altura
de unos 5 a 7 pisos (Romeo, 2012).

Esta esta conformada por un paseo central con un promedio
de 12 metros de ancho la cual es suficientemente amplia como
para que a ambos lados de la pasarela haya con capacidad para
restaurantes, kioscos, y mas, al tiempo que permite a cientos
de personas circulen.

Dos vias estrechas para el paso de vehiculos uno a cada
lado del paseo central que cuenta ademas con un carril para
el estacionamiento y las entregas, los mismos que deben
adaptarse a los peatones en cada interseccion. Y por Ultimo dos
aceras lateras de 3,5 metros de ancho las que se vinculan con
los usos de planta baja de los edificaciones.

Con esto se puede ver que La Rambla tiene un disefo que da

prioridad al peatdn, dejando a los vehiculos en segundo plano
del paseo maritimo (Peter Nelson, 2004 ).
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13.Figura: Seccion del viario publico
de las Ramblas_http://www.pinterest.
com/pin/174514554280834970/_2014

155.Fotografia: Reparto del viario
plblico de las Ramblas_http:/
bikefriendlyoc.org/2011/06/09/
ross-avenue-to-be-turned-into-
ross-ramblas-on-june-26th/_2014
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156. Fotografia: Percepcion del verde
urbano_José Glez Santana 2009
https://www.flickr.com/photos/
josdanglez/4558073812/in/
photostream_2014
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m Percepcion del verde urbano.

Las ramblas posee una doble fila de vegetacion de arboles en
su mayoria de platanos de 20 metros de altura, que le dan un
ritmo de galeria ‘cubierta’ en toda la trayectoria de la calle,
manteniendo asi la unificaciony continuidad del paseo. Ademas,
proporciona una importante sombra en verano refrescando el
paseo y delimita la calle peatonal de las calzadas laterales
destinadas al uso vehicular. Christy Alexander and Lori Tang
2011.
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m Proximidad a la red de trasporte alternativo al automavil.

Las Ramblas se ha convertido en un eje importante para la
ciudad, ya que a mas de la variedad de actividades que brinda,
se ha convertido en un eje de conexidn con la ciudad, pasando
por ella mas 4 lineas de buses que atraviesan la ciudad y el
sistema de metro subterraneo, teniendo en su exterior varias
entradas hacia las estaciones. Ademas, es una via transversal
rapida que conecta a varios equipamientos, y ha hecho que el
sistema de red de bicicletas pase por ésta.

Es asi que para llegar a ella o ir a otras partes de la ciudad, las

ramblas brinda la opcion de utilizar cualquiera de estos tres
tipos de transporte alternativos al vehiculo.
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157. Fotografia: Proximidad a la red de
transporte alternativo_ Mejora de la
iluminacion publica: Las Ramblas de
Barcelona _2014

158 Fotografia: Red de bicicletas

cerca de Las Ramblas de Barcelona_

Bart  Omeu_2009_  https://www.
flickr.com/photos/39250829(@
N05/4546051739/_2014.
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Mapa 19: Cercania a red de ciclovias, _
autoresdelatesis_mapabaseobtenido
de http://www.openstreetmap.org
/#map=18/41.37603/2.17794&layers
=T__Informacién obtenido de http://
w110.ben.cat/fitxers/mobilitat/bici/
mapacarrilsbicijuny2009.528.pdf_2014

Mapa 20: Cercanfa a red de transporte
publico, _ autores de la tesis_ mapa
base e informacién obtenido de http://
www.openstreetmap.org/#map=1
8/41.37603/2.17794&layers=T 2014

Leyenda Mapa 19
—— Via Pacificada
-------- Rutas Transitables en bicicleta

i Equipamientos articuladores
I:I Espacios abiertos articuladores

Leyenda Mapa 20
—— Ruta de bus H 16, D20

— Ruta de bus 14, 90, 59
— Ruta de bus 120
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2.4.5.4. Propuesta Nivel Arquitectonico.

Visibilidad.

Por la gran cantidad de arboles y kioscos que existen en Las
Ramblas, este paseo se puede volver inseguro, ya que estos
dificultan la visibilidad que se debe tener a lo largo de la calle
actuando como obstaculos visuales, lo que genera zonas
oscuras y puntos ciegos. Para ello Las Ramblas posee un
alumbrado de calidad lo que mejora la visibilidad a lo largo de
la calle y hace que se genere un estado de seguridad en sus
visitantes,
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159.Fotografia: Visibilidad de las
Ramblas_ http://www.pinterest.
com/pin/50524827043175255/1_2014
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160.Fotografia: Accesibilidad al
vidrio publico peatonal_ http://www.
expedia.es/Las-Ramblas-Barcelona.
d6066981.Puntos-de-Interes 2014

161.Fotografia: ~ Confort  acustico,
térmico y calidad del aire_
Bart Omeu_2009 https://www.
flickr.com/photos/39250829@
NO05/4561215918/ _2014
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m Accesibilidad al viario publico peatonal.

Las Ramblas al estar disenada en funcion del peaton es
un paseo que cuenta varias rampas, especialmente en las
intersecciones con las calles transversales, para facilitar el
movimiento y para dar la posibilidad de acceso a las personas
con capacidades reducidas o para el ingreso de bicicletas.

m Confort acUstico, térmico y calidad del aire.

En la actualidad el arbolado de Barcelona cumple un papel
importante en el metabolismo de la ciudad y proporciona una
serie de beneficios ambientales y sociales como la mejora de
la calidad del aire al eliminar contaminantes atmosféricos
causados por el trafico rodado. El arbolado de Las Ramblas
ademas de generar sombra en verano, permite el ingreso de
luz solar en invierno. La escala y alineacion de los arboles
‘tonforma un eje abovedado que optimiza las condiciones
climaticas del entorno y complementa la sombra generada por
los edificios, ademas influye en la atenuacion de la contaminacion
acustica al disminuir la reverberacién que produce el ruido de los
automdviles sobre las fachadas” (Ospina-Tascon, Juan José,
2013).
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2.4.5.5.Propuesta Nivel Usuario.

m Variedad de actividades.

‘La Rambla tiene una gran variedad de actividades, artistas,
puestos y terrazas, concentrando un gran nimero de atracciones
turisticas, como son atracciones comerciales, gastrondmicas,
culturales, museos, arte, espectaculos y vida nocturna” (Romeo,
2012} lo que hace que el paseo este lleno de gente de diay
en la noche. Teniendo kioscos de prensa, flores, aves, actores
callejeros, restaurantes y los mercadillos que se instalan en el
puerto, asi como pintores; dibujantes y otros.

Ademas se puede visitar varios edificios de interés, como el
Palacio de la Virreina, asi como el mercado de la calle mas
emblematica de la ciudad conocido como La Boqueria vy el
famoso teatro de El Liceo (en catalan, El Liceu), en el que se
representan dperas y ballets. En una de las calles laterales,
conduce a la Plaza Real (Placa Reiall, una plaza con palmeras
y edificios con soportales que acogen multitud de cervecerias
y restaurantes, y en la que se retnen los fines de semana los
coleccionistas de sellos y de monedas(Moncatala, 2011).

En definitiva, con esta variedad de actividades y lugares que
visitar la ramblas es uno de los espacios mas emblematicos
de la ciudad, por haber sido durante mas de cinco siglos el
lugar central donde la representacion de la escena urbana,
la actividad comercial e institucional se han producido de una
forma integrada (Ospina-Tascon, Juan José, 2013).

La gente estd constantemente paseando arriba y abajo. Este
es realmente un gran espacio publico y esta lleno de vida y
la comunidad. La leccidon aqui es repensar como priorizamos
coches y empezar a acomodar la peatonal. Esto es lo que crea
comunidad (Peter Nelson, 2004 ).
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162.Fotografia: Variedad de
comercios en el paseo central de
Las Ramblas_ http://www.expedia.
es/Las-Ramblas-Barcelona.
d6066981.Puntos-de-Interes_2014

163.Fotografia:Actores Callejeros_
http://lh5.ggpht.com/--b-
RxR5dBZw/TfjWMVr_RAI/
AAAAAAAAONG/CigA9TeUzNs/
la-rambla%25255B3%25255D.
jpg?imgmax=800_2014

164.Fotografia:Artistas_
http://www.pinterest.com/
Pin/403424079092259649/ 2014
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165. Fotografia: Mobiliario Ramblas
_lwan Baan 2009 http://www.
plataformaarquitectura.cl_2014

166. Fotograffa: Kioscos tipo de
las Ramblas_http://www.expedia.
es/Las-Ramblas-Barcelona.
d6066981.Puntos-de-Interes_2014.
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m Mobiliario.

En las Ramblas de Barcelona se inician intervenciones en el
mobiliario del espacio publico a partir de 1860, implementando
sillas e iluminacion con farolas eléctricas y puestos de ventas
construidas en hierro (Ospina-Tascén, 2013).

En este sentido se reconoce el aporte que ha brindado las
ramblas, rieras y torrentes en la constitucion y el crecimiento
de la ciudad, ademas de las intervenciones como espacio
publico en las que se ha optimizado su potencial paisajistico.

En cuanto al mobiliario urbano que se encuentra en éstay en
toda la capital Catalana son sillas justo al costado de otras, las
cuales hacen un gesto de formar una sala. Ademas cuenta con
kioscos de prensa, flores, restaurantes y comercios.
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2.4.6. Broadway Boulevar.
New York, EEUU, 2009

Arquitectos: Gehl Architects_Departamento de trasnporte de
la ciudad de Nerw York.

Situacion: Avenida Principal

Tipo: Boulevar

Historia: Espacio publico rehabilitado

2.4.6.1. Antecedentes.

Broadway es la avenida mas larga de Nueva York con una
longitud de 33 kildémetros (Guia de Nueva York, 2013), atraviesa
Manhattan de norte a sur (mapa 20). Fue originalmente un
sendero indio, llamado el camino “Wickquasgeck”, que siguid
a la clspide de la isla montanosa de Manhattan. Los colonos
holandeses la llamaron Heere Straat o High Street, debido

a su posicion elevada (Ecured, 2013), y se presume que su
nombre final deriva del holandés “breede wegh” que significa
camino ancho (Guia de Nueva York, 2013).

Como su nombre indica, Broadway es una gran avenida que
recorre toda la Isla de Manhattan. es considerada como una
de las avenidas mas famosas de Nueva York, por las tiendas
que se ubican a lo largo de ella, pero sobre todo por sus
espectaculos, ya que se encuentra ubicada en medio del distrito
teatral, concentrado alrededor de Times Square, y ha prestado
su nombre a varias producciones musicales espectaculares
conocidas como las obras de Broadway. (Guia de Nueva York,
2013).

Esta zona es uno de los lugares de Estados Unidos donde se
concentran mayor nimero de establecimientos de diversion
y espectaculos, con grandes teatros, pequenas salas de
variedades, restaurantes, cines y bares (Mural ,2013). Parte
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Mapa 21:Ubicacion de la Avenida
Broadway y Delimitacion de la
seccién intervenida_Mapa de Google
Maps_2013

167.  Fotografia:Nueva York_Times
Square 1950_ Broadway Boulevard y
la Séptima Avenida”_www.9gag.com
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168. Fotografia: Interrupciones
en aceras_ World Class Streets:
Remaking New York City’s Public
Realm_2009

169. Fotografia: Falta de acientos en
el exterior de cafeterias_ World Class
Streets: Remaking New York City's
Public Realm_2009.

170. Fotografia: Insequridad para
adultos mayores_  World Class
Streets: Remaking New York City's
Public Realm_2009

desde el City Hall y sube hasta el Bronx, atravesando cientos
de calles y avenidas. Esta, junto la Quinta Avenida, la calle
mas famosa de Manhattan. (Guia de Nueva York, 2013). Es
actualmente considerada como la calle mas larga del mundo.

2.4.6.2. Propuesta de diseno.

En el ano 2006 es impulsado el Plan Estratégico de Nueva York
(PlaNYC] por la Alcaldiay el Departamento de Transporte de
la ciudad Nueva York, el cual ,se proyecta con una visiéon de
30 anos que apunta a la sostenibilidad de la ciudad. Este plan
ha generado una nueva configuracién urbana, transformando
calles y espacios publicos bajo una estrategia peatonal. Para
ello, en el ano 2007 la oficina danesa Gehl arquitectos fue
contratada para asesorar en los proyectos para la ciudad a
corto y largo plazo. (Rojas, 2013)

El propdsito del EL PlaNYC es recuperar la imagen de centro
metropolitano de la ciudad, junto con resolver problemas como
la congestidn vehicular, el deterioro de infraestructuray hacer
frente al cambio climatico (Rojas, 2013).

Gehl Architects, es una internacionalmente reconocida
consultora de planificacién urbana y empresa de disefio. Esta
ha desarrollado una técnica Unica de encuestas para cuantificar
como la gente usa los lugares en las ciudades y en base de
estos analisis, dar soluciones de diseno.

La empresa utiliza el nUmero de peatones y encuestas sobre
las actividades estacionarias para examinar detalladamente
sobre donde la gente camina y lo que hacen cuando estan
estacionados, ya sea como parte de las actividades diarias o
con fines recreativos, siendo este un buen indicador de la
calidad de un espacio (World Class Streets, 2009).

‘Un elevado nimero de peatones caminando en una ciudad no

CASOS DE ESTUDIO -

indica necesariamente una caminata de alta calidad experiencia.
Sin embargo, si un gran nudmero de personas optar por participar
en actividades voluntarias [con una almuerzo al aire libre, jugar
o tomar el sol] y esta ciudad probablemente tenga un excelente
dominio pablico” (World Class Streets, 2009).

En base a las encuestas realizadas por la consultora Gehl
arquitectos, se pudieron determinar cuales eran los factores
que generaban problemas en el uso y disfrute del espacio
publico.

- A menudo, las areas mas pobladas (como aceras cerca de
paradas de metro y esquinas) son los lugares donde existen la
mayoria de los obstaculos

- Existen insuficientes asientos de cafeterias que se encuentren
al exterior.

- So6lo 6% de los peatones en Broadway son o menores de 14 o
mayores de 65 anos.

- EL 70% de las tiendas que se encuentran en la Broadway
habia cerrado las puertas de metal en un domingo al mediodia
(Gideon Shapiro, 2013).

- Se observa una insuficiencia de lugares para que la gente se
pueda sentar y descansar. Existe una desproporcion entre la
cantidad de estacionamientos vehiculares y espacios publicos
abiertos, desapareciendo la posibilidad de avistar el paisaje
urbano de la ciudad.

- Los espacios publicos no interacttan con calles y edificios del

entorno. Las plazas estan visual y fisicamente separadas del
flujo peatonal de las aceras.
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- Las areas destinadas al peatéon son insuficientes para
personas con necesidades especiales, ya que se requiere
de mas espacio para caminar del que esta disponible en un
sendero lleno de gente.

171,172.Fotografia: Areas de descanso_
Broadway Boulevard_Departamento
de transporte de NY.

14.  Figura: Avenida Broadway_
Espacios puUblicos_Departamento de

Los resultados de la encuesta de la vida publica contribuyeron transporte de NY.

a formular la estrategia para la mejora de calles como

CENTRAL

espacios publicos con un ambiente agradable y funcional’ para 3\77

los peatones, ciclistas y usuarios del transporte de todas las O&E
edades (Gideon Shapiro,2013) . Y ademas pudo servir como una jﬁammﬁﬁs’"\j,%
base sobre la cual se pueden comparar las encuestas futuras. J ncmcxe o

hi
A

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

o
De este modo A partir de 2009, la ciudad de Nueva York hizo % 14
cambios en el diseno de una seccion de la calle Broadway = J.([
y en algunas transversales a esta. Primero se realizaron %%f
intervenciones temporales de bajo costo, y una vez que se § 3]97
habian confirmado los beneficios de los cambios, se realizaron ?n >

los disenos permanentes. Estos cambios se hicieron a
aproximadamente 2,3 millas de la avenida Broadway, desde
Union Square en la calle 14, seguida por Madison Square Park,
Herald Square y Times Square, hasta llegar a Columbus Circle,
en la calle 59 (Figura 44).

Para la intervencion se implementaron materiales y mobiliario
de bajo costo, demostrando que no es necesario realizar una
intervencion costosa para que fusione, si no depende en un
diseno en base a las necesidades de sus usuarios.

I[Nt SQUARE
JB

P‘Maw

Teniendo asi que el pavimento fue tratado con una aplicacion
epoxi, y cuestion de mobiliario se proporcionaron; bancos,
mesas, sillas y las maceta de bajo costo pero de buena

$‘> Universidad de Cuenca

h\e
calidad. Con todo esto se logré hacer de Nueva York un mejor 1
lugar para todq tipo de personas, como h?cer de la ciudad un 7= [ UNION
lugar mas eficiente en transporte, mas amigable’ en temas ]l [ SQUARE

de accesibilidad y en provision de espacios publicos (Gideon
Shapiro, 2013). El objetivo principal es mejorar las condiciones
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para caminar que beneficiara a todos en Ciudad de Nueva York,
crear vinculos mas agradables entre destinos y proporcionar
un ambiente que es calidad, asi como funcional. (World Class
Streets, 2009).

Como punto de partida de la intervencidn piloto en la calle
Broadway, se tomo el Columbus Circle, que es una gran
rotonda de Manhattan, bautizada en honor de Cristdbal Coldn
y una estatua del explorador domina Columbus Circle. Es
considerada como uno de los principales lugares de interés
de Nueva York, situdndose en la interseccion de Broadway ,
Central Park West, Central Park South y de la Octava Avenida
(Asla,2006).

173.Fotografia: Broadway Boulevard_
Departamento de transporte de NY.

15.  Figura: Planta intevencion

Broadway Boulevard_Departamento
de transporte de NY.
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En esta zona, 4 de los 6 carriles se transformaron en zonas
de parqueadero, area de descanso y en ciclovia. Las cuales
ademas sirven como separadores entre el transito peatonal y
el vehicular.

A lo largo de la Avenida Broadway hasta llegar al Greelay
Square y sin contar con de las plazas o principales nodos de
encuentro, la avenida se ha manejado con un disefo tipo cada
dos cuadras, en donde la zona de descanso esta protegida del
trafico vehicular por los parqueaderos vy al final se abre para
dar paso a una seccion de via permitiendo que los vehiculos
giren hacia otras avenidas.

I
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Times Square es una plaza mundialmente conocida, es la
interseccion entre Broadway , la Séptima Avenida y la Calle
42. Sorprende especialmente por estar rodeada de rascacielos
cubiertos de publicidad luminosa. que se ha convertido en la
imagen mas conocida de Nueva York y la mas visitada por la
variedad de actividades que aqui se pueden realizar, al estar
rodeado de restaurantes, teatros, museoy por ser escenario de
grandes eventos, como el el caso de fin de ano, protagonizando
una de las Noches viejas mas famosas del mundo (Ociogo,
2013).

De estd manera , por el gran niumero de personas que este
lugar atrae, se ha cerrado el acceso vehicular desde la calle 46
hasta la 42, convirtiéndola en un drea exclusivamente peatonal
y de estancia. Estd dotada de una serie de mesas, bancas,
parasoles y vegetacion. Gracias a esto, se ha convertido en
una gran plaza  multifuncional, donde se puede disfrutar
de,conciertos, exposiciones de arte , clases de yoga y una
variedad de actividades espontaneas.

Esta intervencion de acuerdo con la Alianza de Times Square,
ademas de haber mejorado la calidad del espacio publico, ha
mejorado el volumen de negocios locales, por el gran nimero
de visitantes que tienen como destino Times Square(New York
City, 2007-2009).
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174.  Fotografia: Times Square_
Departamento de transporte de NY.

16.Figura: Planta de intervencion
sector Times Square_Departamento
de transporte de NY.
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Ademas de la interseccion del Times Square, a lo largo de

175. Fotografia: Herald y Greeley -
la Broadway nos encontramos con dos pequenas plazas

Square_Departamento de transporte

= de NY. que se forman por la interseccién de las Calle Broadway , la
E 17 Figura: Plano de intervencién Sexta Avenida y la Calle 34. Una de ellas es la Herald Square
@ sector Herald y Greeley Square_ nombrada como New York Herald por que fue ex sede de este
B Departamento de transporte de NY. f periédicoy también da nombre a la zona. (Nycgovparks, 2013).
g L J Y en frente de ésta, se encuentra Greeley Square , su nombre
e =5 Ji se debe a quien era el editor del New York Tribune , el periddico
& e i rival de Herald.

% 7\ Por ser estas dos plazas areas de descanso y disfrute de
= ] visitantes y trabajadores de la zona, la intervencion que se
= ; realizd en la avenidad Broadway a esta altura, fue impedir

el trafico vehicular y convertirla en un area exclusivamente
peatonal desde la Calle 35 hasta la 33.

Herald Square

De esta forma Herald y Greeley Squares destacan hoy como
areas de descanso de calidad para los miles de compradores
quevisitan la este lugar. Siendo utilizado como un comedor para
todos los trabajadores de oficina del centro, y como escenario

=

§°/ para el lanzamiento de productos, actuaciones musicales, y la
§ foto y el cine brotes. (Nycgovparks, 2013).
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A la altura del Madison Square Park , que debe su nombre
al cuarto presidente de los Estado Unidos, James Madison,
donde se ofrece una gran area verde, variedad de actividades, y
ademas brinda atracciones para todos los gustos, se forma la
interseccion entre la Quinta Aveniday la Broadway en la calle
23 [(Nycgovparks, 2013).

176.  Fotografia: Sector Madison
Square_Departamento de transporte
de NY.

18.Figura: Planodeintervencién sector
Madison Square_Departamento de
transporte de NY.

En esta zona se adecuaron mas de 41.000 pies cuadrados
de nuevo espacio publico, transformando dos carriles de la
carretera, en una plaza con asientosy mesas delante del edificio
del Flatiron, se adecu¢, la ciclovia y se dejé un carril para
vehiculos. Esta intervencion complementa el funcionamiento
del Madison Square Park, teniendo ahora un espacio publico
lleno de peatones, turistas nacionales y extranjeros, vigilantes,
trabajadores de la zona y los residentes, que disfrutan de una
comida al aire libre.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.
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La intervencion de la Avenida Broadway finaliza en Union
Square que es, la interseccion ubicada entre la avenida
Broadwayy la Cuarta avenida. En esta se desarrollan distintas
actividades, como Union Square Greenmarket , que es uno de
los mercados agricolas mas grandes de Manhattan. Ademas,
se han convertido en uno de los grandes espacios publicos de
Manhattan, donde se mezclan todo tipo de personajes, desde
artistas a hombres de negocios y manifestantes (Airbnb,2013).

177. Fotografia: Sector Union Square_
Departamento de transporte de NY.

19. Figura: Planta de intervencion
sector Madison Square_
Departamento de transporte de NY.

En esta zona, se cerrd dos de las tres vias que eran destinadas
a uso vehicular, para dar lugar a la ciclovia que esta a lo largo
de la Avenida Broadway y para convertirla en un gran area de
descanso , donde la gente que visita los locales comerciales y
restaurantes pueden quedarse y disfrutar del lugar.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A
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2.4.6.3. Propuesta Nivel Urbano.

178.  Fotografia: Times Square_
Janette Sadik Khan_Departamento de
transporte de NY.

]
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: 179. Fotografia: Avenida Broadway_
Conecciones_ Green Light for Midtown
La avenida Broadway atraviesa de norte a sur la isla de =Ll et 2.
Manhattan en la ciudad de New York , conectando al rededor
de 100 calles transversales, a mas de 10 parques y plazas

partiendo desde el City Hall y hasta el Bronx (Ecured,2013).

En esta avenida se desarrolla una variedad de actividades
comerciales y culturales, que son caracteristicas de la cultura
neoyorquina como: los teatros, restaurantes, tiendas, plazasy
parques emblematicos de la ciudad.

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

Dentro de la seccion que se ha tomado para la intervencion
piloto, se determind que la mayoria de actividades publicas y las
areas mas consurridas por los peatones, estan cerca y dentro
de las plazas y parques. Las mismas que estan hubicadas en
las intercciones de la A venidad Broadway con otras avenidadas
importantes de Nueva York. De este modo, éstas se han tomado
como puntos principales para la intervencion de la Avenida ;
Broadway. 3 4 - s

El proyecto a mas de intervenir en cada uno de estos puntos,
facilito su coneccion, con la implementacion de cicloviasy de
generar espacios mas amplios para el peatdn. Esta union de
espacios publicos y de actividdes de ocio, la ha convertido en
una de las calles méas concurridas de la ciudad, recibiendo a
miles de visitantes diariamente. (fot. 00). De esta forma, se
puede decir que la avenida se encuentra altamente conectada
con otras partes de la ciudad, por el gran nimero de conexiones
que presenta. Convirtiéndose asi en una zona facilmente
accesible, lo que genera un alto valor social y cultural.

#’ Universidad de Cuenca
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Mapa 22: Usos de suelo_Avenidad
Broadway_NYC Planning_ http://gis.
nyc.gov/doitt/nycitymap/template.
jsp?applicationName=Z0LA_2013.

Mapa 23: Accesos, plazas vy
parques_Avenidad Broadway_
NYC Planning_ http://gis.nyc.
gov/doitt/nycitymap/template.
jsp?applicationName=Z0LA_Autoras
tesis_2013.
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Leyenda Mapa 22
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Reparto del viario publico.

LasCallesdeNuevaYorkhansidoplanificadaslosuficientemente
amplias como para dar cabida a vehiculos, peatones, ciclistas,
buses y mas. Sin embargo, han sido disefadas principalmente
para el vehiculo de motor. Con esta politica, el parque
automotor crecid de una manera descontrolada, causando
efectos negativos sobre la congestion y la calidad de vida en el
espacio publico (World Class Streets,2009).

Aunque en la ciudad de Nueva York existe una variedad de
atracciones publicas las cuales motivan a sus habitantes
y visitantes a caminar por sus calles, generando uno de
los volumenes peatonales mas altos del mundo, segun la
encuestas realizadas por Gehl Arquitectos.

En base a estos datos y a la baja cantidad de espacio que es
asignada para el uso peatonal, sugieren que el volumen maximo
para un cémodo movimiento de peatones es de 12 personas por
minuto por metro de ancho de acera. Cualquier dato porencima
de este nivel se considera insuficiente y causara hacinamiento.

Este hacinamiento genera en el espacio publico; disminucion
en el comercio, ya que las personas tienen dificultadas para
detenerse a observar. También inseguridad, porque los
peatones al moverse rapido y en lugares pequenos, se van
hacia las carreteras ocasionadose incidentes. No estd apto
para las personas con necesidades especiales, debido a que
una acera llena de gente impide el uso de las personas en sillas
de ruedas, padres con coches o personas con algun tipo de
discapacidad. Concluyendose que la gente evita caminar si le
resulta desagradable e inseguro hacerlo (World Class Streets,
2009)

En base a estos criterios, el Departamento de Transporte de
Nueva York determind que la que intervencion que se realizaria
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180. Fotografia: Reparto del viario_
interseccién Broadway Boulevard_
http://www.pinterest.com/
pin/236720524135299943/_2014
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181. Fotografia: Reparto del viario_
interseccion sector Herald Square_
Departamento de transporte de NYC.

182. Fotografia: Reparto del viario _
interseccion sector Madison Square_
Departamento de transporte de NYC.
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en la Avenida Broadway, deberia centrarse en las necesidades
de los peatones, para generarles seguridad, habitabilidad y
beneficios de movilidad.

El estudio de NYC DOT predijo que la eliminacion de las vias de
circulacion de vehiculos y el cerrar toda la calle a los vehiculos
en determinados lugares; proporcionaria la infraestructura
peatonal muy necesaria para reducir embotellamientos y
mejorar los tiempos de viaje en toda la zona (PPS, 2013).

De esta manera a lo largo de la Avenida Broadway, el reparto
de viario cambio6 dependiendo de las necesidades de cada zona.
Es asi como, a la altura del Columbus Circle y Union Square
por ser lugares de emblematicos de Nueva York, presentan
un alto nUmero de peatones, porque se cerrd un carril para
vehiculos y se crea areas de descanso y el paso de la ciclo via.

Pero a la altura del Times Square y del Herald Square, por
ser una zona de actividad comercial y de ocio, existe un alto
numero de visitantes, se decidi6 cerrar por completo el acceso
al vehiculo creandose nuevas plazas.

Mientras que, entre el Madison Square y el Greeley Square
no se formaron zonas de descanso, pero se produjeron
separaciones entre los carriles para el vehiculoy el carril para
bicicletas, por medio de lugares de estacionamiento.

Por ultimo, a la altura del Madison Square, las islas que
separaban el trafico entre las avenidas, se ampliaron creando
plazas en donde los trabajadores de la zona y los visitantes
del parque pueden usar como area de descaso y disfrutar del
lugar.
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24. Mapa: Usos de suelo_Avenidad
Broadway_NYC Planning_ http://gis.
) nyc.gov/doitt/nycitymap/template.
12 : jsp?applicationName=Z0LA_2013.
A hs 5 h 20. Figura: Secciones de tramos_
S i NYC Planning_ http://gis.nyc.
. gov/doitt/nycitymap/template.
jsp?applicationName=Z0LA_Autoras
tesis_2013.
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183. Fotografia: Percepcion del verde
urbano_Madison Square_  http://4.
bp.blogspot.com-7NdhDOTxvTIT5C
0ScDCcVIAAAAAAAAIVEpaypLto9jk
Ms16008_féc45dcb77 b

184.  Fotografia:  Percepcion  del
verde urbano_Herald Square_ www.
imageshack.usa/img/834816499/me
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Percepcion del verde urbano.

A 'lo largo de la avenida Broadway no existia un alto porcentaje
de vegetacion, ya que ésta fue principalmente planificada para
los vehiculos, designandole al peaton y a la vegetacion un area
muy reducida, con excepcion de la ya existente en las plazas
que se encontraban conectadas a la avenida.

Para la intervencion se buscé alternativas de bajo costo y que
mejoraran la calidad del lugar. Sabiendo que no era posible
sembrar vegetacion directamente sobre la superficie de la
calle, optaron por implementar macetas con vegetacion baja
y media a lo largo de toda la intervencion, que a su vez, sirven
como limites para separar las nuevas funciones de la avenida.
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Proximidad a la red de transporte alternativo.

En una ciudad donde el 80% de espacio publico corresponde a
las calles, y que son utilizadas por ocho millones de personas
cada dia, las decisiones tomadas en torno al sistema de
transporte, han sido clave para el desarrollo sustentable de
las ciudades. Es por ello que el Municipio de la Ciudad de Nueva
York sabiendo que los neoyorquinos pasan mucho tiempo en el
ambito publico, por la alta densidad de la ciudad, se promueve a
que se use el transporte alternativo (Plataforma Urbana, 2013).

De esta forma la vision de la propuesta de intervencion de la
Avenida Broadway, es proveer formas alternativas de mover
gente a través de la ciudad pensando en: peatones, ciclistas,
transporte publico, vias exclusivas de buses. Luego, integrar
estas nuevas formas de transporte a la red existente como
estaciones de metro, paradas de buses, etc., con el fin de
brindar a la gente la opcién de caminar o usar la bicicleta en
una cierta distancia, a través de una via comoda y
segura. Hasta un lugar donde puedan hacer un cambio de
transporte, ya sea a un auto, o el metro ( Risom,2013].

Asi se crea en la avenida Broadway las calles libres de autos
promoviendo el uso del transporte alternativo, construyendo
ciclovias entodo el largo de esta avenida. Lo que ha hecho que
el uso de la bicicleta se incremente en un 300%, mejorando
el flujo del trafico vehicular en un 30% (Plataforma Urbana,
2013). Esta trasformacion, ademas de una cambio visual, ha
creado uno de mentalidad entre los neoyorquinos, como la
Comisionada de Transporte de la ciudad, Janette Sadik Khan
dice "Broadway ya no es famoso por los coches que pasan por
ella” [Plataforma Urbana,2013).

185. Fotografia: Proximidad a red
de transporte alternativo_Broadway
Boulevard_www.imageshack.usa/
img/616409/hyk

186.  Fotografia: Bus, Broadway
Street, New York_Oquedo Jose_2006
https://www.flickr.com/photos/
oquendo/157506500/lightbox/
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25.Mapa: Mapa base obtenido_ http://
gis.nyc.gov/doitt/nycitymap/template. 5
jsp?applicationName=Z0LA__
informacién odtenida  https://www.
google.com/maps/@40.7548034,-
73.9754626,15z/data=!5m1!1e3_
Autoras tesis_2014

Central
Park

26. Mapa: Mapa base obtenido_ http://
gis.nyc.gov/doitt/nycitymap/template.
jsp?applicationName=Z0LA__
informacién odtenida  https://www.
google.com/maps/@40.7548034,-
73.9754626,15z/data=!5m1!1e3_
Manhathan bus map_Autoras % : % % ; % / ;
tesis_2014 p ' g . § . < : Union

Madison y

Leyenda Mapa 25
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Equipamientos articuladores
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2.4.6.4. Propuesta Nivel Arquitectonico.
187. Fotografia: Proximidad a
red de transporte alternativo_
Broadway Boulevard_www.blog.
archpaper.comwordpresswp-
contentuploads/2012/05/bogardus_
plaza_01

Visibilidad.

Como el propdsito de proteger las plazas de las acciones
negativas que son producidas por el alto trafico vehicular, se
suele rodearlas con arboles, setos y paredes. Dando como
resultado que las plazas se encuentren aisladas visual y
formalmente de los flujos peatonales. Esta falta de conexiones
fisicas y visuales, hace que se creen puntos ciegos evitando que
la gente quiera ir por ahi, generando falta de movimiento y
de actividades lo que hace que los lugares se conviertan en
inseguros.

188. Fotografia: Visibilidad_Broadway
Boulevard www.michaelminn,net/
newyork/urban_renewalupper_west_
sidejane_jacobs/2008-08-24_08-51-26
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En base a esto, en la Avenida Broadway se ha propuesto
que todos los espacios publicos se abrad hacia las aceras,
evitando interrupciones visuales y que todo espacio publico
funcione integralmente dependiendo uno de otro. Ademas, se
ha evitado utilizar vegetacion alta para evitar interrupciones g ,
visuales, pretendiendo liberar de todo objeto que evite la { ‘ ‘ “ X
visibilidad completa de la avenida y asi lograr que el espacio
se completamente visible y evitar que se convierta en un lugar
inseguro.
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189. Fotografia: Accesibilidad al viario m Accesibilidad al viario publico peatonal.

publico peatonal_ Cruce peatonal
Madison Square_ Departamento de

Aceras saturadas, poco atractivas e inseguras, ahuyentan
transporte de NYC.

a ciertos grupos al caminar o estar en una via publica. De
tal forma que en la ciudad de Nueva York, segun los datos
obtenidos en las encuestas de Gehl Architects, solo un 10 % de
las personas que caminan son ninos o personas mayores a los
65 anos (World Class Streets,2009).

190. Fotografia: Accesibilidad al viario
publico peatonal_ Cruce peatonal
Times Square_ Departamento de
transporte de NYC.

En base a esto, la mision de la ciudad es también que las calles
estén disenadas para el uso de todos los grupos de personas
brindandoles calidad y seguridad mientras utilizan el espacio
publico. Por ello se crearon las llamadas Calles Seguras’
propuestas por el Municipio de Nueva York, donde se busca
aumentar semaforos peatonales para dar mas tiempo a las
personas mayores para cruzar las calles, construccion de isla
refugio y extensiones de acera para proteger a los peatones al
cruzar acortando las distancias, la mejora de la sefnalizacion
de la calle haciendola mas visible (World Class Streets,2009).
El mismo que fue aplicado en la intervencion de la Avenida
Broadway.
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m Confort termino, acustico y calidad del aire.

Uno de los objetivos principales del proyecto es disminuir en
un 30% las emisiones de C02, el mismo que es producido en
gran parte por el uso del automdvil. Para ello, se ha planeado
algunas alternativas , como es la plantacién de 1.000.000
arboles, la aplicaciéon de 300 km de carriles bici, asi como las
normas de funcionamiento, tales como garantizar que todos
los ciudadanos se encuentran a 10 minutos a pie de un espacio
publico abiertoy duplicando el porcentaje de pasajeros ciclista.

La prioridad que se le ha dado al peatdn y a la bicicleta, ha
hecho que el trafico vehicular disminuya, y asi, que los niveles
de ruido a los que estaban expuestos los peatones, disminuyan
con el objetivo de llegar a un nivel admisible.

En el caso del confort térmico, como la intervencién se realizd
sobre el pavimento que antiguamente estaba designado para el
uso del vehiculo, no se pudo implementar o sembrar vegetacion
alta para brindar una proteccion climatica a sus usuarios.
Por esta razén y para abaratar costos, se buscaron otras
alternativas de mobiliario que genere un confort térmico y que
haga que la gente disfrute y permanezca en el lugar, como es
el caso de los parasoles y vegetacion media y baja (New York
City / USA / 2007-2009).
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191.  Fotografia: Confort termico,
acustico y calidad del aire_Broadway
Boulevard_World Class Streets_2009.
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) _ 2.3.6.5. Propuesta Nivel Usuario.
192. 193. Fotografia _ variedad de

usos_ http://radardecoracao.com.
br/wp-content/uploads/2013/09/
Janette-Sadik-Khan-TS_AFTER_

NYCDepartmentofTransportation.jpg Variedad de actividades.

Mediante las encuestas que hizo el grupo de Gelh Arquitectos,
pudieron observar que a pesar de la importancia que tenia la
avenida, presentaba un bajo porcentaje de actividades fijas por
cada 100 metros de la calle en comparacion con otras capitales.
Ya que existian pocos comercios o espacios que daban la
alternativa de sentarse en la parte exterior y disfrutar del
lugar. Las pocas actividades exteriores se relacionaban con las
ventas ambulantes y no como actividades de descaso o disfrute
de la gente.

Frente a esto, se disenaron areas que sean de estancia, en
las que las personas podran sentarse y disfrutar del espacio
publico. Estas, ademas sirven de escenarios para varias
actividades, brindando un lugar para relajarse y disfrutar.

Aparte de la intervencion en el disefo, el departamento de
servicios para pequenos negocios, establecerd alianzas a largo
plazo, con grupos de la comunidad para mantenery programar
actividades en las plazas, con esto las plazas estan bien
gestionadas y se han convertido en destinos activos
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= Mobilidario.

Antes de la intervencidn, a lo largo de la avenida existian muy
pocos lugares para que la gente pueda sentarse, descansar,
conocer e interactuar con otras. Pese a que la ciudad de
Nueva York ofrece algunos de los mejores paisajes urbanos
en el mundo, existen pocos lugares para detenerse, disfrutary
relajarse en el Unico ambiente.

Investigaciones de todo el mundo han descubierto que el
aumento de opciones para sentarse al aire libre, conduce a un
aumento de los negocios. Los efectos positivos de proporcionar
asientos en sus café, van mas alla de los beneficios para los
duenos de restaurantes individuales, sino que contribuyen a
una esfera publica mejorada y una mayor vitalidad econémica
de una ciudad (World Class Streets, 2009).

Bajo estos criterios, los proyectistas reconocen que la
importancia de un buen disefo estd en la toma de calles
vibrantes, atractivas y que con su mobiliario inviten al disfrute
delespacio publico. Es porelloque, alolargode laintervencion
se implementd un mobiliario para generar areas de descanso
y de permanencia: sillas, bancas, mesas, mesas de juegos,
sombrillas, masetas, etc. También se ha sustituido el mobiliario
antiguo con paradas de buses, puestos de periddicos y banos
publicos disefados por Grimshaw Architects, con el objetivo de
brindar calidad a sus usuarios. Lo que convirti6é a la avenida
Broadway en un gran boulevard.
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194. Fotografia _Mobiliario_Broadway
Boulevard_Union Square_ http://1.
bp.blogspot.com/_dgXIF9MH3Llk/
TMmWWZL8Jcl/AAAAAAAALUC/
hnKRiThdbfQ/s1600/IMG_1343.jpg
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2.5. Conclusiones.

El estudio de casos contribuye de una manera importante en
el aporte de ideas para realizar la propuesta de diseno, tras el
analisis de los cinco casos seleccionados, se toma en cuenta
los puntos mas significativos a destacar de cada proyecto:

= High line.

-Es accesible en toda su extension, a través de escaleras y
ascensores, permite la circulacion a pie en todo su recorrido
sin limitaciones para personas con capacidades reducidas.

-Esta ubicado cerca de varias paradas del metro y transporte
publico, estd rodeado por todos lados por las principales
arterias de comunicacion que permitan el transito vehicular.

- Existe gran cantidad de mobiliario de todo tipo, bancos y sillas
integradas en las antiguas vias del tren, formando un espacio
de estancia y no solo de recorrido.

-La ruta también esta llena de vegetacion baja en la mayoria
de los tramos y alta donde se puede mantener; el recorrido de
2.4 kilometros atenta con diferentes relaciones y porcentajes
entre las superficie pavimentadas y las areas verdes: 20% duro
y 80% verde, 30% y 70%, 50% y 50%, 0% 100% y un sinnimero
de configuraciones que permitany generen nuevas actividades.

- El crecimiento natural de vegetacion contrasta con el
moderno diseno del mobiliario, fuentes y focos de iluminacion.
Por la noche, la luz proviene de farolas de bajo consumo de
energia ubicadas a la altura del viandante, lo que da sensacidn
de seguridad.

-En los puntos mas significativos del recorrido, se encuentran
auditorios, rampas de acceso, playas urbanas, clases de

CASOS DE ESTUDIO -

Pilates, visitas guiadas e incluso clases de astronomia, eventos
que se llevan a cabo de forma regular en este parque elevado,
lo que lo hace un lugar siempre lleno de gente.

m 16th Street Mall.

- Al'ser una calle de 2 kildmetros de extensidny al pertenecer a
una estructura de trazado ortogonal, posee en toda su longitud
conexiones con otras vias (18 intersecciones).

- Tiene accesibilidad, ya que no presenta desniveles que afecten
la circulacién de las personas y a mas de esto se encuentra
vinculada a la circulacion de buses hibridos, lineas de trenes
y bicicletas.

- Segrega la circulacion de vehiculo, mejorando la calidad del
aire y brindando confort acustico.

- Esta calle integra la relacion entre el interior y el exterior
de los locales comerciales, generando el uso de aceras con
mobiliario urbano de estancia.

- Laimplementacion de mobiliario ha atribuido para que se den
mayores actividades urbanas, como son las artisticas mediante
la implementacion de pianos, juegos de mesa y actividades de
descanso.

m Rehabilitacion del casco antiguo de Banyoles.

- El casco antiguo de Banyoles contiene una secuencia de
plazas y plazoletas distribuidas por toda su area, que estan
unidas por un trazado de vias peatonales, consecuencia de
la ciudad medieval, lo significativo de este emplazamiento es
la unién de estas plazas con calles que abarcan comercios,
servicios de alimentacion, actividades culturales, etc., que
invitan a caminar por todo este centro llegando y visitando una
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plaza seguida de otra.

- Contiene calidad visual de los espacios al recuperar los
canales, obtiene la incorporacién del sonido y la percepcion
del agua. Todo el ambito se pavimenta a un solo nivel con la
piedra de Banyoles, los travertinos (piedras de la zona), lo que
hace un lugar transitable facilmente a personas con movilidad
reducida.

- En la propuesta no se ha incorporado vegetacion nueva por
lo que el objetivo era pavimentar todo el casco, pero pese a
esta decision cada plaza cuenta con una cantidad significativa
de vegetacion en altura que ayuda a tener una percepcion del
verde realmente buena.

- Se tiene una gran calidad de confort térmico y calidad del aire,
gracias a la vegetacion existente y la expulsion del vehiculo
privado de todo el centro, lo cual ayuda también notablemente
a mejorar la calidad del aire de la zona.

- Elcascoantiguo de Banyoles contiene una secuencia de plazas
y plazoletas distribuidas por toda su area, que estan unidad por
un trazado de vias peatonales, consecuencia de ser una ciudad
medieval, lo significativo de este emplazamiento es la unidn de
estas plazas con calles que abarcan comercios, servicios de
alimentacion y variedad de usos que invitan a caminar llegando
y visitando una plaza seguida de otra.

m Las Ramblas.
-Las Ramblas es una via importante de Barcelona ya que
conecta las plazas centrales de la ciudad con frente al mar a

través del barrio gotico.

-Esta calle funciona por la gran variedad de alternativas que
brinda a lo largo de su recorrido como: restaurantes, tiendas,
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bares, mercados, entretenimiento, museos, monumentos e
instituciones culturales. Y por su disefo, que es una secuencia
de tres calles disefadas dando prioridad al peatén y dejando
a los vehiculos aislados a carriles estrechos, convoca a que la
frecuenten y visiten.

-En este paso el ambiente que se brinda a los peatonesy a los
que se quedan para disfrutar del lugar, es muy agradable, ya
que existe una armonia entre la anchura de la calle, la altura
del edificio, la vegetacidn, la intensidad de uso y la variedad de
actividades.

-Para promover la sociabilidad entre los usuarios, se ha
hecho que las edificaciones de su entorno abra sus plantas
bajas para comercios, cafés, restaurantes o ventanas de
exhibicidon, incorporando mobiliario exterior y asi generar un
ambiente confortable que promueve el contacto social. Las
Ramblas tienen reputacion como foro para la interaccidn, ya
que diversidad de usos contribuye a garantizar una diversidad
de personas.

m Broadway Street.

-La Broadway Street es una calle muy importante de New
York, ya que une las plazas y parques mas importantes de la
ciudad. Y ademas por la variedad de actividades que se brindan
a lo largo de esta como: espectaculos de Broadway, hoteles,
abundantes restaurantes, cafés, bares, oficinas, negocios y
tiendas, todo esto se combinan para hacer que sea un centro
constante de la actividad. En ninguln otro lugar va a ver uno una
seccion transversal mayor de los seres humanos que a lo largo
de Broadway.

-La Broadway Street ha vivido un gran cambio en los Ultimos
anos convirtiéndose en un claro ejemplo de cdmo se puede
motivar al uso de la movilidad alternativa, quitandole espacio al
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vehiculoy convertirlo en ciclo vias, aceras anchas( para facilitar
la movilidad de los peatones] y en lugares de descanso (para
que se vinculen con los usos de suelo de las edificaciones), sin
costos elevados de infraestructura, separando cada actividad
por medio de vegetacion que ademas ayudard a mejorar la
calidad ambiental y por pigmentos en el asfalto. Esto ha hecho
que disminuya el trafico vehicular, transformandola en un
lugar mas seguro, tranquilo y que de calidad a sus visitantes.
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Espacio Publico y Movilidad en Cuenca

“Everyone has the right to live in a great place. More importanthy,
everyone has the right to contribute to making the place where they already live great.

Fred Kent
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3. ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD EN CUENCA.

3.1. Politicas nacionales sobre espacio publicoy
movilidad sustentable.

Para el desarrollo de la propuesta de red de espacios publicos,
se cree pertinente conocer los objetivos que tienen las politicas
nacionales; puntos claves que haran de la propuesta un estudio
basado en lineamientos actuales y reales fundamentados en
mejorar la calidad de vida de los ecuatorianos.

3.1.1. Plan Nacional para el Buen Vivir 2013-2017.

El Plan Nacional para el Buen Vivir 2013-2017, es el instrumento
del Gobierno Ecuatoriano para articular las politicas publicas
con la gestion y la inversion publica (MG- EPE, 2012). Teniendo
una postura politica la cual sera de guia de la actuacion publica
para construir los derechos de las personas en los préoximos
4 anos. El Plan es un conjunto de objetivos que expresan la
voluntad de defender el derecho de la poblacion a vivir en un
ambiente sano y el respeto a los derechos de la naturaleza
(Fander Falconi Secretario Nacional de Planificacion vy
Desarrollo, 2013).

El Plan del Buen Vivir establece doce objetivos organizados en
tres ejes:

- Cambio en las relaciones de poder para la construccion del
poder popular.

- Derechos, libertades y capacidades para el Buen Vivir.

- Transformacidn econdmica-productiva a partir del cambio de
la matriz productiva.

Los objetivos nacionales cuentan con politicas, lineas
estratégicas y metas para el periodo 2013-2017.
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El documento del Plan Nacional para el Buen Vivir 2013-2017
publica que, el plan exige una métrica diferente de desarrollo,
ya que busca integrar la dimension ambiental y la necesidad
de sustentabilidad, y otras dimensiones como la busqueda
de la felicidad y realizaciéon humana, la participacion social y
la multiculturalidad. Enfocandose en un analisis prospectivo
del estudio de la situacion del pasado, del actual y asi para
predecir futuros.

En el Plan se busca estrategias que contemplen cambios
simultaneos y progresivos en la dinamica productiva, para dar
paso a una economia diversificada e incluyente. Para lograr
esto es indispensable el conocimiento cientifico y tecnolégico,
basada en la sustentabilidad ambiental. La estrategia se basa
en crear una matriz productiva que respete a los derechos
de la naturaleza disminuyendo significativamente la presion
sobre el medio ambiente a largo plazo.

La informacion disponible de los cambios climaticos que ha
sufrido el Ecuador desde 1963 hasta el 2013 revela que las
temperaturas superficiales se han incrementado en casi todo
el pais. El cambio del clima del Ecuador continuard a largo
plazo, aunque con varias posibles tendencias que dependen de
las acciones que se tomen para mitigar y prevenir el cambio
climatico.

Por este motivo, el gobierno del Ecuador estd empenado en
encontrar formas de mitigar el impacto al medio ambiente; es
porelloque desde elafo 2010 se empezd con laimplementacion
de proyectos de mecanismo de desarrollo limpio. Sinembargo,
las condiciones ambientales urbanas actuales no cumplen con
parte o con todos los criterios de calidad ambiental de aire, agua
superficial y suelos. Las emisiones vehiculares no controladas son
la fuente principal de contaminacion del aire de las dreas urbanas
[MDMQ, 2011; EMQOV, 2012; Flacso - MAE - PNUD, 2008; MAE,
2010b; MAE, 2013b] y las tendencias recientes del crecimiento del
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parque automotor sugieren que estos problemas continuaran y
posiblemente se agravaran.”

Teniendo datos que entre 2000 y 2010, el parque automotor
del Ecuador creci6 alrededor del 81% y, podria aumentar 62%
mas entre 2010 y 2030. Pero existe la preocupacion por parte
de los municipios en el control de contaminacion del aire,
implementando varios programas de monitoreo y gestion
ambiental (MAE, 2013).

Para los problemas ambientales el gobierno propone que el
desarrollo urbano y rural debe considerar criterios, normas
y metas de calidad y conservacidon de los recursos naturales
y patrimoniales. Asi, el Ecuador del futuro podra cumplir
con los objetivos planteados de politica publica ambiental en
los ejes que establece la Constitucion: agua, aire, seguridad,
y gobernabilidad para implementar las normativas que los
aplica; con esto a las ciudades del pais “serdn eco-ciudades
que implementen principios de justicia ambiental e incorporen
criterios minimos de uso y conservacion de los recursos, tanto en
las actividades de produccion como en los patrones de consumo.”
Para tales propositos, el ordenamiento territorial adoptara un
enfoque ecosistemico que guie la formacién de asentamientos
humanos urbanos y rurales sostenibles y equitativos.

Los objetivos que serdan tomados como puntos claves para
el desarrollo del trabajo de investigacion seran los que estén
ligados a la sociedad con los espacios publicos y movilidad
sustentable.

m Objetivo 3 del Plan del Buen Vivir: Mejorar la calidad de vida
de la poblacion.

Para ello el gobierno plantea una serie de acciones que
garanticen la salud de la poblacion desde la generacion de un
ambienteypracticas saludables. Dentro de estas acciones estan

ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD EN CUENCA -

la recuperacion de los espacios publicos, la concientizacion
del uso del transporte publico seguro, digno y sustentable y la
redeuccion de la movilidad no motorizada.

El caos y el desorden urbanisticos son dos problemas
centrales que afectan a la calidad de vida de una poblacidn.
“Varias ciudades del Ecuador crecen de forma descontrolada, es
asi que un 79% de los cantones, presenta un crecimiento por fuera
del limite urbano [MIDUVI, 2011] y como consecuencia se da la
fragmentacion fisica y social de las ciudades”.

"Ademds el mercado inmobiliario privado se ha desarrollado
aceleradamente con una ldgica de lote individual sin control ni
normativa, sin tomar en cuenta a la ciudad en su conjunto y sin
corresponsabilidad para generar soluciones de movilidad, control
de la contaminacion y convivencia armaénica con el sector rural”.

Este crecimiento agresivo y desordenado, aparte de generar
unaagresion en el territorio ecolégicamente sensible, encarece
y hace poco eficiente la provision de servicios publicos,
aumentando los tiempos de desplazamiento, generando caos
en la movilidad y contribuyendo al deterioro de las dindmicas
de encuentro ciudadano.

Segun los datos del Plan del Buen Vivir 2013 - 2017, el Ecuador
posee un déficit de espacios verdes y recreativos, ya que posee
4,69 m2 de espacios verdes por habitante mientras que el
parametro establecido por la Organizaciéon Mundial de la Salud
(OMS] es de minimo 9m2 por habitante (INEC, 2012a).

Ademas, con respecto a la movilidad sustentable es necesario
fortalecer la planificacion urbana para la seguridad vial y
la promocion de un transporte publico digno y de medios
de movilidad no motorizada; ya que las ciudades han ido
concentrado en sus zonas centrales la infraestructura
administrativa, de educacion, hospitalaria, de ocio, etc.; con lo
cual se genera un alto flujo de personas que cotidianamente se
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ven obligadas a recorrer largas distancias para llegar a éstos.
Por ello el gobierno propone que se fortalezca la generacion
de nuevas centralidades que garanticen el facil acceso a los
distintos servicios y espacios publicos.

Cabe senalarse que la infraestructura urbana actual no
favorece a la movilidad alternativa ya que pone en prioridad a
la circulacién de vehiculos motorizados. El parque automotor
sigue en crecimiento a nivel nacional, lo que provoca problemas
ambientales, de salud publica, de convivencia entre conductores
con el resto de la poblacion y de sobreocupacion del espacio
publico. A nivel nacional, en el aiio 2011, se matricularon un total
de 1,6 millones de vehiculos. Las ciudades de Quito, Guayaquil y
Cuenca concentran el 49,5% del parque automotor (ANT, 2011].”

En consecuencia este objetivo posee politicas y lineamientos
estratégicos, con respecto al espacio publico y movilidad
tenemos:

- Propiciar condiciones adecuadas para el acceso a un habitat
seguro e incluyente.

- Garantizar el acceso a servicios de transporte y movilidad
incluyentes, segurosy sustentables a nivel local e intranacional.

m Objetivo 5 del Plan del Buen Vivir: Construir espacios de
encuentro comun y fortalecer la identidad nacional, las
identidadesdiversas, laplurinacionalidadylainterculturalidad.

El compromiso del Estado es promover politicas que aseguren
las condiciones para la expresion igualitaria de la diversidad.
La construccion de una identidad nacional en la diversidad
requiere la constante circulacion de los elementos simbélicos
que nos representan: las memorias colectivas e individuales y
el patrimonio cultural tangible e intangible.

La construccion colectiva del espacio publico, como lugar de
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encuentro comun, es fundamental para sustituir las formas de
convivencia arbitrarias y violentas por formas de convivencia
que puedan satisfacer la conflictividad social y construir una
cultura libre y pacifica de dialogo intercultural.

Todas las personas tienen derecho a desarrollar nuestra
capacidad creativa, al ejercicio digno y sostenido de las
actividades culturales y artisticas (art. 22] y a participar en la
vida cultural de la comunidad (art. 24).

El espacio publico ha sido histdricamente secuestrado vy
privatizado, impidiendo el derecho de la poblacién a acceder
a un espacio de construcciéon, material y simbélico, para
el reconocimiento y la recreacion de sus identidades en
interaccion igualitaria con otras identidades.

La construccion del espacio publico fisico, desde inicios del
siglo XXI, ha estado visto como una regeneracion urbana’ya
que ha sido disefado de forma excluyente y antidemocratica,
expulsando a las clases econdmicas bajas; ya que ha sido
construido desde el autoritarismo, su estética es lade las clases
dominantes y su sentido simbélico excluye las diversidades.

Las politicas y lineamientos de este objetivo se basa en:
- Promover la democratizacion del disfrute del tiempo y del

espacio publico para la construccion de relaciones sociales
solidarias entre diversos.
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3.2. Planes y proyectos sobre el espacio publicoy
movilidad en la ciudad de Cuenca.

Teniendo definidos cuales son los objetivos y metas del Plan
Nacional del Buen Vivir; se ha visto trascendente realizar
el estudio de planes locales que estén enfocados a cumplir
similares objetivos y que su propuesta de actuacidn considere
la zona de estudio.

Conociendo que “Jerarquicamente, el Plan Estratégico del
Canton Cuenca, establece la matriz politica y de validacion
social necesa-rias para que el Plan de Ordenamiento Territorial
pueda darse a conocer y eventualmente lograr la aprobacion
social y politica de sus alcances y propuestas.” (Plan Especial
del Centro Histérico, 2007), se hara un analisis de estos planes.

En base a la revision realizada de los planes se han escogido: el
Documento de Actualizacion del Plan Estratégico de Cuenca
2020 para revision, pues es la ultima actualizacion del plan
estratégico que se vincula a los objetivos y estrategias del Plan
Nacional del buenvivir;y el Plan de Ordenamiento Territorial
del area urbana del Caton Cuenca 2009 (no aprobado), ya que
es el ultimo plan de ordenamiento territorial en el cual se habla
de espacio publico sustentable y de movilidad alternativa al
vehiculo, vinculando en su plan de actuacion la zona de estudio.

Pese a que estos planes no fueron aprobados por la llustre
Municipalidad de Cuenca, se los tomaran como referencia para
que la propuesta de red de espacios publicos este inmersa a
cumplir con los objetivos que se planean para la ciudad y para
la zona en estudio.

3.2.1. Plan estratégico de la ciudad de Cuenca 2020.
(Documento de Actualizacion del Plan Estratégico de Cuenca
2020 para revision). Realizado en la administracion del Dr. Paul
Granda Lopez 2009-2014.

ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD EN CUENCA -

El plan estratégico consiste en la descripcion de objetivos,
proyectos estructurantes y metas que nos compromete
como sociedad para llevar a un territorio hacia un imaginario
compartido; pues es importante “tener una estrategia, un trazo.
Un punto de inicio y de llegada con algunas estaciones en el
trayecto. Es importante saber qué hacer, cuando, donde, por qué y
con quiénes” (Puig, 2009).

La Planificacion Estratégica de Cuenca, parte de la necesidad
de responder a las multiples dimensiones del desarrollo:
econémico, social, politico, ambiental, cultural, etc., en
absoluta concordancia con las vocaciones del territorio, con la
gente que vive en ély las dindmicas poblacionales. Tiene como
fin “el mejoramiento de las condiciones de vida y el bienestar
de los ciudadanos, buscando un equilibrio entre la poblacion,
los recursos disponibles y la proteccion del medio ambiente”.
El componente basico del Plan es la relacion con la naturaleza
y la necesidad de atender las necesidades de la poblacién, sin
poner en riesgo el bienestar de generaciones futuras.

Es por ello que el Plan Estratégico de Cuenca 2020 comprende
la relacion existente con otros instrumentos de planificacion
tales como el Plan de Ordenamiento Territorial, el Plan de
Igualdad de Oportunidades, el Plan Maestro de Transito y
Transporte, Planes Maestros de Agua Potable y Alcantarillado
y otros; para asi garantizar que todas los nuevos planes vayan
hacia un mismo objetivo. De este plan se tomaran en cuenta
aquellos objetivos que estén relacionados con la movilidad y el
espacio publico.

m Objetivo 4 Plan estratégico de la ciudad de Cuenca 2020:
Garantizar el derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus
espacios publicos.

De acuerdo al Plan Nacional para el Buen Vivir, La construccion
de espacios de encuentro comun es primordial en una sociedad
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democratica. Los espacios publicos potencian y otorgan a la
ciudadania un sentido de participacion igualitaria y activa en la
construccion de proyectos colectivos que involucran los intereses
comunes. Paraello, es necesario garantizaralapoblacionsuacceso
y disfrute sin discriminacion alguna, de modo que se propicien
presencias multiples y diversas, y de posibilitar la emergencia
de espacios diferenciados de encuentro. La generacion de
espacios publicos sanos, alegres, seguros y solidarios promueve
la valorizacidn y el disfrute del uso no instrumental del tiempo.”

En la ciudad de Cuenca existe un gran déficit de espacio publico,
ya que ha sido descuidado o tratado de manera insuficiente en
los Ultimos afos, veredas en mal estado o inexistente, carencia
de espacios de encuentro, falta de equipamiento y mobiliario
adecuado, son algunos ejemplos de ello.

(A excepcion del Centro Historico y algunos sectores
residenciales consolidados). Con respecto al area verde, por
estar Cuenca atravesada por cuatro rios y la existencia de sus
margenes han suplido de alguna manera la no existencia de
espacios verdes adecuados para el ocio y la recreacion activa
y pasiva.

Pese alos esfuerzos para mejorar la calidad del espacio publico,
existe un enorme trabajo por hacer en el Centro Histoéricoy area
consolidada de Cuenca. “La rehabilitacion de plazas, parques,
calzadas, aceras y otros elementos constitutivos del espacio
publico son un paso positivo sin embargo, es necesario volver
a pensar en una ciudad accesible no solo como un ideal sino
como un proposito mismo de la ciudad.”

Es exigente dentro de la formulacidn de una politica integral,
definir pardmetros minimos para determinar el caracter del
espacio dedicado al peaton, y las facilidades complementarias
como son: mobiliario urbano, sefalética, informacion y otros
componentes que mejoren el caracter de espacio publico,
mediante el tratamiento de diseno unificado que pueda
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extenderse y aplicarse a otras areas del canton.

Todos estos problemas afectan al aspecto paisajistico del
entorno, es por ello que se los debe tomar en cuenta ya que
son importantes para el mejoramiento de la calidad ambiental
cantonal.

Las estrategias que el plan genera segun este objetivo son:

- Dignificar el habitat a través del mejoramiento de los espacios
publicos para la practica de actividades culturales, recreativas
y deportivas que reconozcan las diferencias poblacionales, con
el fin de que la poblacidn cuente con las condiciones necesarias
para ejercer el derecho a la ciudad, en el marco de un proceso
efectivo de construcciéon de la ciudad de Cuenca con visidn
regional y urbano - rural.

- Generar, recuperar, mantener y regular el espacio publico
para su uso y disfrute como escenario de encuentro, en el
que las y los habitantes puedan desarrollar sus intereses
culturales, econdmicos y sociales.

- Impulsar espacios de intercambio entre grupos diversos,
promoviendo la interculturalidad y el reconocimiento de lo

mutuo.

- Mejorar los niveles y la percepcion de seguridad en los
espacios publicos.

Las metas que este objetivo plantea son:

- Duplicar el éarea destinada a espacios publicos de
esparcimiento para el 2020.

- Duplicar la asistencia a eventos gratuitos de encuentro (Fiesta
de la MUsica, Bienal, Teatro, otros).
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- Disminuir a la mitad los homicidios para el 2015.

m Objetivo 5 Plan estratégico de la ciudad de Cuenca 2020:
Promover una movilidad sustentable.

“Durante esta ultima década, el cantén de Cuenca ha vivido
un proceso de despoblamiento de las dreas rurales con una
importante migracion hacia la ciudad. El aumento y concentracion
poblacional en el casco urbano producto de este flujo migratorio,
ha dado lugar a cambios importantes en los patrones de viaje, que
sumados al crecimiento desequilibrado de la urbe, han empeorado
la problematica existente de movilidad.”

La grandemanda deviajesy lafaltade unaredeinfraestructura
de transporte adecuada, “ha ocasionado que la movilidad en la
ciudad de Cuenca se enfrente a varias distorsiones e insuficiencias

tanto en los modos de trasportacion como en la red vial disponible.”

A mas del incremento que cada afo experimenta el parque
automotor, ha hecho que las vias se congestionen de tal forma,
que el tiempo de desplazamiento aumente, guiando a la ciudad
hacia un colapso vial.

Porconsiguiente el objetivo principales conseguir unamovilidad
sustentable: satisfaccion en tiempo y costos razonables de los
desplazamientos requeridos minimizando los efectos negativos
en el entorno y mejorando la calidad de vida de las personas.

La fragilidad del viario de Cuenca es quiza la principal debilidad,
en cuanto al ambito del transporte, el Centro Histérico
concentra la mayor cantidad de viajes y densidad de vehiculos.
A esto se suma que la mayoria de ellos son autos privados que
transportan un promedio de 1,1 pasajeros, lo cual representa
al final del dia un problema considerable en uso del espacio
publico (vias) para las personas duefas de autos, ocasionando
contaminacion ambiental y acustica.

ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD EN CUENCA -

Las estrategias establecidas para la movilidad sustentable son:

- Promover un transporte publico de calidad, buscando
complementariedad entre sistemas de movilidad y transporte.

- Fortalecer el viario y otras infraestructuras para que se
mantenga en 6ptimas condiciones.

- Generar normativas que privilegien una gestion adecuada de
la movilidad, privilegiando el transporte publico y los sistemas
alternativos de movilidad no motorizados.

Las metas que se plantean son:

- Duplicar la calificacion de percepcion del transporte publico
para el 2015.

- Desarrollar un transporte publico masivo en superficie para
el 2015.

- Construccion del nuevo terminal terrestre para Cuenca para
el ano 2020.

- Competencias descentralizadas en transito y transporte para
Cuencay su dptimo funcionamiento para el ano 2012.

- Duplicar la cantidad de personas que se transportan en
sistemas no motorizados para el 2015.

3.2.2. Plan de ordenamiento territorial del area urbana
del canton Cuenca (POT 2009).

Realizado por Arg. Mauricio Moreno Vintimilla en el ano 2009,
durante la administracion del Ing. Marcelo Cabrera Palacios

2005-2009.

El Plan de Ordenamiento Territorial define y establece los
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lineamientos generales, asi como los objetivos, estrategias,
programas y proyectos para su desarrollo fisico integral. Tiene
como objetivo el ordenamiento territorial del area Urbana de la
Ciudadde Cuenca, limitedefinidosegunordenanza;enfocandose
en posibilitar un nivel de crecimiento y de desarrollo social
mejorando la calidad de vida de sus habitantes; apuntando a
corregir los desbalances que se han producido y acumulado en
el territorio, propiciando un desarrollo armonico, equilibrado,
sostenible y sustentable en el tiempo.

El Plan de Ordenamiento Territorial establece un modelo de
ciudad al que se pretende llegar, el mismo que ha servido para
guiar todas sus actuaciones.

El modelo de ciudad pretende recuperar la relacion constante
de los diversos grupos de personas, en base al desarrollo
de diversas actividades relaciondndolas especialmente con
la vivienda. Para ello, uno de los puntos importantes es la
recuperacion del espacio publico destinado al peatén y bajo
este criterio, la conformacion de centralidades que faciliten la
organizacion territorial, constituyendo uno de los puntos clave
del plan de ordenamiento.

Lacreacion de nuevas centralidades tiene como funciéon centrar
varias actividades y equipamientos publicos importantes, para
organizar de mejor manera el funcionamiento de la ciudad y
ademas, contribuir a que los ciudadanos se encuentren cerca
de sus actividades cotidianas y no necesiten desplazarse largas
distancias. "Recuperar la ciudad para el peatén, impulsar el
avance de medios alternativos de transporte publico y privado, son
los puntales en los que se basa el concepto de ciudad habitable,
procurando que los tiempos de recorrido para el desarrollo de
actividades disminuyan distribuyéndolas en general sobre el
territorio y desconcentrandolas del Area Histérica, asi como
generando un desarrollo armdnico en la ciudad.”
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3.2.2.1. Politicas y propuestas del plan.

Tienen por objetivo, situar las politicas particulares que
deben guiar el desarrollo y las actuaciones en cada una de
las categorias establecidas, asi como el guiar las normativas
particulares que permitiran la formulacion de las actuaciones
del Plan en dichas categorias y su codificacion en la nueva
normativa general para el ordenamiento territorial, que se
sancionara como Ordenanza General, para ello se propone:

m Division Territorial del Area Urbana del Cantén Cuenca.

Se hace referencia a la division urbana de la ciudad que
se determina seglin la clasificacion de zonas, sectores,
subsectores y unidades de planeamiento. (Mapa 27)

- Zonas. Para la aplicaciéon de los planes de actuacion, se
ha dividido a la ciudad en 5 zonas basadas en las parroquias
urbanas, establecidas como unidades de desarrollo, gestidn,
participacion e identificacion.

- Sectores. Considerandose como una subdivision de las zonas.
Dividiendo en 17 sectores urbanos en donde se encuentran
inmersas las parroquias. A partir de estas se organiza el
sistema de centralidades sectoriales de la ciudad.

- Subsectores. Son consideradas como una subdivision de los
sectores, convirtiéndose por tanto en una tercera division del
territorio urbano Cantonal. A partir de estos se procedera a
organizar el sistema de centralidades menores de la ciudad.
Son concebidos como elementos de enlace de la ciudad
en los que eventualmente se encuentran inmersos barrios
reconocidos.

- Unidades de planeamiento. Consideradas como una
subdivision de los subsectores que han sido divididos para

6. Las centralidades son 4&reas
urbanas que concentran servicios
y actividades para satisfacer las
necesidades de la poblacién que se
encuentra bajo su influencia y se
articulan unas con otras de igual
0 menor jerarquia a través de un
sistema vial igualmente jerarquizado
que permita una interconectividad
rapida y eficaz.(POT,2009)
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distintos tipos de actuacion sobre el territorio.
m Sistema de Centralidades en el Territorio.

En el Plan de Ordenamiento se las distribuye de acuerdo a
la division propuesta por zonas, sectores y subsectores. Su
creacion dard como resultado una ciudad articulada hasta la
escala local y de facil reconocimiento y pertenencia por parte
de los ciudadanos

- Centralidad Principal: Zona 1 , integrada por el Centro
Historico y El Ejido, su caracteristica principal es la mayor
concentracion de actividades y equipamiento a escala local y
regional, por lo que se constituye en el corazén mismo de la
ciudad.

- Centralidades Zonales: se distribuyen en las cuatro zonas
restantes en las que ha sido dividida la ciudad, se constituyen
en polos de desarrollo de la ciudad en menor escala que la
centralidad principal. Estas deberan ser autonomas contando
con equipamientos de salud, educacion y administrativos.

- Centralidades Sectoriales: tienen una jerarquia menor a las
centralidadesanteriores, enellas se concentran principalmente
actividades de tipo comercial, recreativo y equipamientos con
caracteristicas compatibles a la vivienda.

- Centralidad Subsectorial: estd determinada por el nucleo
mismo del subsector, identificada por sitios en donde se
generalmente la concentracidon masiva de personas tales como
parques o plazas a nivel barrial. [Mapa 28]

m Espacio publico.

Como se conoce, en el Centro Historico de la ciudad de Cuenca
se han realizado algunos proyectos de recuperacion del espacio
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publico que han mejorado la apariencia de la ciudad, pero no de
igual forma a sucedido en sus alrededores, teniendo escasas
intervenciones de recuperacion del espacio publico. Con
esto es posible determinar que existe un déficit en la calidad
del espacio publico en los alrededores del limite del centro
histérico de la ciudad, “que ademads no ha seguido un proceso de
planificacion en el cual se le considere al peatén como duerio de
la ciudad; muy al contrario, las nuevas vias en su mayoria, poseen
aceras reducidas o carecen de ellas.”

Por esta razon es importante pensar en proyectos de mejora
del espacio publico para las zonas aledanas y que estas formen
parte integral para la ciudad y el cantdn, siendo coherentes, tal
como se lo ha hecho hasta el momento en el Centro Histérico
de la ciudad.

Frente a esto el modelo de ciudad se plantea una serie de
objetivos para recuperar y mejorar el espacio publico de
la ciudad, ya que se lo debe tomar a esto como elemento
estructurador de la ciudad, teniendo asi:

- Recuperacion y mejoramiento de la calidad ambiental dentro
de la ciudad de Cuenca y otros espacios urbanos del cantdn, a
través de un proyecto especial de manejo del Espacio Publico.

- Mejoramiento y obra nueva para plazas, parques, vias
peatonales, aceras, veredas, ciclo vias, miradores, puentes,
escenarios deportivos abiertos, zonas de recreacion activa y
pasiva, y todos aquellos elementos del espacio publico que
puedan convertirse en nuevos hitos para generar las nuevas
centralidades y una estructura clara que conforme una red
dentro de la ciudad. Creacion de parques urbanos, que se
constituyan en los necesarios pulmones que tanto requiere la
ciudad.

- Implementacion de mobiliario urbano, como monumentos,
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fuentes, cascadas, lagunas, bancas, basureros, luminarias,
bebederos, juegos infantiles y otros que deberan conformar
sistemas completos que ayuden a fortalecer el caracter del
espacio publico.

- Incorporacion del concepto de Plataformas continuas.

- Tratamiento de vias, mejoramiento y recuperacion de
medianas, areas verdes y rotondas que conforman el sistema
vial.

- Recuperacion de la ciudad para el peatén, a través de la
realizacion de un Plan Especial de Accesibilidad y Movilidad
Urbana, dando prevalencia a éste sobre el vehiculo automotor,
tratamiento adecuado de aceras, plazas, etc. en los nuevos
sitios a ser urbanizados y planificados. Este serd un objetivo
englobante de los otros descritos aqui.

m El Sistema Verde (Red de Parques Zonales y Cinturones
Verdes).

Frente al déficit de areas verdes segun el diagndstico realizado
por parte del POT 2009, consideran necesario crear parques
de tipo zonal, en los que se puedan desarrollar actividades
recreativas, y que al mismo tiempo conformen una red
que posibilite una adecuada cobertura y que evite largos
desplazamientos a la poblacion.

“Es importante la conformacion de un cinturén de areas verdes
que circunde la ciudad y que permita la estructuracion de bosques
protectores, estableciendo asi un pulmdén para la ciudad.” (Mapa
29)

m Incorporacion de Arte Publico a la Ciudad (Circuitos de
vistas, ejes, nodos e hitos urbanos).

“La ciudad y sus espacios publicos, se articulan en base a los

176

recorridos formados por nodos e hitos urbanos, los cuales, al
adquirir suficiente importancia, se transforman en circuitos
obligados de sus ciudadanos y visitantes.”

ElL POT ha senalado los principales avenidas, plazas vy otros
espacios publicos que conforman una potencial red de visitas
en las cuales se tiene previsto la incorporacion de arte publico.
Buscan a partir del Centro Histérico, definir circuitos, hitos
y nodos mas relevantes de las areas consolidas de la ciudad,
con el fin de generar una red que deberd incorporar, las obras
de arte publico, monumentos, y otros existentes. Se evitara
dentro de lo posible, los emplazamientos que este fuera de
los recorridos, nodos e hitos urbanos senalados en el POT, a
menos que por razones justificadas, el emplazamientoy la obra
se determinen de manera singular. (Mapa 30)

m Accesibilidad, conectividad y movilidad.

De forma complementaria a las politicas que se deben aplicar
al espacio publico con respecto a la calidad y caracteristicas
generales, el POT 2009 ha determinado las condiciones minimas
necesarias que permitird articular de manera adecuada
el espacio publico, mediante una adecuada accesibilidad y
conectividad de las mismas. (Mapa 31)

El modelo que se busca, es dar privilegio al peatén sobre
el vehiculo especialmente en zonas altamente sensibles
y vulnerables. Se darad privilegio al diseno de sistemas
alternativos de movilidad como ciclovias y ciclorutas que
permita la descongestion de otros modos de transporte.
Teniendo como objetivo lograr que los habitantes puedan
trasladarse de un lugar a otro y desarrollen sus actividades
en tiempos adecuados, usando los medios adecuados y los
recorridos mas ldgicos, para ello se propone:
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- Accesibilidad Peatonal

Para llegar a este objetivo dentro del Plan de Ordenamiento
Territorial, es necesario en primera instancia determinar
un sistema de peatonizacion que contenga las siguientes
caracteristicas:

a. Incentivo de la movilidad peatonal, a través de la conexion de
las diferentes centralidades con el Centro histérico y las zonas
periféricas de la ciudad, se debe canalizar los desplazamientos
obligados por motivos de estudio, trabajo, actividad econémica
y necesidades basicas de ocio y recreacion.

b. Brindar seguridad, mediante la jerarquizacion y definicion
de corredores peatonales amplios y seguros, que comprendan
la utilizacion de elementos de senalizacion, semaforizacion,
mobiliario urbano, elementos de proteccion con arborizacion.

c. Condiciones técnicas bien planificadas y resueltas; tal
como es el caso del tipo de materiales apropiados para aceras
y espacios estanciales, mobiliario urbano que permita el
descansoy la proteccidn contra la lluvia, barreras que impidan
el ruido y la contaminacion de manera directa, todo esto
acompanado de una sefalizacion bien definida y clara.

d. Espacios atractivos, de tal manera que los senderos y vias
peatonales propuestas tengan puntos de interés visual, que les
hagan atractivos por si mismos.

- Red peatonal de la ciudad de Cuenca.
La conformacion de unared peatonal en la ciudad, se encuentra
intimamente relacionado con la creacion del sistema de

centralidades de cada una de las zonas, sectores y subsectores
en los que se propone dividir la ciudad.
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Ademas se debe tomar en cuenta que existe una agresion
y perdida de espacio publico para el peatéon por los
estacionamientos de los vehiculos en zonas verdes, veredas,
calles, parques, etc. Para ello el plan ha considerado la
recuperacion de estas areas paulatinamente y para ello se ha
creado el plan de estacionamiento borde lo que evitara que le
vehiculo ocupe el lugar destinado para el peaton.

En el POT se recomienda que para el disefo de vias destinadas
al peatdn, se hagan las llamadas plataformas continuas
generando un espacio mas amplio y seguro. Cuando se
implementan estos sistemas la circulacion vehicular es
restringida ‘puesto que la intencion es que el peatdn ocupe de
manera general el espacio y el automdvil sea relegado a sequndo
plano”. Este tipo de intervenciones deben ir acompanadas de
elementos fisicos que posibiliten la separacion fisica entre el
peaton y el vehiculo y dar mayor seguridad a sus usuarios.

- Sistemas alternativos para transportacion.

Como propuesta con respecto a este tema, en el POT se crean
un sistema de redes de ciclovias " y ciclorutas ° que permite una
adecuada interconexion entre distintas areas de la ciudad para
ello se recomienda que estas no se deberan disenar en vias
expresas ni arteriales debido al alto trafico vehicular que estas
soportan.

Ademas éstas deberan contar con el mobiliario urbano
necesario, sefalizacion, iluminacidn, centros de informacion,
guardia ciudadanos y atencidon inmediata ubicados en sectores
estratégicos de la red. (Mapa 32)

7. Ciclovias es el sistema general de
accesibilidad urbana para bicicletas
y elementos de transporte afines.
La ciclo-via debe permitir un facil
acceso y comunicacion al interior de
la ciudad, principales universidades
y el sistema de parques urbanos
propuesto. (POT, 2009)

8. Ciclorutas, Subsistema de una
ciclovia que permite la conectividad
entre orfgenes y destinos especificos
como las centralidades propuestas. Al
igual que en la red vial, también debe
conformar una especie de anillo que
bordee a la ciudad y que a través de
interconexiones permita atravesarla.
Las cicloruta pueden ir paralelas a
los rios, ya que estos por si solos son
considerados una red integrada que
atraviesa una ciudad y que permite
realizar una interconexiéon entre
diferentes sectores de esta. (POT,
2009)
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3.3. Espacio Publico y Movilidad en la ciudad de
Cuenca.

3.3.1 Espacio Publico.

Segun el POT, el concepto de espacio publico forma parte de la
historia de las ciudades, es en éste donde se desenvuelve lavida
misma de los pueblos a través de sus relaciones personales y
culturales. Elespaciopublicoserefierealconjuntode elementos
ya sean naturales o construidos, de caracter publico, que por
su naturaleza permiten el desarrollo y desenvolvimiento de
la vida urbana. Cuenca posee un patrimonio edificado de gran
calidad, lo que le ha llevado a ser reconocida a nivel mundial.

La Municipalidad de Cuenca por medio del POT, ha categorizado
el espacio publico en la ciudad teniendo asi:

- Espacios publicos estanciales: son espacios que se generan
como lugares de encuentroy pausa, dentro de la malla urbana.
A esta categoria pertenecen las plazas, parques, plazoletas,
atrios, recodos, miradores, etc.

- Espacios pubicos conectores o de transicion: conforman el
otro subsistema del espacio publico y en general son aquellos
que vinculan a los primeros: calles, vias, aceras, y como parte
de estas: medianas o parterres, veredas, jardineras, circulos
de transito, etc.

Teniendo presente estos conceptos de espacio publico y
categorizacion por parte de la municipalidad, se considera que
no Unicamente se debe pensar en dos categorias funcionales
del espacio, sino se tendria que pensar también segun los
usuarios. Pues el espacio publico debe ser disefado tomando
en cuenta las necesidades de las personas y no como en
muchos casos se disefa un espacio para que el ciudadano se
acople al mismo.
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Es por esto que se ha creado un catalogo de espacios publicos
tomando como tipologia a: espacios ligados al transito
vehicular, espacios ligados al transito peatonal, espacios
peatonales de recreacion y espacio verde y por ultimo espacios
ligados al transito peatonal. Actualmente muchas personas en
la ciudad piensan que si se habla de espacio publico Unicamente
corresponde a espacios como plazas, parques y plazoletas,
tomando a los espacios ligados al transito vehicular como
elementos propios de los vehiculos y el transporte publico,
elementos muy ajenos al peatdén. (Ver Catalogo del Espacio
Publico de Cuencal.

La Municipalidad, la Prefectura y el Gobierno Nacional,
han creado un sin numero de proyectos enfocados en la
recuperacion del espacio publico. En el caso de calzadas se ha
mejorado su infraestructura tanto en calzadas urbanas como
en rurales.

La Municipalidad mediante la Fundacion El Barranco ha
intervenido en algunos espacios publicos del Centro Historico
y Zonas de El Ejido; también ha realizado mejoramientos en
parques barriales con el programa ‘Mejora tu Barrio’, creando
lugares enfocados en la integracion de la poblacion.

“Los ultimos doce anos han sido muy fructiferos en la recuperacion
y rehabilitacion de areas publicas en nuestra ciudad. Una red
de parques lineales ha sido habilitada en las margenes de rios,
dotando a los cuencanos de numerosos espacios de recreacion;
muchas plazas, parques, y calles han sido remozados o renovados,
y de gran mérito es sin duda la construccion de una red de
ciclovias todavia en proceso de ejecucion.” (Rivera Moénica, 2014).
Sin embargo, existen todavia algunos espacios que deberian
ser mejorados, que se encuentran en los limites urbanos de
la ciudad.
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3.3.1.1. Proyectos actuales.

195. Fotografia: Recuperacion Parque
de la Madre_ http://www.paulgranda.
com/La-Obra-se-ve/Recuperacion-
de-Espacios-Publicos/Parque-de-La-
Madre_2013

Los espacios publicos como parque y plazas, recuperados
y readecuados se han sometido a cambios de materiales en
pisos colocando materiales como adoquines texturados como
alternativa de referencia para personas con capacidades
especiales siendo un lugar donde se fomente la igualdad
y la integraciéon sin prejuicios, a mas de esto se han
incorporado ciclorutas formando circuitos dentro del espacio
y complementandose con ciclovias aledanas.

196. Fotografia: Recuperacion Parque
Inclusivo_  http://www.paulgranda.
com/La-Obra-se-ve/Recuperacion-
de-Espacios-Publicos/Parque-
Inclusivo_2013

Los parques intervenidos y creados son:

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A

- Parque de La Madre. (Av. 12 de Abril y Federico Malo).

- Parque Inclusivo. (Puerto de Palos y Francisco de Orellana).

- Ecoparque El Valle.( Via al Pueblo del Valle).

- Plazoleta de El Vado. [De la cruz y Bajada del Vado).

- Parque Vial Ladico en el Parque del Paraiso. (Av. del Paraiso
y Av. Diez de Agosto).

Otros espacios publicos restaurados y creados son los puentes
peatonales como la Pasarela de la Universidad de Cuenca, y
el Puente Roto; proporcionandoles la rehabilitacion integral
de la estructura, recuperacion de las escalinata, iluminacion
ornamental, mejoramiento de la seguridad del sector y la
recuperacion estética y paisajistica; y los nuevos puentes que
actualmente estdn en construccion, los cuales son de acceso
peatonal y vehicular: Puente Felipe Il y Puente del sector El
Batan.
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3.3.1.2. Catalogo de Espacios Publicos en Cuenca.

Espacios
ligados al
transito
vehicular

184

Calzaday
Aparcamientos

Divisor de
transito con
area verde/sin
area verde

Ciclovia

Superficie exclusiva para el
vehiculo y/o de estacionamiento
para vehiculos.

Construccion vial que hace
referencia a todos aquellos
espacios destinados a elementos
de conformacion de transito
vehicular. Puede ser una zona
verde o dura de la via publica
colocada endireccion paralelaasu
eje para canalizar flujos de trafico,
controlar maniobras inadecuadas
y proporcionar proteccion a los
peatones.

Calzada destinada de manera
permanente a la circulacion de
bicicletas, ubicada en el andén,
el separador o segregada de la
calzada vehicular debidamente
senalizada y delimitada.

197.Fotografia: Calle Mariscal Sucre
http://www.ugo.cn/photo/EC/de/230.
htm

198.Fotografia: ~ Ubicacién,  Calle
Mariscal Sucre entre Av. Huayna-
Capacy Calle Manuel Vega_Fotografia
satelital Google Earth

199.Fotografia: Divisor de transito de
la Av. Fray Vicente Solano Autoras de
la Tesis 2013-2014

200.Fotografia: Ubicacién, Av. Fray
Vicente Solano_ Fotografia satelital
Google Earth

201.Fotografia: Autoras de la Tesis
2013-2014

202.Fotografia: Ubicacion, Paseo 3
de Noviembre_ Fotografia satelital
Google Earth

11. Tabla, Catalogo del Espacio
Piblico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.
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203.Fotografia: Bajada del Padrén
_Fundacion El Barranco

204.Fotografia: Ubicacion, Calle
Bajada del Padréon _Fotografia
satelital Google Earth

205.Fotografia_ Alameda 12 de Abril
_Autoras de la Tesis 2013-2014

206.Fotografia: Ubicacion, Avenida 12
de Abril_ Rio Tomebamba_Fotografia
satelital Google Earth

207.Fotografia: Paseo 3 de Noviembre
_ Autoras de la Tesis 2013-2014

208.Fotografia:  Ubicacion, Paseo
3 de Noviembre Rio Tomebamba_
Fotografia satelital Google Earth

12. Tabla, Catalogo del Espacio
Pablico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologfa, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.

ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD EN CUENCA -

Tipologia | Clase | Descripcion | Ejemplos | Ubicacion |

Calle peatonal

ancha/
estrecha
Espacios
T Alameda
transito
peatonal
Paseo en

margen de rio

Espacio exclusivo de circulacion
peatonal; esporadicamente se
combina con la circulacion de
transporte alternativo.

Zonas de reserva vial,
especificamente definidas para
la implantacion de sistemas
peatonales, a través de corredores
verdes, dotados del respectivo
mobiliario urbano y arborizacion.

Espacio peatonal no segregado
de la edificacion, continuo a un
curso fluvial con ancho mayor a
10m y con una continuidad lineal
superior o igual a dos manzanas
0 100m.

\\ -\'1
oyt T 3
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209.Fotografia: Acera de 7m  Aw.
Huayna Capac _Diario El Mercurio

Tipologia| _ Clase | Descripcion | Ejemplos |

210.Fotografia: Ubicacion, Av.
Huayna Capac y Calle Simén Bolivar_
Fotografia satelital Google Earth

211.Fotografia: Aceras de la Calle

Espacio para peatones no Largs Cueneanos.eom

Aceras anchas segregado de la edificacidon con un

ancho entre 3m a 7m. 212.Fotograffa: Ubicacién, Calle Larga
y Presidente Borrero_Fotografia
satelital Google Earth

213.Fotografia: Plaza Rotary _ Diario
El Tiempo

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A

214.Fotografia: Ubicacion, Calle
Vargas Machuca y Gaspar Sangurima
_Fotografia satelital Google Earth

[Espacms Espacio para peatones no
ligados al Aceras LAY
Rt segregado de la edificacion con un
transito estrechas
ancho menor a 3m.
peatonal

Plazas con
area verde/ sin
area verde

Superficie de 0,8 ha a 4 ha, con un
50% de area permeable y/o verde.

13. Tabla, Catadlogo del Espacio
Piblico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.
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_Fundacion El Barranco

215.Fotografia: Plazoleta del Vergel Tipologia Clase DescripCién m Ubicacion
& g SR

216.Fotograffa: Ubicacién, Av. 12 de
Abril y Calle Las Herrerias_Fotografia
satelital Google Earth

217.Fotografia: Explanada del -

Coliseo Jefferson Pérez_http://www. Superf|C|e de 500 m20a 0‘8,ha‘
skyscrapercity.com/showthread. Plazoleta con menos de un 50% de area
php?2t=659788&page=2 permeable y/o verde.

218.Fotografia: ~ Ubicacién,  Calle
Unidad Nacional y Av. 12 de Abril
_Fotografia satelital Google Earth
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219.Fotografia: Iglesia San Francisco
_Autoras de la Tesis DREPC 2013-2014

220.Fotografia: Ubicacion, Calle
Presidente Cérdova y Padre Aguirre_
Fotografia satelital Google Earth L _
Superficie  aledana a una

Espacios edificacion importante para la

llga!do§ al Explanada C|udad.c0n un area mayor de 5ha,
transito con bajo porcentaje de area verde
peatonal y un gran volumen de superficies

impermeables.

Recinto o espacio cerrado situado
Atrios a la entrada de edificaciones de
valor politico, religioso y social.
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14. Tabla, Catalogo del Espacio
Pablico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.
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Tipologia | _ Clase | Descripcion | Ejemplos

Espacios
peatonales

recreacion
y espacio
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de

verde

Parque urbano

Parque zonal

Parque barrial

Area libre, que cubre una
superficie superiora10hectareas,
destinada al desarrollo de usos
recreativos activos y/o pasivos
y a la generacion de valores
paisajisticos y ambientales, cuya
area de influencia abarca todo el
territorio de la ciudad.

Area libre, con una dimension
entre 1 a 10 hectareas, destinada
a la satisfaccion de necesidades
de recreacion activa de un grupo
de barrios, que pueden albergar
equipamiento especializado,
como polideportivos, canchas,
entre otros.

Area libre, destinada a |la
recreacion, la reunion vy la
integracion de la comunidad,
que cubre las necesidades de
los barrios; tienen un area entre
1 hectareas a 1000m2 destinada
exclusivamente a la recreacion
pasiva contemplativa.

Ubicacion

221.Fotografia: Parque El Paraiso_
Cémara de Comercio de Cuenca

222.Fotografia: Ubicacion, Unién de
los Rios Tomebamba y Yanuncay _
Fotografia satelital Google Earth

223.Fotografia: Parque de La Madre
_http://www.skyscrapercity.com/
showthread.php?t=659788&page=2

224.Fotografia:  Ubicacion, Av. 12
de Abril entre Florencia Astudillo y
Federico Malo _Fotografia satelital
Google Earth

225.Fotografia: Parque La Prensa
_Autoras de la Tesis 2013-2014

226.Fotografia:  Ubicacién, Calles
Jorge  Carrera, El Observador,
Rebenque y Demetrio Aguilera
Fotografia satelital Google Eart

15. Tabla, Catadlogo del Espacio
Piblico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.
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227.Fotografia: Parque infantil La
Plateria _Autoras de la Tesis 2013-
2014

228. Fotografia: Ubicacién, Timoledn
Carrera y Av. Pichincha _ Fotografia
satelital Google Earth

229.Fotografia: Parque lineal Av. 1 de
Mayo _Autoras de la Tesis 2013-2014

230.Fotografia: Ubicacion, Orilla del
Rio Yanuncay Calle 1ro de Mayo _
Fotograffa satelital Google Earth

231.Fotografia: Autopista Cuenca -
Azogues _ Autoras de la Tesis 2013-
2014

232.Fotografia: Ubicaciéon, Autopista
Cuenca-Azogues_Sur Este de la
Ciudad _Fotografia satelital Google
Earth

16. Tabla, Catalogo del Espacio
Pablico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.

Espacios
peatonales
de
recreacion
y espacio
verde

Parque
infantil

Parque lineal

Anillo verde

1000m2

Espacio ludico que se diseha vy
construye teniendo en cuenta el
recorrido natural de una quebrada
o afluente y que a su vez esta
creadoparaellibredesarrollode la
vegetacion natural, siendo de esta
manera un espacio verde que no
interrumpe las formas naturales y

un espacio de recreacion.

Areaverde querodean laciudad, de
alto valor ecoldgico-paisajistico.

Espacios destinados a juegos de
ninos y descanso de adultos, que
siguen a zonas inmediatas a la
vivienda. Tiene un area menor a
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Tipologia |  Clase | Descripcion | Ejemplos | Ubicacion _ [ESSPNARNRIFRSTSREINS
- - — Moreno _Autoras de la Tesis 2013-2014
; e I w ~ s Y bk a -4
z = 4‘ 234.Fotografia:  Ubicacién, Puente
- Mariano  Moreno_Calle Larga
Fotografia satelital Google Earth

235.Fotografia: Paseo Padre Pedro
Toulop _Autoras de la Tesis DREPC
2013-2014

Escalera amplia construida en un
Escalinatas  lugar publico, que ayuda a subir o
bajar un desnivel.
236.Fotografia: ~ Ubicacién,  Calle

Hermano Miguel y Antonio Borrero
_Fotografia satelital Google Earth

237.Fotografia: Portal de la calle
Simén Bolivar _Autoras de la Tesis
2013-2014
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238.Fotografia: ~ Ubicacion,  Calle
Luis Cordero y Simén BolivarLarga
Fotografia satelital Google Earth

vivienda o edificacion.
17. Tabla, Catalogo del Espacio
Piblico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.

[Espacms Pasillos, ] . .
ligados al pasajes y Espaqo peatonal de circulacion
transito corredores en el interior de la manzana.
peatonal
Espacio longitudinal que sirve 3
Portales de circulacion y de transicion g
urbanos entre el exterior y el interior de la g
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239.Fotografia: Parada de Bus Tipologia Clase Descripcion m Ubicacion

Remigio Crespo Toral Autoras de la

Tesis DREPC 2013-2014 B . 4 ”
240.Fotografia: Ubicacion, Av. 24 de
Mayo _Fotograffa satelital Google

Earth . Lugares dentro del recorrido
Espacios P
- del transporte publico, en donde
ligados al Paradas de : : -
oo éstos se detienen para permitir
transito transporte
el ascenso y descenso de los
peatonal

pasajeros.

18. Tabla, Catalogo del Espacio
Pablico de la Ciudad de Cuenca
_Realizado: autoras de la tesis 2013-
2014. Fuentes: BCNecologia, Salvador
Rueda, Maritza Rangel M.
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3.3.2. Movilidad.

La Ciudad de Cuenca hoy en dia, es considerada un polo de
atraccion del pais, debido a la concentracion de equipamientos
de salud, educacion y gestion, ademas por su gran actividad
comercial, industrialy de turismo; provocando esto la creciente
afluencia de personas procedentes de otros paises, provincias,
cantones y parroquias rurrales. Esta afluencia conlleva a que
exista en la ciudad mayor cantidad de automotores, que dan
servicio de movilidad; creando una mezcla de traficos de pasoy
de aglomeracion, produciendo congestion de vehiculos privados
y de las redes de transporte urbano, dando como resultado
la pérdida de velocidad, seguridad, mayor contaminacion
ambiental y de ruido (Movére).

Segun el censo realizado en el afno 2012 por el INEC, arroja
datos sobre el medio de transporte de las ciudades, en el caso
de Cuenca a comparacion de otras ciudades capital como:
Machala, Guayaquil, Quito y Ambato presenta que el 30% de los
pobladores ocupan el vehiculo particular, mas del 50% utilizan
transporte publico, menos del 10% va en bicicleta, va caminado
y usa vehiculos como taxis. (Fig 48)

En cuanto a transporte publico, éste atiende a mas del 50% de
la poblacidny traslada a 410 pasajeros al dia aproximadamente,
(incluido transporte interparroquiall. De acuerdo al dltimo
censo, el cantén Cuenca tiene un indice de movilidad de 1.4
viajes por persona en transporte publico (Movére) y hasta el
ano 2013, se contaba con 30 lineas de buses urbanos, existiendo
un total de 475 buses que daban servicio a toda la ciudad a
partir de las 5h30 a 22h00 aproximadamente. Cada bus de los
distintos operadores realizaban alrededor de 5 a 7 recorridos
diariamente sirviendo a la ciudadania en su transporte
alrededor de toda la ciudad. (Mapa 33)

Este tipo de transporte en su mayoria sigue utilizando la red
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Medio de transporte utilizado (INEC 2012)
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Figura 21: Medios de Transporte

utilizados a nivel Nacional_

INEC_2012_ Fuente: EMOV EP

Mapa 33: Transaporte Publico (buses)
en Cuenca 2013_Fuente y Elaboracién:
EMOV EP
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viaria de forma compartida con el vehiculo, es por esto que
los conductores se ven sometidos a la congestion general
del viario; el Centro Histdrico (C.H.) cuenta con dos carriles
exclusivos para buses (Calles Vega Mufoz y Sangurimal, pero
muchas veces no son respetados por los vehiculos privados.
La velocidad promedio es de 19.5km por hora, sin embargo en
algunas zonas del Centro Histoérico la velocidad es menory en
la periferia es mayor.

Actualmente la mayor parte de la contaminacién de la ciudad
es generada por el parque automotor, siendo este el 85% y
el de las industrias el 15%. La contaminacidon provocada por
el automovil, es consecuencia del incremento de vehiculos de
la ciudad por ano; en el ano 2005 la ciudad contaba con 69mil
vehiculos, para el 2013 existian 110mil y se estima que en el
2015 el parque automotor crecera hasta 130mil; teniendo asi un
incremento anual de 10mil vehiculos (EMOV EP)

A mas de esto, se ha realizado una relacién usuario/vehiculo
en el C.H., teniendo que por cada 10 vehiculos existen 11 0 12
usuarios. Obteniendo un crecimiento del 10-12% de vehiculos
vs 2% de personas anuales.

El estudio realizado por Movére en noviembre 2012, empresa
consultora ecuatoriana de transporte y movilidad sostenible, la
cual realizé el “Plan de ciclovias urbanas y proyecto definitivo
para fase piloto y estudio para el sistema de transporte publico
en bicicleta de la Ciudad de Cuenca”; arroja los principales
problemas que afronta la ciudad los cuales son:

- Excesiva radialidad de la red.

- Insuficiencia de seccion de calzadas y falta de capacidad.

- Sistema vial actual, préximo al agotamiento de la capacidad.
- Destino de personas: 80% C.H.C.

- Elevado congestionamiento vehicular.

- Pérdida de tiempo en el traslado.

- Las frecuencias de operacidén no registran variacion entre las
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horas picoy horas valle generando una fuerte competencia,
flotas y frecuencias en exceso.

-Déficitde paradasdetransporte publico (mala infraestructura).
-El sistema no siempre opera con descuento de tarifas del 50%
para tercera edad, estudiantes y personas con capacidades
especiales.

-Inseguridad para la circulacion de peatones.

-Baja velocidad de circulacion del transporte publico en las
calles sin carriles exclusivos.

-Semaforos sin sincronismo.

-Mezcla de circulacion de transporte publico con vehiculos
privados y livianos y con bicicletas.

-Vias del centro con estrangulamientos de anchura debido a
los estacionamientos.

-Sinuosidad excesiva de los itinerarios en el area central.
-Estacionamientos permitidos en vias de gran flujo de buses.

3.3.2.1. Proyectos actuales y futuros.

El objetivo de la Municipalidad es buscar un tipo de movilidad
que posea armonia, intermodalidad, cobertura, regularidad,
comodidad y sobre todo seguridad; incluyendo en sus planes el
actual concepto de sustentabilidad. (fot. 9)

La Empresa Publica Municipal de Movilidad, Transito y
Transporte de Cuenca - EMOV EP, a finales del 2013 inicia la
implementacion del Sistema Integrado de Transporte SIT,
sistema encargado de mejorar las condiciones de vida y de
movilidad de los ciudadanos.

Segun datos de la EMOV EP, el SIT tiene como objetivo
garantizar:

- La convivencia entre modos de transporte
- La pacificacion del trafico motorizado
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- Elaumento de la seguridad vial

- El reparto equitativo del espacio publico

- La igualdad de oportunidades para usuarios
- La mejora de la calidad ambiental

- El uso eficiente de la energia

El SIT se origina en 1999 con el trabajo de la consultora
PADECO, la cual crea un programa para desarrollar un
Sistema de Transporte Publico Sustentable. Este programa
contempla medidas sobre movilidad especificamente en
transporte publico, las cuales son a corto, medio y largo
plazo. La Municipalidad realiza estudios de pre factibilidad
y factibilidad en los anos 2009 y 2010 cumpliendo con dos
medidas corto y mediano plazo. Las medidas a corto plazo
contemplan: mejoramiento operacionales, modernizacion de
la flota de autobuses, administracion mejorada del transito en
el Centro Histdrico, mejoramiento de la infraestructura vial y
mejoramiento de la senalizacién e intersecciones.

En cuanto a las medidas de mediano plazo parte de dos etapas.

Etapa 1 (Instalacion del sistema inicial]: instalacion de dos
terminales de integracidén, instalaciéon de una ruta troncal
directa entre terminales, instalacion de una ruta troncal
circular que enlace las dos terminales, instalacion de dos
grupos de rutas alimentadoras.

Etapa 2 (Expansion del sistema): esta etapa propone instalar
otras terminales, mas rutas troncales, ordenamiento de rutas
alimentadoras. Sin embargo la Municipalidad no contempla
todavia esta etapa en sus proyectos futuros.

Actualmente, el SIT es un proyecto que abarca varios medios
de movilidad a mas de autobuses, estan bicicletas publicas o
privadas, aceras, parqueaderos de borde y tranvia; tratando de
generar un Modelo de Movilidad basado en una concepcién de
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los desplazamientos diarios como una “Cadena de viajes” en
diferentes modos de transporte (EMOV EP).

A continuacién se procederd a desarrollar los principales
proyectos del SIT, los cuales contemplan:

- Autobuses urbanos y Estaciones de Transferencia
- Tranvia Cuatro Rios’

- Ciclovias y Bicicleta Publica

- Areas peatonales (tratamiento en aceras)

m Autobuses urbanos y Estaciones de Transferencia.

El Municipio de la Ciudad inicia el proyecto SIT con la
construccion de estaciones de transferencia, rigiéndose a lo
establecido segun el proyecto elaborado por PADECO. Las dos
estaciones o Terminales de Integracion se ubican al noreste en
el Terminal Terrestre de Cuenca (Av. Américasy Panamericana
Norte] y otro en el suroeste en el Terminal El Arenal (Av.
Ameéricas y Panamericana Sur). Las Terminales de Integracion
seran lugares en donde convergen todas las rutas integradas a
una estacion de transferencia localizada de manera estratégica,
dentro de los cuales los pasajeros son libres de cambiar de una
ruta de bus a otra sin pagar otro pasaje. (POT, 2009)

Con respecto a los autobuses urbanos, se crean dos tipos de
rutas, las cuales son (Fig. 55):

- Rutas Troncales: operaran a lo largo de los principales
corredores de transporte de la ciudad, conectandose con
los Terminales de Integracion. Con mejoras en senalizacion,
geometria y/o medidas para la circulacion preferencial de
autobuses para transportar de manera confortable la demanda
de pasajeros consolidada que sera transferida desde las rutas
troncales hacia el Terminal de Integracion. Existiran tres tipos
diferentes de rutas troncales:

CONECTIVIDAD = INTEGRACION
ARMONIA
INTERMODALIDAD
COBERTURA
REGULARIDAD
COMODIDAD
SEGURIDAD

Figura 22: SIT intermodalidad_ EMOV

EP_ Cuenca_2013

Bus

Estaciones de
Transferencia

Tranvia

Ciclovias y Bicicleta
Publica

=== > | Areas peatonales

Figura 23: Cuadro sindptico SIT e

intermodalidades_

Elaboracion:

Autoras de la tesis_2014_ Fuente:

EMQOV EP

G
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Terminal de integracion
Ruta troncal directa
Ruta troncal circular
Ruta troncal radial

Ruta alimentadora

Figura 24: SIT_ Elaboracion:
PADECO_1999_ Fuente: EMOV
EP 2013

Figura 25: Cadenas de viajes_

Elaboracion: Autoras de la tesis_2014_
Fuente: EMOV EP.

241.Fotograffa: Estacion de
Transferencia el Arenal EMOV
EP 2013

242.Fotografia: Estacion de

Transferencia Terminal Terrestre
EMOV EP_2013
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- Directas: conexion directa de un Terminal de Integracién a
otro, por el Centro Histérico.

- Circulares: que seguirdn un trayecto de un Terminal de
Integracion a otro, brindando servicio a lo largo de corredores
exteriores, sin entrar al Centro Historico.

- Radiales: implementadas en importantes corredores
de transporte y zonas comerciales fuera del area central.
Se conectaran con un Terminal e incorporaran al sistema
integrado.

- Rutas Alimentadoras: Serviran a los pasajeros que deseen
viajar desde y hacia locaciones que estan en la periferia del
sistema, conectandolas directamente con los terminales de
Integracién y/o con otras rutas del sistema.

El Terminal de Integracion, ofrecerd a los pasajeros de las
rutas alimentadoras el acceso a todo el Sistema Integrado de
Transporte Urbano, a la variedad de lineas troncales asi como
las otras lineas alimentadoras que convergen sin tener que
pagar otro pasaje, permitiendo minimizar el tiempo de espera
de los pasajeros. (POT, 2009)

Las lineas de bus adicionales al sistema de transporte
contintian en funcionamiento en su mayoria, otras han sido
eliminadas y algunas han restablecido su recorrido por nuevas
calles, creando asi, nuevos recorridos y dando mayor servicio a
la ciudadania. (Mapa 34)

m Tranvia Cuatro Rios’.
El Tranvia Cuatro Rios, sera el sistema de transporte publico
masivo a construirse en la ciudad de Cuenca con el propdsito

de brindar a sus ciudadanos un servicio de alta calidad y
seguridad.
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Ademas contribuird a la disminucién de las altas tasas de
ocupacidn vehicular presentes en la ciudad y por ende generara
una reduccion en las tasas de accidentalidad, contaminacion
ambiental, congestionamientos vehiculares, ruido, entre otros
(EMOV EP).

- Las ventajas del Tranvia con respecto a otros medio de
transporte son los siguientes:

aJFunciona con energia limpia (electricidad), por lo cual es
poco contaminante.

b) Presenta una mayor velocidad de servicio: tranvia (mayor a
22 km/h) bus (menor a 12 km/h).

c]Despliega una distancia entre estaciones de 400m (Centro
Historico) a 800m (Metropolitano).

d) La infraestructura a implementar es simple (ocupacién de
vias existentes) similar a la necesaria para los autobuses.

El Tranvia como es parte del SIT, complementa y fortalece el
sistemadetransporte mediante losterminalesdetransferencia,
el ajuste de las rutas y la sincronizacidon de itinerarios.

- La ruta denominada tranvia 4 Rios contara con las siguientes
caracteristicas:

a) Recorrido: 14 Km con 20 estaciones

b) Velocidad Comercial: 22 km/h.

c] Frecuencias de Servicio: Intervalo de 4 minutos para 2014 y
de 2,5 minutos para 2030.

d) Amplitud de servicio: 5h30 a 23h30.

e) Capacidad de equipo rodante: 300 pasajeros.

f] A corto plazo espera servir a 54.500 pasajeros/dia/sentido

(109.000 pasajeros por dia).
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g) La tarifa sera la misma: $ 0,25 que en el servicio de autobus

Los estudios Origen-Destino determinaron la necesidad de
conectar las zonas suroeste y noreste de la ciudad pasando
por el Centro Histdrico, de lo cual se determind que el mejor
trazado (de acuerdo a condiciones geométricas y topograficas
de vias) seria por las vias: Av. Las Américas, Av. Espaina y del
centro Histdrico: calle Mariscal Lamar / Gaspar Sangurima, Av.
Gran Colombia las cuales no presentan pendientes mayores al
4%.

El disefo del tranvia incluye en sus estaciones, paradas de
transporte de autobuses urbanos y también se complementa
con paradas de bicicletas, creando asi estaciones intermodales
de la red del tranvia; esta configuracion permitird acercar
a la poblacion servida a los principales puntos de interés,
dinamizando social, econdmica y comercialmente la zona de
influencia. (Movére) (Mapa 35)

- Inserciones
a) Insercion a través de la Av. de las Américas.

En el caso de la Av. Las Américas cuenta con 3 carriles de los
cuales uno sera dispuesto para uso del tranvia, en un recorrido
de 3.5 km. Para ello, se utilizara las estaciones de transferencia
del SIT (Sistema Integrado de Transporte], que se encuentra
junto al mercado mayorista, mas importante de la ciudad y que
a su vez es un punto de atraccion ciudadana. Del mismo modo
a lo largo de la Av. Las Américas y al encontrarse grandes
equipamientos comerciales como el Supermaxi, Coral Centroy
Super Stock se ubicaran 7 estaciones de tipo central.

El parterre central de la Av. Las Américas es preservado con
su arbolado; ello obliga a reducir el nimero de carriles por
calzada que pasaria de 3 a 2 vias por sentido.
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b) Insercién en el Centro Histérico.

PropueSta Av. de las Americas Figura 26: Secciones Tranvia_ EMOV

. . . , EP_2013
El acceso y salida al Centro Histérico se realizaran por las

calles Gran Colombia y Mariscal Lamar (con un trazado de 3.8
km por sentido) para unirse en ambos polos con las avenidas
Las Américasy Espana. Como sus vias son estrechas llegando a
secciones viales de 7m, la cual se compartirad con automaviles. _‘,;@Q;
Este tramo es considerado zona comercial y turistica en las s o:,!, S e J,:. o e
cuales se ubicaran 16 estaciones laterales en ambos sentidos

de circulacion.

Propuesta Centro Histérico

- En el proyecto se proponen tres opciones de insercion en
funcion de los objetivos urbanos:

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

a) Mantener una via de circulacién vehiculary el tranvia;  sin
embargo, el ancho de vereda actual resulta insuficiente
para el flujo peatonaly para el emplazamiento de una parada
en la zona del Centro.

i Py 190
RROA  CALZADA RAOA

L o scrcon
Propuesta Av. Espana

b) Implementar una plataforma compartida entre el tranvia y
la circulacion vehicular; aunque, esto penaliza el servicio del
transporte, puesto que no asegura la fluidez de la via.

g
%
i

c) Impulsar la peatonalizacién del tramo de la calle con el
aumento de las veredas lo que responde a las necesidades del ) S
peatdn y una plataforma independiente para el tranvia. e L)l e T S S TR Mooy g |

o Tnaon e e R
e - bt

- Insercion en la Av. Espana: La longitud de este tramo es de
2,88 km con pendientes aproximadas del 1%, a lo largo del cual
se implementaran 4 estaciones.

26

Sobre la quebrada de Milchichic, se plantea la construccion de
un puente de unos 260 m de longitud que facilitara el paso con _ )

. . 0 S, . Mapa 35: Recorrido Tranvia por
una pendiente uniforme del 6%, que se definira en los estudios =171 - =T a—

complementarios y de ingenieria. autoras de la tesis_Fuene: Paulo
Garcia 2005
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m Ciclovias y Bicicleta publica.

La bicicleta a mas de ser un elemento para ejercicio fisico de
las personas, es el medio de transporte mas sano, ecoldgico,
sostenible y econémico, pues permite la movilidad de las
personas tanto en zonas urbanas como rurales de la ciudad.
La creacion de ciclovias en las ciudades crea conciencia sobre
el respeto del medio ambiente, incentivando a las personas a
ejercitarse, a disfrutar de recorridos mucho mas dindmicos y
de relacion directa con otros ciclistas, a sentirse seguros sin
riesgos de accidentes a causa de la velocidad o imprudencia de
los conductores de vehiculos.

La Municipalidad de Cuenca inici¢ en la creacion de ciclovias
durante administraciones anteriores, las mismas que surgieron
por un pensamiento de caracter deportivo y recreativo en los
margenes de los rios Tomebambay Yanuncay; de igual manera
se rehabilita la via del tren con dos ciclovias segregadas a lo
largo de la Calle Quito al sur de la ciudad. Teniendo un total de
20.6km de ciclovias.

Como se menciond anteriormente el SIT contempla la
implementacion de sistemas de ciclovias en la parte urbana de
la ciudad; para esto la municipalidad contrata a la consultoria
Movére, la cual elabora el “Plan de ciclovias urbanas y proyecto
definitivo para fase piloto y estudio para el sistema de transporte
publico en bicicleta de la Ciudad de Cuenca”. (Mapa 36)

Movére, determina 6 fases de intervenciones, las cuales
inician desde el ano 2013 en la zona del Ejido, hasta el ano 2018
incorporando ciclovias en la zona noreste de la ciudad; (ver
mapa) junto con estas fases se exponen posibles soluciones
tipo para intersecciones, sefalizacion, mobiliario urbano, etc.

Otra propuesta es la inclusion de 'Sistema de Bicicletas
Publicas’, siendo esta, otra alternativa para reducir el uso del
automotor, dando alternativas para las personas que no poseen
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bicicletas propias o aquellas que usan transporte multimodal.

Las vias planteadas generan una red de ejes longitudinales
y transversales que se emplazan sobre toda la trama urbana
cubriendo zonas residenciales, comerciales, turisticas,
deportivas y administrativas. Se han excluido calles locales o
vias secundarias paralelas a ejes principales, porque tienen
menor transito vehicular y justamente uno de los primeros
criterios al colocar un carril-bici en una via es la necesidad
de segregacion para brindar mayor seguridad con respecto al
resto de trafico vehicular. (Movére)

Otro criterio importante de seleccion de estos ejes viales fue
que el 99% tienen servicio de transporte publico lo que incluye
la aplicacion de una ordenanza que prohibe el estacionamiento
en sus trayectos, de manera que la inclusion de ciclovias
ayudara a controlar el parqueo ilegal que se generan sobre
estos ejes viales favoreciendo a peatonesy al uso adecuado del
espacio publico.

Muchos de estos ejes también son ejes directos que evitan
alargar trayectorias al ciclista; pues un ciclista utilitario
(que usa este medio para cualquier otro propdsito menos
para recreacion o deporte) que utiliza su propia energia para
moverse, tenderd a elegir la ruta mas corta entre dos puntos,
para ahorrar tiempo y esfuerzo. (Movére)

Por otra parte, varios de los ejes planteados coinciden con los
proyectos municipales en estudio o en ejecucion tales como
Av. Solano, Av. Loja, Ordénez Lasso o los senderos ciclisticos
ubicados en las margenes de los rios Tomebamba y Yanuncay.

Los proyectos realizados en el ano 2013 como plan piloto son:
- Av. Loja.

- Av. Remigio Crespo.

- Av. Fray Vicente Solano. (Fotografia 243)

Silvia Auquilla Z. - Samaria Lopez D. - Silvana Vintimilla A.

15
a\m Universidad de Cuenca
L



Silvia Auquilla Z. - Samaria Lépez D. - Silvana Vintimilla A.

g’ - Universidad de Cuenca
P
m

243. Fotografia: Ciclovia Av. Solano_
http://www.paulgranda.com/
La-Obra-se-ve/Nuevo-Modelo-
de-tr%C3%A1nsito-y-movilidad/
Ciclov%C3%ADas_2013

244.  Fotografia:  Ciclovia Paseo
3 de Noviembre_ Direccion de
Movilidad_2013
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- Paseo 3 de Noviembre. (Fotografia 244)
m Areas peatonales.

En cuanto a las areas peatonales la Municipalidad de Cuenca
ha desarrollado proyectos de mejora y recuperacion del
espacio publico. Proyectos centrados especificamente
en ensanchamientos y cambio de material en aceras,
readecuacion de parquesy plazas, insercion de nuevos puentes
que ayuden a la circulacion peatonal de orilla a orilla y al
descongestionamiento vehicular, proyectos de incorporacion
de luminarias en los espacios, etc.

Las mejoras realizadas en aceras, han ido de la mano de la
inclusion de personas con capacidades especialesy en algunos
casos con la integracion de ciclovias o ciclorutas, como es
el caso de las aceras de la Av. Remigio Crespo. Obras de
mejoramiento de aceras en:

- Av. Remigio Crespo (desde Av. Loja hasta Av. Solano) 2.5km.
(Fotografia 245)

- Av. Fray Vicente Solano 1.54km. (Fotografia 246)

- Av. Loja (desde Av. Remigio Crespo hasta Av. 12 de Abril]
2.2km. (Fotografia 247)

- Paseo 3 de Noviembre (2011) 795m.

- Av. Don Bosco (desde Av. Felipe Il hasta Los tres puentes)
700m.

- Centro Histérico 6km. (Fotografia 248)

Estos proyectos garantizan la movilidad integral de la
ciudadania contando actualmente con 24.00m2 de aceras
recuperadas, dando seguridad y movilidad a 200.000 peatones
que circulan a diario por el Centro Historico y la Zona del Ejido.
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Fases de implementacion
de ciclovias urbanas de
Cuenca

Simbologia

Fase 2013
Fase 2014
Fase 2015

Fase 2016

Fase 2017

Fase 2018

Ciclovias existentes

Zona prioritaria para la
circulacion de ciclistas

Via compartida sin
segregacion fisica

Distancia total de Fases: 101.688km

Mapa 36: Proyecto ciclovias vy
ciclorutas_Elaboracion: MOVERE

Mapa 36
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245.Fotografia: Recuperacion aceras
Av. Remigio Crespo_ Autoras de la
Tesis_2014

246.Fotografia: Recuperacion
de aceras de la Av. Fray Vicente
Solano_ http://www.paulgranda.

com/La-0Obra-se-ve/Recuperacion-
de-Espacios-Publicos/Avenida-
Solano_2013

247.Fotografia: Recuperacion de la Av.
Loja_  http://www.paulgranda.com/
La-Obra-se-ve/Recuperacion-de-
Espacios-Publicos/Avenida-Loja_2013

248.Fotografia:  Recuperacién  de
aceras Centro Historico_ http://www.
paulgranda.com/La-Obra-se-ve/
Nuevo-Modelo-de-tr%C3%A1nsito-y-
movilidad/Recuperaci%C3%B3n-de-
veredas_2013
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3.4. Conclusiones.

Después de conocer las politicas, planesy proyectos nacionales
y locales, se puede concluir que los proyectos propuestos
estdn apuntando hacia los mismos objetivos de mejorar las
condiciones de vida y el bienestar de los ciudadanos, buscando
un equilibrio entre la poblacién, los recursos disponibles y la
proteccion del medio ambiente.

Para lograrlo, se propone a nivel general mejorar el espacio
publico, siendo este, escenario de encuentros, con libre
acceso y disfrute de todo tipo de personas, donde se propicien
actividades multiples y diversas, sanas y seguras; lo cual
desarrolla una sociedad democratica.

De igual forma con respecto a la movilidad, se busca mejorar
la planificacion urbana, creando varias centralidades que
ayudara a disminuir la distancia de recorridos. Con ello se da
prioridad a la creacidn de sistemas de movilidad alternativos
al vehiculo, tanto peatonales como para bicicletas, y asi lograr
que los habitantes puedan trasladarse en un tiempo adecuado
por medio de sistemas seguros, de calidad y sustentables.

Como muestra de esto, son los proyectos que ha venido
realizando la Ilustre Municipalidad de Cuenca, los mismos
que se orientan al cumplimiento de los objetivos planteados
en estos planes. De igual forma todos los proyectos futuros
deberan estar bajo estos criterios y asi lograr conjuntamente el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes.

Finalmente, se quiere dar una valoracion a los diferentes tipos
de espacios publicos, descritos en el catalogo; con el objetivo de
conocer qué espacio posee mayor importancia a comparacion
de otro, ya sea este espacio de transito o de estancia.

La calificacion se realizard de acuerdo a tres factores de
calidad:
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-Percepcion del verde urbano,
-Posibilidad de paso de transportes alternativos y peaton.
-Espacios con oportunidad de interaccion y estancia.

A continuacidn se muestra a detalle la calificacidn realizada.

LT DTS Descripcion Calf
del Esp. Publico P :
de

C

Percepcion del
verde urbano

Posibilidad
de paso de
transportes
alternativos y
peaton

Oportunidad de
interacciony
estancia

Se valora la presencia
vegetacion en las calles desde
la percepcion visual que tienen
los peatones. Otorgando la
Calificacion solo a los espacios
publicos que posean 50% de
area verde con relacion a su
area total.

Se valora la presencia de
espacios publicos que permitan
la circulacién de redes de
trasporte alternativo al igual
que la circulacion de personas
a pie. Esta posibilidad permitiria
un menor consumo energético y
contaminacién ambiental.

Se valora la posibilidad de que
el espacio publico se convierta
en un lugar de interaccion y
estancia. Los espacios publicos
son entendidos como lugares
de esparcimiento y encuentro,
deben contar con un espacio y
diseno que invite y fomente la
interaccién entre las personas.
Para que esto sea posible,
existen ciertas caracteristicas,
como el nivel de ruido, tipo de
espacio  publico, mobiliario,
iluminacién, entre otros, que
deben considerarse en la
valoracion.

0-1 0,25
0-1 0,25
0-1 0,5
19.Tabla,Metodologia de Calificacion
de los Espacios Publicos _Realizado:
autoras de la tesis 2013-2014.
Tabla 19
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Condlcwnantes
Categoria Tipologia nn- Calificacion

Calzada y aparcamiento 0
Espacios ligados al Divisor de transito con area verde 1 1 0 2 0,50
transito vehicular Divisor de transito sin area verde 0 0 0 0 0
Ciclovia/cicloruta 0 1 0 1 0,25
Escalinatas 0 1 0 1 0,25
Espacios ligados al Pasillos, pasajes y corredores 0 1 1 2 0,75
transito peatonal Portales urbanos 0 1 0 1 0,25
Parada de transporte 0 0 1 1 0,25
Calle peatonal estrecha 0 1 0 1 0,25
Calle peatonal ancha 1 1 1 3 1
Alameda 1 1 1 3 1
Paseo a margen de rio 1 1 1 3 1
Espacios ligados al Aceras anchas 1 1 1 3 1
transito peatonal con Aceras estrechas 0 0 0 0 0
posibilidad de estancia Plazas con area verde 1 1 1 3 1
Plazas sin area verde 0 1 1 2 0,75
Plazoletas 0 1 1 2 0,75
Explanadas 0 1 1 2 0,75
Atrios 0 1 1 2 0,75
Anillo Verde 1 1 1 3 1
Parque Urbano 1 1 1 3 1
Espacio peatonales de  [UEICEERAUED L 1 L 3 L
recreacion y espacio verde =SS -PYSEA] 1 1 1 3 1
Parque Infantil 1 1 1 3 1
20. Tabla, Calificacion de los Espacios .
Publicos _Realizado: autoras de la Parque Lineal 1 1 1 3 1

tesis 2013-2014.

Tabla 21
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